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IPIMAR Instituto de Investigacdo das Pescas e do Mar

IPTM Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos

IRC Imposto sobre o Rendimento das Pessoas Colectivas

ISA Instituto Superior de Agronomia

ISN Instituto Socorros a Naufragos

ISPA Instituto Superior de Psicologia Aplicada

TUCN International Union for Conservation of Nature

10U Lllegat, Unregulated and Unreported

IVA Imposto sobre o Valor Acrescentado

Lat Latitude

LMPAVE Linha de Maxima Preia-Mar de Aguas Vivas Equinociais
LNEG Laborat6rio Nacional de Energia e Geologia

Long Longitude

LOST/FOUND Contentores Perdidos

CONTAINERS

LPN Liga para a Protec¢do da Natureza

LRIT Sistema de Identificagdo e Seguimento de Navios a Longa Distancia
LVT Lisboa e Vale do Tejo

MADRP Ministério da Agricultura, Desenvolvimento Rural e Pescas
MAI Ministério da Administracio Interna

MAOT Ministério do Ambiente e do Ordenamento do Territério
MCTES Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Ensino Superior
MDN Ministério da Defesa Nacional

MEDDIES Mediterranean water eddies

MEID Ministério da Economia, da Inovac¢io e do Desenvolvimento
MEPC Comité de Proteccio do Meio Ambiente Marinho

Mn Manganeés

MOPTC Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicagdes
MRCC Maritime Rescue Coordination Centre

MRS Sistema de Notificagdo Obrigatéria de Navios

N Norte

NE Nordeste

NERC Natural Environment Research Council

NOx Oxidos de Azoto

NW Noroeste

NUT Nomenclatura de Unidade Territorial para fins estatisticos
OCDE Organizac¢ao para a Cooperacio e Desenvolvimento Econémico
OECD Organization for Economic Cooperation and Development
OESMP Orientagdes Estratégicas para o Sector Marftimo Portuario
ORP Organizacoes Regionais de Pesca

Pb Chumbo

PCP Politica Comum de Pesca
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PDM Plano Director Municipal

PEI Plano de Emergéncia Interno

PENT Plano Estratégico Nacional de Turismo

PIB Produto Interno Bruto

PKI Public Key Infrastructure

PME Pequenas e Médias Empresas

PNA Parque Natural da Arrdbida

PNLN Parque Natural do Litoral Norte

PNMP Plano Nacional Maritimo Portuario

PNSACV Parque Natural do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina
PNSC Parque Natural de Sintra-Cascais

PNTN Programa Nacional de Turismo de Natureza

POAP Plano de Ordenamento de Areas Protegidas

POAT Programa Operacional de Acessibilidades e Transportes
POEM Plano de Ordenamento do Espac¢o Maritimo
POLREP Notificacao de Poluicio

POOC Plano de Ordenamento da Otla Costeira

POSI Programa Operacional Sociedade de Informacio
PROT Plano Regional de Ordenamento do Territério
PSRIN2000 Plano Sectorial da Rede Natura 2000

QREN Quadro de Referéncia Estratégico Nacional

RA Regido Auténoma

RAA Regido Auténoma dos Agores

RAM Regido Auténoma da Madeira

RCM Resolucio Conselho de Ministros

REN Reserva Ecolégica Nacional

RG Recursos Geoldgicos

RM Recursos Minerais

RNAAT Registo Nacional dos Agentes de Animagdo Turfstica
RNB Reserva Natural das Berlengas

RNDS] Reserva Natural das Dunas de S. Jacinto

RNLSAS Reserva Natural das Lagoas de Santo André e da Sancha
ROV Remotely Operated 1 ebicle

RTE-T Rede Transeuropeia de Transportes

S Sul

SAR Search and Rescue

SE Sudeste

Secil Companhia Geral de Cal e Cimento, SA

Secil Martinganca Aglomerados e Novos Materiais para Constru¢io, Lda
Secil Prebetao Prefabricados de Betiao, SA

SIC Sitios de Interesse Comunitatio

SIFICAP Sistema Integrado de Fiscalizagdo e Controlo da Actividade da Pesca
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SIVICC Sistema Integrado de Vigilancia, Comando e Controlo
SITREP Notifica¢io relativa a uma situacio de busca e salvamento
SIPNAT Sistema de Informacio do Patriménio Natural

SO, Dioxido de Enxofre

Somincor Sociedade Mineira de Neves Corvo, SA

SPEA Sociedade Portuguesa para o Estudo das Aves

SPM Single Point Mooring

SRARN Secretaria Regional do Ambiente e dos Recursos Naturais
SSN Sistema SafeSeaNet

STIFA Transporte Internacional Ferroviario de Automoveis, S.A.
SW Sudoeste

SWODDIE Slope Water Oceanic Eddies

TAC Totais Autorizados de Captura

TEU Twenty-foot Equivalent Units

TIR Taxa Interna de Rentabilidade

TMCD Transporte Maritimo de Curta Distincia

TPQ Terminal Petroquimico

TRIVE Transportes Internacionais de Veiculos, Lda

UuccC Unidade de Controlo Costeiro

UNCLOS United Nations Convention on the Law of the Sea

UOPG Unidade Operativa de Planeamento e Gestdo

UuTC Universal Time Coordinated

VAB Valor Acrescentado Bruto

VAL Valor Actualizado Liquido

VHF Very high frequency

VMS Vessel Monitoring System

VTS Vessel Traffic System

N4 Oeste

WASTE Notificacao de Residuos

WEC Centro de Energia das Ondas

WTP Vontade de pagar

ZH Zero Hidrografico

ZILS Zona Industrial e Logistica

ZEE Zona Econémica Exclusiva

ZPE Zona de Protec¢io Especial
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1 - DESCRICAO GERAL

O Despacho n.° 32277/2008, de 18 de Dezembro, determina que o Plano de
Ordenamento do Espaco Maritimo (POEM) devera ser elaborado, entre outros, com os

seguintes objectivos:

— Efectuar o levantamento de todas as actividades que se desenvolvem nos espacos

maritimos sob soberania ou jurisdi¢ao portuguesa (...).

— ()

— Definir os parametros de desenvolvimento sustentado de cada actividade e do espaco

maritimo em que cada uma se podera desenrolar.

—  Definir outras actividades passiveis de desenvolvimento a médio e longo prazo.

O despacho, determina também a “constitui¢io de uma equipa multidisciplinar responsavel
pela elaboragao do Plano, com representantes dos ministérios com assento na Comissao
Interministerial para os Assuntos do Mar (CIAM) e coordenada pelo Instituto da Agua
(INAG)”.

O POEM, como Plano Sectorial, devera ainda identificar e ponderar, nos diversos ambitos,
os planos, programas e projectos, designadamente da iniciativa da Administragao Publica,
com incidéncia na area a que respeitam (neste caso o espago maritimo), considerando os
que ja existam e os que se encontrem em preparacao, de forma a assegurar as necessarias

compatibilizagoes.

Com este enquadramento, ¢ no sentido de operacionalizar a elaboragio do POEM e
atendendo a fungdo de coordenacio que lhe esta atribuida, o INAG desenvolveu uma
metodologia especifica que colocou a consideragao da Equipa Multidisciplinar (EM), e em
que os membros da EM, como pontos focais para os Ministérios que representam,
assumiam a responsabilidade de compilar toda a informacido disponivel relevante para o
desenvolvimento do POEM, reflectindo as especificidades, as prioridades e preocupagoes
de cada tutela representada, de forma a suportar o ordenamento do espago maritimo numa
optica sustentada e integrada e, face ao prazo extremamente exigente estabelecido no
despacho para a elaboragao do POEM, sem haver uma dependéncia da realizacio de novos

estudos de caracterizacio.
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A metodologia acordada com a EM previa que, no ambito dos Estudos que constituiriam a

1* fase de elaboracio do POEM, fossem efectuados, entre outros:

“1. Estudos de Base e Diagnostico

a) Identificagao e disponibiliza¢ao da informacao de base existente, por parte da Equipa

Multidisciplinar e outras entidades consideradas pertinentes.

d) Caracterizagdo, em “fichas” (...) dos recursos marinhos, caracterizando ainda os
impactos resultantes da sua exploragao, nomeadamente através da definicao de
benchmarfks e objectivos para os ecossistemas que assegurem a CONservagao € O uso
sustentavel da biodiversidade, e da avaliagdo e caracterizacdo global do estado do
oceano, associando a essa caracterizacdo a definicdo de “estados” adequados ou

favoraveis a conservacao.

e) Caracterizacdo, em “fichas” (...) de todas as actividades que se desenvolvem no
Espaco Maritimo, identificando ainda o grau de interdependéncia com as

comunidades locais, os seus impactos no meio maritimo e os espagos ja consignados.

f) Identificacdo, em articulagdo com o especificado na alinea anterior, de outras
actividades passiveis de desenvolvimento a médio e longo prazo e os parametros

necessarios ao seu desenvolvimento sustentavel.”

Os elementos de caracterizagao que aqui se apresentam foram elaborados pela EM, tendo
por base um indice enquadrador distribuido na sequéncia da primeira reuniao da EM (ver

Anexo 1 - “Caracterizacdao de Recursos e Actividades”).

Estes elementos foram compilados e sintetizados, apresentando-se neste documento
aqueles que foram considerados mais relevantes e com uma repercussao directa, nesta fase
de caracterizacdo, para o Ordenamento do Espago Maritimo, remetendo para anexo alguns
elementos que continham informagdo com catricter mais especifico e/ou operacional ou de

caracter complementar.

Inclui-se ainda neste volume a avaliagio do potencial de cada actividade associada ao
Espaco Maritimo, numa perspectiva de desenvolvimento sustentavel, tendo em conta o seu
valor econémico, actual e potencial, e as necessidades de recursos para esse
desenvolvimento. Esta analise teve também por base a informagao disponibilizada pela EM

e a posi¢ao portuguesa a nivel internacional, quando aplicavel.

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc 2
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2 - CARACTERIZACAO DO ESPACO

2.1 - CARACTERIZAGCAO DAS CONDICOES NATURAIS'
2.1.1 - Breve Caracterizagao Climatica

Caracterizacao Geral

As condi¢oes meteoroldgicas predominantes no Espaco Maritimo de Portugal Continental
sao condicionadas essencialmente pelos factores permanentes, designadamente a latitude
(regiao de transicdo entre a zona dos Anticiclones subtropicais e a zona das Depressoes
subpolares do Hemisfério Norte), a orografia, a influéncia do Oceano Atlantico e a
continentalidade. Junto a costa, a estes factores acresce a influéncia das orientacoes

dominantes da linha de costa.

A frente polar (que corresponde a zona de separacio entre as massas de ar polar
continental e as massas de ar tropical marftimo, a superficie) tem uma migracao perioddica
anual para Norte no Verdo e para Sul durante o Inverno, atingindo nesta época Portugal
Continental e, consequentemente, o territorio fica sob a influéncia das Depressoes

Frontais.

No Inverno, predominam massas de ar maritimo e ventos de N ou NW associados 2
circulagaio do Anticiclone dos Agores. Por vezes, surgem situagdes com predominio de
vento de NE ou E e, ar frio e seco, associadas a circulacio de um Anticiclone continental
(Anticiclone de Bloqueio). O Verdo ¢ caracterizado por uma situagdo meteorologica
bastante estavel, em que a regido fica sob a influéncia conjunta da crista NE do Anticiclone

do Agores e da Depressao Térmica que se forma sobre a Peninsula Ibérica.

As orientacoes dominantes das linhas de costa determinam a direccao das brisas locais,
com variagao de periodicidade diurna, geradas pelo desigual aquecimento e arrefecimento
das superficies do mar e da terra. O efeito conjunto da circulagdo geral na regido e das
brisas locais determina o regime do vento na costa. O enquadramento geofisico associado
ao regime de vento na costa origina fenémenos de afloramento costeiro (upwelling),

caracterizado pela subida de aguas frias junto a costa, que condicionam o clima na regiao.

! Fonte: Roteiro da Costa de Portugal
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Pressio Atmosférica

Os valores médios anuais de pressdo atmosférica na costa estao compreendidos entre 1016
e 1020 hPa. Os valores mais elevados (superiores a 1030 hPa) ocorrem no Inverno com o
desenvolvimento do Anticiclone continental. Os valores mais baixos ocorrem também no
Inverno, mas com menor persisténcia, e estdo associados a depressdes muito cavadas,
atingindo valores inferiores a 980 hPa. O Verio ¢ -caracterizado por situacoes

meteoroldgicas estaveis, sendo as variagoes da pressao atmosférica menores.

A pressao atmosférica sofre uma variagao peridédica semidiurna que se designa por maré
barométrica, cuja amplitude ¢ de cerca de 1 hPa. Os valores maximos da pressao

atmosférica ocorrem pelas 10 e 22 UTC e os minimos pelas 04 e 16 UTC.
O Vento

Regime geral

O regime do vento na costa é determinado pelo efeito conjunto da circulagio atmosférica

de larga escala e das brisas locais de variagao periddica diurna.

Os ventos predominantes na faixa costeira ocidental (da foz do rio Minho ao Cabo de S.
Vicente) sopram, em geral, de N e NW. No litoral sul (do Cabo de S. Vicente ao do rio

Guadiana) predominam ventos de SW.

Vento na costa Sul

Quando a circulagdo geral origina vento fraco, no litoral sul a brisa sopra de N ou NW
durante a noite e madrugada, com intensidade inferior a 6 ndés. Ao nascer do sol a brisa
sopra de E rodando no sentido dos ponteiros do relégio para SW, atingindo a maxima
intensidade (11 a 16 nés) no final da tarde. Este regime de brisas é predominante a leste de
Lagos. Do Cabo de Sagres até Lagos vai diminuindo gradualmente a influéncia dominante
do vento N caracteristico da costa ocidental. De Sagres a Lagos o vento dominante é N,

para leste de L.agos o vento dominante é SW.

Na costa sul os ventos mais fortes sio de SW associadas a depressdes muito cavadas. No

entanto sdo, em geral, ligeiramente mais fracos do que na costa ocidental.

Uma das trés situagdes sinopticas seguintes: (a) um Anticiclone sobre a Europa Central e
uma Depressao sobre o Mediterraneo Sudoeste; (b) uma Crista Anticiclonica sobre as Ilhas
Baleares; (c) a aproximacdo de uma Frente Fria ao Estreito de Gibraltar, induz um
escoamento de ar do quadrante E no Canal de Alboran (Mar Mediterraneo). Este

escoamento de ar, denominado vento Levante, intensifica-se ao atravessar o Estreito de
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Gibraltar e influéncia o regime de vento da costa sul, onde atinge valores da ordem de 7 a

16 nos.

Nas figuras 2.1.a a 2.1.d ¢ possivel ver, para o Cabo de S. Vicente e de Santa Maria, em

cada trimestre do ano, os valores médios da intensidade do vento e direc¢io, em

percentagem, as 00, 09, 12 e 17 UTC.
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Temperatura da Agua do Mar 4 Superficie

A temperatura da agua do mar a superficie tem grande influéncia nas condi¢Ges climaticas
da costa. Os ventos do quadrante N, dominantes na costa ocidental, e o movimento de
rotagdao da Terra induzem uma corrente de que resulta transporte de agua superficial para
W e afloramento junto a costa de aguas profundas frias. Como consequéncia, nas épocas

em que o vento sopra com persisténcia do quadrante N, a temperatura da agua do mar a
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superficie diminui consideravelmente. Assim, de Verdo, a temperatura da agua do mar a
supetficie junto da costa ocidental portuguesa ¢ mais baixa cerca de 3 a 6° C do que a
mesma latitude na regido dos Agores. No Inverno esta diferenga é em geral cerca de 1 a
2° C. Na costa ocidental, no Inverno, a temperatura da dgua do mar em geral aumenta
gradualmente de norte para sul. No Verdo, nos locais onde a Nortada ¢ mais intensa,
formam-se com frequéncia zonas de temperatura minima junto a costa. A variagao diurna
da temperatura da agua do mar a superficie é geralmente pequena, em média de cerca de

0.5° C, sendo a temperatura medida as 09 UTC a mais préxima do valor médio diario.

Os valores médios anuais da temperatura da agua do mar variam entre 14.5° C e 16.0° C na
costa ocidental, aumentando gradualmente de norte para sul, e entre 17.0° C ¢ 17.5° C na
costa sul, aumentando gradualmente de W para E. Esta aumenta em situagdes de Levante e
diminui com vento de SW. Os valotres extremos observados foram 25.2° C e 10.0° C na
costa sul. Os valores mais elevados da temperatura da agua do mar a superficie ocorrem
nos meses de Julho a Setembro na costa sul. Numa perspectiva de superficie, a figura 2.2
apresenta a distribuicio média das isotérmicas espacadas de 1° C ao longo dos quatro

trimestres do ano.

1° trimestre ° trimestre

b rimestre /& trimestce

Figura 2.2 - distribui¢do média das isotérmicas espagadas de 1° C ao longo dos quatro trimestres do
ano
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Nevoeiro e Neblina

No mar, junto a costa ocidental o nevoeiro ocorre com mais frequéncia de Verao, durante
a madrugada e manha. Este tipo de nevoeiro forma-se por arrefecimento, com o aumento
de estabilidade e condensagao do vapor de agua da camada mais baixa da atmosfera,
quando o ar maritimo se desloca lentamente de W para E, por acgao do vento fraco e,
encontra as regides de baixa temperatura da dgua do mar a superficie junto a costa

(resultante dos fendmenos de afloramento ja referidos).

O nevoeiro tende a dissipar-se para a tarde, como consequéncia do aquecimento e da
intensificagdo da brisa. O nevoeiro formado por este processo afecta a costa ocidental com
maior frequéncia e intensidade a norte do Cabo Carvoeiro. Em terra apenas afecta uma

estreita faixa litoral.

No Inverno, em toda a costa e em especial junto a foz dos rios, o nevoeiro forma-se
normalmente durante a noite (em condi¢des de vento fraco, circulagio anticiclonica e céu
limpo), quando uma massa de ar frio e estavel se desloca sobre uma superficie
relativamente quente. Nesta época do ano existem também condigdes favoraveis a
ocorréncia de nevoeiros frontais, associados ao grande contraste térmico entre uma massa
de ar quente (sector quente do sistema frontal), uma massa de ar frio relativamente estavel

e, 20 vento fraco.

i afic - v voel costas ex v
Por efeito orografico forma-se por vezes nevoeiro nas encostas expostas aos ventos,
quando o ar humido e estavel ¢ arrefecido devido ao movimento vertical ascendente que

ocorre nessas regioes.

A neblina tem a mesma origem que o nevoeiro, ocorre em condi¢cdes semelhantes mas,

corresponde a situagoes em que a visibilidade é reduzida a cerca de 1 a 5 km.

A frequéncia com que ocorre nevoeiro no mar junto a costa, diminui gradualmente de N
para S na costa ocidental e de W para E na costa sul. Existem no entanto maximos locais

junto a foz dos grandes rios.

De manha esta frequéncia varia de cerca de 23 dias por ano a N até cerca de 15 dias por
ano a S na costa ocidental, e de cerca de 6 dias por ano a W até cerca de 1 dia por ano a E,

na costa sul.

A tarde é menos frequente, variando do mesmo modo: a frequéncia com que ocorre
nevoeiro é de cerca de 10 dias por ano a N até cerca de 4 dias por ano a S na costa

ocidental, e de cerca de 2 dia por ano a W até ser bastante raro a E, na costa sul.
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Precipitagio

Nas regides costeiras, a precipitacio ocorre sob a forma de chuva, de chuvisco, de
aguaceiros, de granizo, e muito raramente de neve. Exceptuando variagbes locais devidas
ao efeito orografico, a frequéncia e a quantidade média anual de precipitacio na costa

decresce de N para S.

Os valores médios mensais da precipitagao atingem valores maximos nos meses de Janeiro

e Dezembro e minimos em Julho e Agosto.

Temperatura e Humidade do Ar

Junto a costa, as temperaturas sio amenas no Inverno, mas por vezes bastante elevadas no

Verao.

A costa sul apresenta, geralmente, temperaturas mais elevadas do que a costa ocidental. O
valor médio anual da temperatura do ar ¢ de cerca de 16.8°C na costa sul e de cerca 15.1°C

na costa ocidental. A temperatura média na costa sul no Inverno ¢ de 15.7°C e no Verao ¢
de 26.2°C.

As temperaturas mais elevadas ocorrem no Verao, associadas a situagdes de calma ou vento
de E, enquanto que as temperaturas mais baixas ocorrem no Inverno com vento de E ou

de NE associado ao desenvolvimento do Anticiclone continental.
Os valores extremos observados foram na costa sul 39.8° C (maximo) e -2.0° C (minimo).

No mar nao se dispoe de séries de observacoes suficientes para permitir a sua expressao
¢
quantitativa, mas sabe-se que as amplitudes térmicas diaria e sazonal sao menores do que

em terra, isto ¢é, as temperaturas maximas sio menores € as minimas maiores.

A humidade relativa do ar expressa-se em percentagem correspondendo 0% ao ar seco e
100% ao ar saturado de vapor de agua. Os maximos da humidade relativa ocorrem em

condig¢oes de formagao de nevoeiro ou neblina.

2.1.2 - Caracterizagao da Agitagao Maritima

Caracterizaciao geral

A agitacdo maritima em Portugal tem caracteristicas marcadamente diferentes na costa
ocidental (da foz do rio Minho ao Cabo de S. Vicente) e na costa sul (do Cabo de Sagres a

foz do rio Guadiana).
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Costa Sul

Clima de agitacio maritima da costa Sul

Abrigada das componentes da agitagao maritima dominantes na costa ocidental, a costa S
tem condi¢bes de agitacdo maritima muito mais suaves. A altura das ondas ¢ inferior a 1l m
durante cerca de 62% do ano e, o valor maximo anual da altura das ondas é, em média, de

cerca de 4 m.

Condicbes de agitacio maritima caracteristicas da costa Sul

Mar de Sudoeste — o mar de SW ocorre associado as situagdes meteoroldgicas que originam

na costa ocidental mar de SW ou temporal de W. Nestas condi¢cbes ocorrem os maiores
temporais na costa sul. E caracteristica desta situa¢io, agitacao maritima com 2 a 3 m de
altura e 7 a 8 s de perfodo. Nestas condi¢oes, a zona da costa S (do Cabo de Sagres até ao

Cabo de Santa Maria) é a mais afectada, diminuindo a altura das ondas para sotavento

(Leste).

Mar de Levante — mar de SE associado a ocorréncia de vento de E na regido do Atlantico a

SE do Algarve, em especial no Estreito de Gibraltar onde o vento desta direc¢io é por
vezes muito forte. O Mar de Levante ocorre com ondas com mais de 1 m de altura durante
cerca de 10% do ano. Sdo caracteristicos do Levante estados de mar de espectro
relativamente estreito, com direccao bem definida e com cerca de 2 m de altura e 6 s de
periodo. A altura das ondas com Mar de Levante raramente atinge 4 m, mas sao comuns as
situagdes em que, com vento fraco ou moderado na costa sul, se levanta em poucas horas

ondulagao de SE com 2,5 m ou mais de altura, proveniente do Estreito de Gibraltar.

Mar de Nortada — esta associado a ocorréncia de vento do quadrante N por vezes fresco

ou muito fresco, em especial para W de Lagos. Nestas condi¢oes, junto a costa o mar é de
pequena vaga, cavando a medida que a distancia a terra aumenta. Sdo caracteristicas deste
estado do mar ondas com 0,5 m de altura a 5 milhas da costa, 1 2 1,5 m a 20 milhase 1,5 a
2 m a 50 milhas.

Mar de Brisa — é o estado do mar mais frequente na costa S, ocorrendo em cerca de 70%
do ano. O mar ¢ gerado pela brisa local, com marcada periodicidade diurna, em especial
durante o Verdo. Caracteristicamente, de manha comeca a levantar-se o mar encrespado de
SE, atingindo pouco mais de 0.5 m, que vai rodando com o vento, tornando-se para o fim
da tarde mar de pequena vaga de SW com cerca de 1 m de altura, caindo até de madrugada
para menos de 0.5 m. Em geral mantém-se ao longo do dia uma ondulagio residual de SW

muito fraca.
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Costa Ocidental

Clima de agitacio maritima na costa ocidental

A costa ocidental esta exposta a ondulagio gerada no Atlantico Norte e,
consequentemente, a agitacio maritima na costa ¢é caracterizada por componentes de
geracao distante tendo, em geral, alturas e periodos superiores aos que ocorreriam por
simples ac¢ao do vento local. A altura das ondas é superior a 1 m durante cerca de 95 % do

ano e superior a 4 m em 5% do ano.

Condicoes de agitacio maritima caracterfsticas da costa Ocidental

Mar de Noroeste — sio as condicbes de agitagdo maritima mais frequentes na costa

ocidental, ocorrendo em cerca de 80% do ano. O estado do mar nestas condi¢des é
resultante da ondulagdo de NW gerada no Atlantico Norte em latitudes mais elevadas, e de
vaga associada aos ventos locais dominantes de N e NW. No Inverno e periodos de
transicao estas condi¢Oes de agitagdo maritima estdo associadas a areas de geracido no
bordo NE do Anticiclone dos Agores ou a situa¢oes com circulagao de NW pos-frontal ou
depressionaria. Sao tipicos os estados do mar de espectro largo em frequéncia e
relativamente estreito em direc¢dao, com cerca de 2,5 m de altura ¢ 9 s de periodo a N do
Cabo Raso, diminuindo para 2 m e 8 s a S do Cabo Espichel. No Verio ocorre mar de NW
associado a situagao meteorologica caracteristica da época e ao regime de Nortada. Nestas
condi¢Oes a agitagdo maritima tem uma variagdo periddica diurna com maiores alturas e
periodos para o fim da tarde, decrescendo até ao fim da manha. Sio caracteristicos os

estados do mar com 1 a 1,5 m de altura e 7 a 8 s de periodo.

Nas condi¢oes de mar de NW, as regides da costa ocidental abrigadas destas componentes
(Cascais — Barra do Tejo e Cabo Espichel — Barra do Sado) tém estados de mar muito mais

calmos, provenientes das componentes espectrais de direc¢ao W ou SW.

Mar de Sudoeste — condi¢bes de agitagao maritima associadas a depressdes ou superficies

frontais, originando areas de geragao de SW junto a costa. Sao caracteristicas as situagoes
correspondentes a aproximacdo de superficies frontais frias e a depressdes quase
estacionarias centradas a SW da Peninsula Ibérica, que ocorrem principalmente no Inverno
e periodos de transicio. A primeira destas situagoes é geralmente de curta persisténcia
(cerca de um dia) e originando agitagdo maritima com espectros largos, por incluirem
componentes de NW, formando mar cruzado. A segunda situagdo é mais persistente
(alguns dias) e os espectros correspondentes sao mais estreitos em direcgdo. Sio
caracteristicas do mar de SW as alturas das ondas de 3 a 4 m com perfodos de 9 a 10 s, mas
nao ¢é raro atingirem 7 m no caso da aproximac¢ao de superficies frontais associadas a

depressdes muito cavadas. Com mar de SW as regides Cascais — Barra do Tejo e Cabo
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Espichel — Barra do Sado sido atingidas por ondas com alturas pouco inferiores as que
ocorrem no resto da costa. De Verdo o mar de SW ¢ pouco frequente e quando ocorre nao

excede, em geral, 3 m.

Temporal de Oeste — ocorre quando a frente polar desce até as latitudes de Portugal,
formando no Atlantico Norte areas de geracio com ventos SW, que, por vezes, se
estendem até a costa E do continente americano. Estas areas de geracio deslocam-se
rapidamente para B desenvolvendo ondulagao forte ou muito forte de W que atinge a costa
ocidental portuguesa. As perturbagdes frontais atravessam a costa em sucessao rapida
originando ventos por vezes fortes de SW e Mar Grosso ou Alteroso. Estas condigoes
persistem por perfodos da ordem de 8 dias ou mais, originando prolongadas situa¢des de
temporal em toda a costa ocidental. Sdo caracteristicas do periodo de Inverno, ocorrendo
em média cerca de uma vez por ano, gerando agitacio maritima (ondulagdo de W e vaga de
SW) que geralmente atinge 8 m na parte norte e cerca de 7 m mais a sul (com periodo da
ordem de 16 s).

Mar de Fora — ocorre em situagOes meteoroldgicas nas quais o vento na costa ocidental é
fraco ou o seu rumo ¢ dos quadrantes de terra. Nestas condi¢des, ndo existe junto a costa
significativa geracao local de ondas. No entanto, a costa pode ser atingida por ondulacio
proveniente de areas de geracao distantes. Conforme a localizagao destas areas de geracao,
a ondulagdo tem diferentes direc¢des, sendo as mais frequentes de NW e W. No Inverno,
estas condigdes ocorrem geralmente quando se encontra desenvolvido o Anticiclone de
Bloqueio. No Verio, o Mar de Fora ocorre nas situagdes em que nao ha Nortada, mas ha
areas de geracdo distantes. A agitacdo maritima nestas condigdes tem caracteristicamente
1,5 a2 2 m de altura e cerca de 14 s de periodo. Tem espectro muito estreito, direc¢ao muito
bem definida e grande regularidade. Com estas condi¢oes de agitacio maritima ¢é
particularmente importante o efeito do fundo, originando apreciavel aumento da altura das

ondas junto a costa, em especial no prolongamento dos Cabos.

Mar Banzeiro — temos condi¢oes de mar banzeiro quando na costa ocidental ocorrem
condig¢bes de vento fraco ou dos quadrantes de terra, e nao existem significativas areas de
geracao distante. Nestas condigdes a agitacio maritima é quase sempre de NW ou WNW
com cerca de 0,5 m de altura. Estas condi¢des ocorrem em cerca de 4 % do ano na parte N

e 10 % do ano na parte S da costa ocidental.
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2.1.3 - Oceanografia
Massas de Agua

As massas de agua que se podem identificar ao largo de Portugal Continental tém origem
no Atlantico Norte ou resultam de interac¢do de 4dguas de origem atlantica com agua do

Mediterraneo.
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Figura 2.3 - Variag6es sazonais dos principais elementos caracteristicos da hidrologia ao largo de
Portugal Continental

Imediatamente abaixo da agua superficial, sujeita a variagdes sazonais, a camada superior
do oceano estende-se até aos 300-400 m e estd preenchida por Agua Central Oriental do
Atlantico Norte (ACOAN). Esta massa de 4agua ¢ constituida por dois ramos, originados
em duas areas distintas. O ramo subpolar, formado na regido imediatamente a S da
Corrente Norte Atlantica, propaga-se para S ao largo do Golfo da Biscaia e da costa
portuguesa, apresentando temperaturas entre 10,5° €12,5°C e valores de salinidade entre
35,5 e 35,7. O ramo subtropical, formado ao longo da margem norte da Corrente dos
Acgores, propaga-se para nordeste em direc¢do a Peninsula Ibérica, onde se manifesta com
valores de temperatura uperiores a 12,5°C e valores de salinidade superiores a 35,75. Ao
largo do extremo noroeste da Peninsula Ibérica, o ramo subpolar afunda sob o ramo
subtropical, levando a que ambos coexistem ao largo da costa portuguesa. Podem ainda
ocorrer situagoes, a Norte de 40° N, em que a convecgao vertical durante o Inverno origine
formagdo de 4gua nos 500 m superficiais, num processo sujeito a grande variacdo

interanual.

As camadas intermédias da coluna de 4gua entre 400 ¢ 1500 m, sdo ocupadas por Agua do
Mediterraneo (AM). Devido ao excesso de evaporagao sobre a precipitagao na area do Mar

Mediterraneo, o nivel médio da sua superficie é inferior ao do Atlantico. Isto provoca
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entrada superficial de agua do Atlantico através do Estreito de Gibraltar, com saida de agua
do Mediterraneo aos niveis mais profundos do Estreito. Este processo ¢ intermitente e
depende grandemente do forcamento pelo vento. Ao sair do Estreito, a agua é quente
(12,7°C) e salina (38,4), com uma densidade de tal modo elevada que afunda rapidamente
sob a agua de origem atlantica até atingir um nivel de equilibrio. Inicialmente, a AM flui
junto ao fundo com um unico nucleo, indo a respectiva salinidade sofrendo uma redugao
drastica por mistura com a agua Atlantica envolvente. Entre 7° e 8°W, atinge niveis de
densidade correspondentes as profundidades das camadas intermédias do Atlantico,
dividindo-se em duas veias e tendendo a descolar do fundo. A veia superior (700-900 m, t
= 10,5-13,5°C, S = 35,8-30,8) caracteriza-se por um maximo de temperatura e a inferior
(1000-1500 m, t = 9,5-12,5°C, S = 35,8-37,5), por um maximo de salinidade. Ao largo do
barlavento algarvio, adquire individualidade um terceiro nucleo, pouco profundo (400-700
m, t = 11,8-12,2°C, S = 35,8-35,9), que se propaga colado ao fundo até que deixa de se
identificar ao largo da costa alentejana. A veia superior propaga-se também aprisionada do
fundo ao longo da costa do Alentejo, descolando a norte do Canhdo da Nazaré. Ambas as
veias mais profundas siao, no entanto, identificaveis ao largo de toda a costa ocidental
portuguesa, apesar da progressiva erosao dos seus maximos caracteristicos por mistura com

a agua envolvente.

A propagacao da AM faz-se por difusdao, mistura e por turbuléncia geostréfica. Este ultimo
¢ o mecanismo mais eficaz de exportacao de calor e sal, e corresponde a propagagdao por
meio de turbilhdes com diametros tipicos de 50 km e dimensoes verticais de 600-800 m,
centrados a profundidades de cerca de 1000 m. Designados por MEDDIES (de
Mediterranean water eddies), contém agua das duas veias principais da AM e correspondem a
anomalias positivas de temperatura (até 2,5 °C) e salinidade (até 1 unidade pratica),
relativamente ao ambiente circundante. Na sua maioria, os MEDDIES formam-se entre as
latitudes de 36°N e 39°N, na regiao a oeste de 8° W. Rodam no sentido dos ponteiros do
relégio com periodos de 6-8 dias, correspondentes a velocidades azimutais de 20-30 cm/s e
deslocam-se para SW da sua area de formacio, propagando-se ao longo de milhares de

quilémetros através do Oceano Atlantico.

A profundidades superiores a 1500 m, entra-se na Agua Profunda Norte Atlantica, cujo
nucleo se encontra abaixo dos 3000 m, e que ¢é caracterizada por temperaturas inferiores a
4° C e salinidades de 34,90-34,95.

Variacoes Sazonais

A sequéncia anual de acontecimentos caracteriza-se essencialmente pela alternancia de dois
sistemas fundamentais: no Verdo, o afloramento costeiro (coastal upwelling, em inglés); no
Inverno, o efeito conjunto da Corrente da Vertente, quente e salina, fluindo para Norte e

do escoamento fluvial na vizinhanca da costa.
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Durante o Inverno, as plumas fluviais trazem para a plataforma continental aguas frias e
pouco salinas, um processo com expressio sobretudo da foz do Douro para norte. F entio
comum a ocorréncia de inversdes térmicas sobre a plataforma, sustentadas pela
estratificagdo salina. Sobre a vertente continental, uma corrente quente e salina flui para
norte a superficie. O vento, predominando de W ou SW, tende a confinar as plumas
fluviais junto a costa. A ocorréncia de temporais tende promover mistura vertical, um
processo que, sobre a parte interna da plataforma continental, vem facilitado pela existéncia
de inversoes térmicas. Assim, vao sendo diluidas as contribuicdes fluviais, diminuindo
consequentemente a temperatura e a salinidade sobre a plataforma. Este processo contribui
para a sustentacido de gradientes horizontais sobre a plataforma (visiveis em imagens de
satélite, figura 2.4) cujas aguas superficiais tendem a ficar isoladas do oceano adjacente,

realizando-se as trocas sobretudo através da camada de fundo.

Figura 2.4. - Imagem composita da temperatura de supetficie da agua relativa ao periodo 14-20 de
Janeiro de 1996, mostrando a Cotrente da Vertente de forma evidente desde Lisboa até ao SW do
Golfo da Biscaia.

Observem-se ainda um turbilbao anticiclonico (SWODDIE) a latitude de Aveiro e a dgua fria sobre a
Plataforma continental para norte da foz do Douro, sugerindo contribuigao do escoamento fluvial. Imagens

O MM @) Oy ®,  jomo @

UMTVIBESATHL 0 ALGARVE

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc 15



VOLUME 5 - RELATORIO DE
DIAGNOSTICO E FUNDAMENTAGCAO TECNICA

POEM

Plano de Ordenamento do Espago Maritimo

ToMO 1- ESTUDOS DE CARACTERIZACAO

recebidas na NERC Dundee Satellite Receiving Station e processadas por Peter Miller no Plymonth
Marine Laboratory Remote Sensing Group (www.npm.ac.uk/rsdas/).

O efeito cumulativo temporal do escoamento fluvial manifesta-se na Primavera pela
ocupagao da plataforma por aguas de salinidade reduzida, num processo altamente
dependente do escoamento fluvial durante o Inverno, bem como do for¢amento pelo
vento. Na base da camada superficial actuada pelo vento comega a definir-se uma
termoclina sazonal. Por seu turno, come¢a também a fazer-se sentir o efeito do
afloramento costeiro induzido pelo vento que ird promover as trocas a superficie entre a

regido costeira e o oceano adjacente.

Se, ao longo da Primavera e do Verdo o aumento da radiacdo solar e da temperatura do ar
contribuem para o aumento da temperatura da superficie do mar e, consequentemente, da
intensificacdo da termoclina sazonal, a mudanga de direccio que ocorre nos ventos
predominantes vem actuar no sentido contrario, desencadeando afloramento costeiro.
Devido a influéncia deste processo, a temperatura da superficie do mar junto a costa
ocidental nao atinge o maximo no Verao, mas antes no Outono. O afloramento torna-se
evidente a partir do final da Primavera, atingindo o seu auge no Verao. Influencia toda a
costa ocidental de Portugal continental, onde se pode observar o desenvolvimento de
filamentos com extensao consideravel da ordem de 200 km, que influenciam também a
costa sul (figura 2.5). Nestes primeiros anos do século XXI, alias, o afloramento tem sido
particular mente notado na costa sul, onde ocorreram temperaturas da agua em Agosto

consideradas anormalmente baixas.

A medida que os ventos predominantes vao alterando a sua direcgdo, a expressio do
afloramento vai diminuindo, cessando durante o Outono. A Corrente da Vertente, que
durante a Primavera e o Verdo sé tinha expressao em sub-superficie, volta a adquirir

caracter superficial, definindo-se progressivamente de sul para norte.
Correntes

A Corrente da Vertente

Durante o Inverno, observa-se ao largo da costa ocidental da Peninsula Ibérica uma
intrusdo superficial de agua quente e salina com 30-50 km de largura, aprisionada pela
vertente continental. Propaga-se para norte com velocidades tipicas de 20-30 cm/s, por
vezes excedendo 40 cm/s. Tende a tingir a vertente cantibrica préximo do Natal, donde o
nome de Navidad por que é conhecida na literatura espanhola e também internacional.
Trata-se de uma corrente predominantemente nao induzida pelo vento, embora este factor
possa contribuir para o seu reforco e deva ser responsavel pelas variagdes sazonais

observadas no seu comportamento.
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Figura 2.5 - Imagem compdsita da temperatura da superficie do mar relativa ao periodo 2-8 de
Agosto de 1998 mostrando, entre outros aspectos, o afloramento costeiro ao largo da costa ocidental
da Peninsula Ibérica.

Note-se que a dgua mais fria se centrava sobre a parte média da plataforma norte, e nao junto a costa,
denunciando persisténcia de vento norte. Observem-se os filamentos de afloramento com mais de 100 km de
extensdo ao largo da costa ocidental norte e ainda um filamento desenvolvendo-se para Sul e contornando o
cabo de S. Vicente. Imagens recebidas na NERC Dundee Satellite Receiving Station e processadas por
Peter Miller no Plymouth Marine Laboratory Remote Sensing Group (www.npm.ac.uk/ rsdas/ ).

O mecanismo que origina esta corrente esta relacionado com a diminui¢ao da temperatura
a superficie em direccio ao Pdélo Norte que da origem a um gradiente meridional de
densidade nos primeiros 200 a 300 m da coluna de agua no Atlantico Norte. Este gradiente
de grande escala origina, sob o efeito da rotagdo da Terra, um fluxo de agua menos densa
em direcgao a E que, por sua vez, causa empilhamento de agua junto da fronteira oceanica.
Este empilhamento causa, por seu turno, um gradiente de densidade normal a orientagao
da vertente continental que, equilibrado pela forca de inércia resultante da rotagao da Terra,

origina uma corrente em direc¢ao ao Pélo. Como ¢ a fronteira oceanica que esta na base do
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empilhamento de agua, este ocorre sobretudo na regiao de variagdo rapida de

profundidade, a vertente continental (Figura 2.6).
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Figura 2.6 - Circulagdo de Correntes no Atliantico Norte

Na auséncia de qualquer outro agente forgador, a Corrente da Vertente deveria surgir como
uma caracteristica permanente da circulagao superficial. Quando o vento é do quadrante N,
tende a desenvolver-se um jacto para S na camada superficial, o que faz com que a
Corrente da Vertente adquira o caracter de uma subcorrente a0 mesmo tempo que, O seu
nucleo enfraquece e se afasta da costa. Esta é a situagdo mais habitual durante o Verdo,
embora possa ocorrer sempre que um anticiclone de bloqueio persista ao largo da
Peninsula Ibérica. No entanto, durante o Inverno a situacio meteoroldgica tipica
corresponde ao forcamento por ventos variaveis do quadrante W, por vezes bastante
intensos, os quais reforcam o empilhamento costeiro. A corrente atinge entdo velocidades
maximas e estende-se a toda a largura da vertente, podendo mesmo invadir a plataforma

externa.

Quando tem expressao superficial a Corrente da Vertente tende a actuar como barreira as
trocas superficiais entre a plataforma e o oceano adjacente, as quais deverao realizar-se na
camada de fundo. O bloqueio superficial nio ¢, contudo, total. A formacao de
instabilidades devidas a interac¢do da corrente com a batimetria pode dar origem a
turbilhdes. Sao particularmente importantes os turbilhdes com sentido de rotagao
anticiclénico (dos ponteiros do relégio, no hemisfério N). Com diametros tipicos da ordem
dos 100 km e extensido vertical de cerca de 500 m, fazem sentir a sua influéncia até cerca de
1500 m de profundidade. Estes turbilhoes, designados SWODDIES (de Slope Water
Oceanic EDDIES), tém sido recorrentemente observados no interior do Golfo da Biscaia,

mas ocorrendo também ao largo da costa portuguesa (figura 2.4).
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Correntes induzidas pelo vento. O afloramento costeiro (upwelling)

Entre Abril e Outubro, a situagdo meteorologica que influencia a Peninsula Ibérica
corresponde a acgdo conjunta do Anticiclone dos Agores, entio centrado na sua posi¢ao
mais setentrional, e de uma depressio de origem térmica localizada sobre a Peninsula. A
circulagao atmosférica resultante da ac¢ao conjunta destes dois centros de ac¢ao determina
um fluxo de N ao longo da costa ocidental, frequentemente reforcado durante a tarde
devido ao cavamento da depressdao. Sob a acgdo da corrente atmosférica de N, a camada
superficial do oceano tende, globalmente, a deslocar-se para o largo devido a influéncia do
movimento de rotacao da Terra. Por necessidade de continuidade, a agua que se desloca
para o largo ¢é substituida junto a costa por agua proveniente de niveis mais profundos.
Este processo, designado afloramento costeiro (coastal upwelling, em inglés), desenvolve-se
numa faixa costeira com 10 a 15 km, dependendo da estratificagaio. Como a agua aflorada é
mais fria do que envolvente superficial, é facilmente detectada em imagens térmicas da

superficie do mar (figura 2.5).

A resposta do oceano a ac¢ao do vento tem lugar num intervalo de tempo da ordem de um
dia a latitude da costa portuguesa (mais precisamente, num periodo de inércia, que
aumenta, do limite N a costa S, de 17.9 para 20.4 horas). A circulagdo nos sistemas de
afloramento costeiro é, em regra, caracterizada por um jacto supetficial (15 a 25 cm/s)
dirigido para o Equador, intensificando-se e tornando-se mais profundo com a persisténcia
do vento, e uma corrente algo difusa dirigida para o largo. Se a plataforma continental for
suficientemente larga e com pequeno declive, como acontece para norte do Canhdo da
Nazaré, o jacto para S tende a estender-se até ao fundo. Persistindo o vento, o jacto afasta-
se da costa, passando a centrar-se no interior da plataforma continental podendo, em casos
extremos, deslocar-se até ao seu bordo. Em tais casos, a regido onde ocorre o afloramento
activo também se afasta da costa, passando a ocorrer uma contra-corrente na regiao interna
da plataforma. E entio possivel observar o deslocamento de uma frente de afloramento,
caracterizada por um gradiente térmico elevado, com as temperaturas mais baixas do lado
da costa. Do sistema faz ainda parte uma subcorrente, que é sobretudo caracteristica da

vertente continental.

As oscilagdes da forca e da direc¢do do vento determinam a ocorréncia de pulsos na
resposta do oceano, fazendo com que o afloramento adquira caracter intermitente. Em
imagens térmicas superficiais de dias sucessivos é entao possivel observar o deslocamento
da frente de afloramento e mesmo o aparecimento de varias frentes correspondentes a
episoédios sucessivos. Por seu turno, o transporte superficial para o largo nio ¢é
espacialmente uniforme, concentrando-se em filamentos de afloramento. Trata-se de
estruturas recorrentes, com escala transversal da ordem dos 30 km e extensdo por vezes
superior a 200 km, que se desenvolvem a partir da frente de afloramento (figura 2.5).

Alguns deles parecem associar-se a areas particulares. Um filamento ocupa tipicamente os
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100 m superiores da coluna de agua, mas a sua influéncia faz-se sentir até aos 200 m. Ha
medi¢oes feitas no interior de filamentos que revelam velocidades de 10 a 20 cm/s nos
primeiros 60 m no interior de uma largura de 10 a 20 km. O transporte associado com um
tal filamento sera assim equivalente ao induzido nas aguas superficiais por um vento
moderado (8 m/s) persistente soprando ao longo de um tro¢o de costa com 100 km de
extensao. Os filamentos de afloramento fornecem, pois, um mecanismo muito eficaz de

exportagao de calor e massa das areas costeiras para 0 oceano.

Correntes costeiras induzidas pela flutuabilidade

Os escoamentos estuarinos dao origem a plumas flutuantes na plataforma interna, as quais
forcam correntes costeiras dirigidas para N. O escoamento fluvial em Portugal continental
nao ¢ muito elevado, por isso a ocorréncia deste tipo de correntes nao tem uma expressao
muito evidente. S6 os principais rios poderao ter contribuicbes capazes de induzir estas

correntes as quais, mesmo assim, se espera que tenham caracter intermitente.

Niao se dispoe de medigdes que indiquem possiveis intensidades das correntes induzidas,
por exemplo, pelos rios Douro e Minho, aqueles que se espera sejam os maiores
contribuintes potenciais. O transporte pelas aguas costeiras até a regido de Finisterra de
trés corpos de vitimas de um acidente no rio Douro em Marc¢o de 2001 fez-se a velocidades
médias (no espaco e no tempo) de cerca de 80 cm/s. Nao sendo de crer que o veiculo
desse transporte tenha sido a Corrente da Vertente, calcula-se que a corrente induzida pelo
escoamento do Douro nessa altura, refor¢ada pela acgdo do vento S que entio ocorria,

possa ter atingido uma velocidade maxima da ordem de 1 m/s.

Correntes de Deriva. A Deriva Litoral

Quando uma onda se propaga nao ha, em primeira aproximagao, lugar a propagacdo de
massa, isto é, nao ha corrente associada a propagacio da perturbagdo, executando as
particulas de agua, essencialmente, movimentos oscilatorios verticais. Na realidade, as
particulas descrevem orbitas, cuja forma circular ou eliptica depende da relagio entre o
comprimento da onda e a altura da coluna de agua até ao fundo. Os diametros das Orbitas
diminuem da superficie para o fundo, o que faz com que elas ndo sejam fechadas: ha um
transporte pequeno no sentido de propagacio da onda designado deriva. Em mar
profundo, uma onda com 100 m de comprimento e uma altura de 3 m tem uma deriva de
cerca de 10 cm/s. Quando as ondas se aproximam da costa segundo um dngulo nio recto a
deriva tera uma componente ao longo da costa. Ao atingirem fundos muito pequenos
relativamente ao seu comprimento, as ondas deformam-se, tornam-se instaveis e rebentam.
Parte da sua energia contribui para o refor¢o da componente segundo a linha de costa, que

atinge entao velocidades consideraveis, facilmente superiores a 1 m/s, numa faixa estreita
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do litoral (tipicamente da ordem de 1 km) associada a rebentagao. Esta corrente de deriva

litoral é responsavel pelo transporte efectivo de sedimentos e poluigao ao longo da costa.

Informacgao Geofisica

A zona ao largo de Portugal apresenta pouca actividade no respeitante a ocorréncia de
sismos, que possam ser origem de maremotos ou ‘“I'sunamis”. No entanto, e se nos
reportarmos a varias areas regionais, como sejam ao largo do Algarve, Lisboa e Peniche,
varios epicentros de tremores de terra tém sido ai localizados quer na plataforma quer na
vertente continental. Apesar de tudo, considera-se que esta regiao do Atlantico, comparada

com outras regioes do globo, é de pequena actividade sismica.

2.1.4 - Marés e Correntes de Maré

Marés

As marés ao longo da costa de Portugal Continental sio marcadamente do tipo semi-
diurno regular. De um modo geral, a onda de maré propaga-se de S para N na costa

ocidental.

A observagdo das marés ¢ efectuada de forma sistematica nas 12 estagcdes que constituem a
Rede Maregrafica Nacional (localizada nos portos de Viana do Castelo, Leixoes, Aveiro,
Figueira da Foz, Peniche, Cascais, Lisboa, Setubal (Trdéia), Sines, Lagos, Barra de Faro-
Olhao (Ilha da Culatra) e Vila Real de Sto. Anténio).

A Tabela de Marés — Vol. I do IH apresenta as previsoes de preia-mar e baixa-mar nos
portos acima indicados e ainda o de Sesimbra, bem como previsoes de alturas horarias nos

portos de maior movimento (Leixdes, Lisboa, Setibal e Sines).

Nas mesmas tabelas sao apresentadas as Concordancias de maré entre diversos portos
secundarios e principais, bem como os elementos de maré para o ano em curso, os quais,

como se sabe, variam ao longo do periodo de 18,6 anos que constitui o ciclo nodal.

Na figura 2.7 apresentam-se os valores médios tedricos dos elementos, bem como o do

estabelecimento do porto, para diversos locais da costa sul.
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Elementos de marés 2007

i

PORTO FM max | pm &Y | PM AM MM BM AM [ BM AV | BM min E

LAGOS 3.B6 3.42 261 2.00 1.41 .59 21 g
FARC-OLHAD 3.78 3.35 259 2.00 1.42 .55 B E

V. REAL 5. ANTONIO 3.87 3.40 260 2.00 1.41 .70 3B E
B

Figura 2.7 - Elementos de marés

Correntes de Maré

Ao largo da costa Continental as correntes de maré apresentam valores pouco significativos
face a influéncia dos ventos predominantes. Deste modo, as correntes de maré s6 se

apresentam com valores consideraveis nas embocaduras de rios e nos estuarios.

Por essa razdo, e dada a sua ultima relagio com as marés propriamente ditas, as cartas
nauticas publicadas pelo Instituto Hidrografico apresentam quadros de previsoes nao

harmonicas de correntes em alguns dos mais importantes estuarios portugueses.

De um modo geral, os estofos das correntes ocorrem ligeiramente depois das preia-mares e

baixa-mares, atingindo os maximos valores de intensidade proximos da meia-maré.

2.2 - ZONAS COSTEIRAS
2.2.1 - Caracterizagao

Ocupando-se o POEM do espago maritimo que se estende entre a Linha de Maxima
Preia-mar de Aguas Vivas Equinociais (LMPMAVE) e o limite exterior da ZEE, ¢é
importante fazer uma reflexdo sobre o grau de interferéncia que a zona costeira tem sobre

este Plano e o modo como se devera fazer esta articulagao.

A zona costeira assume um papel de fronteira em relagdo ao espago maritimo e de
transicdlo com o restante territorio terrestre, sendo por isso importante analisar os
principais pontos de interac¢ao, na medida em que um numero significativo dos
utilizadores do espaco maritimo tem, de um forma directa ou indirecta, a sua actividade

alicercada na zona costeira.

A zona costeira apresenta uma grande variedade geomorfoldgica, com costa baixa, arenosa
(simples ou com sistemas de barreira) ou rochosa, e costa alta, de arriba, para além das

embocaduras dos cursos de agua em estuario ou das especificidades das fajas insulares, que
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conferem uma elevada diversidade paisagistica, cénica e biogeografica. Na sua totalidade a

linha de costa nacional apresenta uma extensao total de 1 187 km.

A zona costeira encontra-se exposta a agitacao maritima atlantica, especialmente agreste nas
vertentes a Norte dos territorios das Regides Auténomas e no continente. A costa algarvia
esta abrigada dos principais temporais maritimos de Oeste e de Noroeste, registando,
contudo, situagoes de agitacio maritima de sueste (o Levante) que nao devem ser
menosprezadas. A zona costeira portuguesa tem uma elevada dinamica geomorfoldgica
decorrente, especialmente, dos processos marinhos (ondas e correntes longilitorais), mas
onde a interven¢do antropica é cada vez mais marcante, quer ao nivel das acges
desenvolvidas nas bacias hidrograficas, que sao as principais fontes de sedimentos, quer ao
nivel das ac¢des de defesa costeira, que visam estabilizar esta faixa dinamica tendo em vista

proteger a sua ocupagao.

O espago litoral, continental e insular, concentra cerca de 75% da populagao portuguesa
nos concelhos do litoral, sendo responsavel pela produgao de 85% do produto interno
bruto. Nele se localizam as principais areas urbanas e industriais, bem como as areas de

. . . , . . 2
turismo 1ntensivo, que alternam com areas naturais, rurais € de pesca.

E ainda na zona costeira que se encontram localizadas, por ineréncia da actividade, as
diferentes dareas portudrias, e ainda os portos de pesca que sdo representativos da

actividade, e importantes para as comunidades locais.

A crescente procura do espago maritimo tem vindo a justificar a redefini¢ao de alguns
procedimentos e a compatibilizagdo entre actividades que, pelas suas caracteristicas, nao
podem coexistir no mesmo espago e que, pelo facto de necessitarem de uma articulagao
efectiva com a zona costeira, tem obrigado a que a utilizagao do espago maritimo comece a

ser considerada no zonamento e ordenamento da zona costeira.

Estas utilizagdes concentram-se na sua generalidade no mar territorial (12 milhas nauticas)
e devem ser também consideradas no quadro da implementagao da ENGIZC, o qual por
ser um documento estratégico de aplicag¢do transversal integra também um conjunto de
medidas com incidéncia no espago maritimo e cuja concretizagdo esta dependente de

diversas entidades.

No que respeita a intervengao na zona costeira em zonas de risco, esta surge genericamente
associada a necessidade de repor a estabilidade em determinados trogos de costa onde

existe uma ocupagao antropogénica que origina pressdes que tém que ser compensadas

2 Estratégia Nacional de Gestdo Integrada das Zonas Costeiras (ENGIZC), Mar¢o, 2009
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através da artificializagdo da linha de costa na 6ptica da protecgao das utilizagdes existentes

(areas urbanas, turisticas e portuarias).

Da competéncia do INAG, LP. e desde de 1995, foram realizadas as intervencbes que
estao assinaladas no quadro 2.1 e que correspondem a duas tipologias distintas:
intervengoes de emergéncia que niao se encontram programadas e cuja realizagio ¢
imperativa e esta associada a uma situagao de risco real ou eminente e intervengoes que
decorrem da aplicagio dos instrumentos de gestdo territorial com incidéncia na zona
costeira que sao os Planos de Ordenamento da Orla Costeira e que se encontram
programadas. E ainda de referir um conjunto de intervengdes de valorizacio que tem vindo
a ser realizadas para promover a identidade de determinados sistemas costeiros,

contribuindo também para a protec¢ao contra os fendmenos de erosao.

Quadro 2.1 - Intervengdes na Orla Costeira da competéncia do INAG, I.P.

Intervencdes na orla costeira Inicio Concl.
Obras de emergéncia em Espinho *** 1995 1995
Obras de emergéncia na Costa Nova e Vagueira *** 1995 1995
Obras de emergéncia em Esmoriz, Cortegaca e Furadouro *** 1995 1995
Trabalhos de abertura ao mar da lagoa de Obidos 1995 1995
Obras de emergéncia em Esmoriz e Cortegaca 1996 1996
Reparacio dos espordes de Espinho e Paramos *** 1996 1998
Reparacao dos espordes de Esmoriz, Cortegaca e Furadouro *** 1996 1998
Aproveit. dos dragados do rio Arade na reposicio entre as praias do Vau e da Rocha 1996 1996
Intervengdo na praia do Pedrogio 1996 1996
Saneamento e consolidacao das arribas em Albufeira — Subzona E 1997 1997
Saneamento e consolidagao das arribas em Albufeira — Subzona B 1997 1997
Reparacdo da marginal da Figueira da Foz 1997 1997
Intervencdo na praia da Vieira 1997 1997
Reconstrugio do cordido dunar a norte da foz do tio Lis 1997 1997
Reparac¢ao dos espordes da praia da Quarteira 1997 1998
Fixacio da aberta da lagoa de Obidos 1997 1999
Reparacio dos espordes na Costa Nova e Vagueira ¥** 1997 1998
Consolida¢io das arribas em Albufeira — Subzona C 1998 1999
Intervengio de emergéncia na margem sul da lagoa de Obidos 1998 1998
Reparacio do passeio maritimo da praia do sul da Ericeira 1998 1998
Alimentacao artificial da praia de Vale do Lobo 1998 2001
Intervencdo na praia de S. Pedro de Moel 1998 1998
Alimentagio artificial das praias da Rocha e do Vau 1998 1998
Intervencio na praia do Mindelo 1998 1999
Reparacio dos espordes da Cova Gala, Lavos e Leirosa 1998 2000
Remocio de 3 espordes na praia da Marina — Quarteira 1999 1999
Assoreamento artificial na praia da Marina — Quarteira 1999 1999
Reparacio de esporao em Paramos — Espinho 1999 1999
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Intervengdes na orla costeira Inicio Concl.
Consolidacio das arribas da praia do Sul da Ericeira 1999 2000
Protecgao da estrada marginal de Buarcos 1999 2000
Consolidacio das arribas em Albufeira — Subzona A/B 1999 1999
Consolidacio das arribas em Albufeira — Subzona D 1999 1999
Reconstrucdo das defesas aderentes de Esmoriz e Maceda 1999 2000
Consolida¢io das arribas em Albufeira — Subzona C — Hotel Sol e Mar 1999 2000
Consolidag¢io das arribas do Tamariz e Azarujinha 1999 2001
Reparacio do passeio maritimo da praia da Poca — S. Jodo do Estoril 1999 1999
Intervencdo de emergéncia na praia da Tamargueira — Figueira da Foz 1999 1999
Intervencao de emergéncia na praia do Aredo 1999 1999
Intervencdo de emergéncia na praia da Vieira 1999 1999
Intervengdes de emergéncia na estrada marginal de Buarcos 1999 2001
Constru¢io de murete na praia da Aguda 1999 1999
Manutencio do espordo norte da Vagueira 1999 1999
Intervengdo no esporio sul da Vagueira 1999 1999
Intervencao de emergéncia no espordo sul da Vagueira 1999 1999
Reparacio do esporio da Torreira 1999 1999
Rebaixamento de coroas de areia na lagoa Obidos 2000 2000
Consolidacio das arribas na praia de Albufeira — Subzona A/B 2000 2000
Consolidag¢io das arribas na praia de Albufeira — Subzona A 2000 2000
Colocagio de rede anti-avalanche — praia do Sul na Ericeira 2000 2000
Reparacio dos espordes da Costa Nova 2000 2000
Intervengdes na Costa Nova — Pericao 2000 2000
Repara¢iao de muralha em Sesimbra 2000 2000
Reparacio da rampa Varadouro na praia do Peixe — Cascais 2000 2000
Dragagens de manutengio do canal na lagoa de Obidos 2001 2001
Dragagens da aberta da lagoa de Obidos 2001 2001
Intervengdes de emergéncia na lagoa de Obidos 2001 2001
Reparacio do esporio norte de Paramos 2001 2001
Consolidacio das arribas da praia da Areia Branca - Zona D 2001 2002
Alimentagio artificial da praia do Pintadinho 2001 2001
Colocacio de rede anti-avalanche — praia da Calada — Mafra 2001 2001
Reparacio de rombo na defesa aderente de Esmoriz 2001 2001
Construc¢io do quebra-mar destacado da praia da Aguda *** 2001 2003
Refor¢o do cordao dunar na praia do Aredo 2001 2001
Intervenc¢do de emergéncia em Paramos, Esmoriz e Cortegaca 2001 2001
Reparacdo de rombo na defesa aderente de Cortegaca 2001 2001
Proteccdo da margem sul da lagoa de Obidos 2002 2002
Intervenc¢ao de emergéncia no cordio dunar na praia do Aredo 2002 2002
Intervengao de emergeéncia no muro suporte da praia de Santa Cruz — Torres Vedras 2002 2002
Reparacio da escada de acesso praia de Santa Cruz — Torres Vedras 2002 2002
Intervenc¢ao de emergéncia em muros supotrte na praia da Aguda 2002 2002
Construcdo do esporio na praia do Aredo *** 2002 2003
Intervenc¢do de emergéncia na marginal de Buarcos 2002 2002
o 5 | L ;{‘Mé} @ UAI @ CIBIO (é’"
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Intervengdes na orla costeira Inicio Concl.

Remocio de material da arriba da praia da Calada — Mafra 2002 2002
Intervencao de emergéncia em arriba da praia da Nazaré 2002 2003
Manutengdo do esporio norte da praia de Esmoriz 2002 2003
Reparacio da defesa aderente da praia Velha de Cortegaca 2002 2003
Intervenc¢ao de emergéncia a sul da Vagueira — praia do Labrego 2002 2003
Dragagens de manutencio na lagoa de Obidos 2003 2004
Protecgio da margem sul na lagoa de Obidos 2003 2003
Intervencdo de emergéncia no Furadouro 2003 2003
Intervencido de emergéncia em Silvalde — Espinho 2003 2003
Intervencao de emergéncia na defesa aderente da praia da Vagueira 2003 2003
Reparac¢ao do esporio norte de Paramos 2003 2003
Intervenc¢do de emergéncia em S. Jodo da Caparica 2003 2003
Intervencao de emergéncia na praia Norte da Caparica 2003 2003
Intervencdo de emergéncia tapamento de rombos na Caparica 2003 2003
Construgdo do esporio do Pogo da Cruz *** 2003 2003
Desmonte de blocos na praia da Almagreira 2003 2003
Reabilitagio de emergéncia na embocadura da lagoa de Obidos 2004 2004
Reforco de emergéncia na lagoa de Obidos 2004 2004
Reparacio da estacada cais de Cascais 2004 2004
Dragagens do canal de acesso a ponte cais de Caminha 2004 2005
Reparacio dos espordes da Costa da Caparica e Cova do Vapor 2004 2006
Construcao dos espacos publicos entre S. Jodo do Estoril e Carcavelos 2004 2006
Fornecimento e montagem de escada de acesso as praias da Caparica 2005 2005
Requalificacio das dunas da Amorosa *** (em curso) 2005 2006
Vedacio de acessos a praia da Almagreira 2005 2005
Recuperac¢io das margens da concha de S. Martinho 2005 2006
Reconstrucdo dos dois espordes na praia de Mira 2005 2006
Trabalhos de emergéncia na arriba do Casal dos Patos - Areia Branca 2005 2006
Intervencio de emergéncia na praia da Almagteira 2005 2006
Intervencio na praia do Algodio

Alimentacio artificial das praias de S. Jodo — Costa da Caparica 2007 2008

K Obras financiadas pelo POA

Nota: Nio constam da lista as intervencoes de emergéncia realizadas na zona Centro

2.2.2 - Valores (actuais e potenciais)

Ambiental

Actualmente existem 436 praias maritimas que estdo abrangidas pelo programa de
monitorizagao de aguas balneares. O esfor¢o de identificagao de novas dguas balneares
traduziu-se num acréscimo de nove aguas balneares relativamente ao ano de 2008. (no
ambito da aplicacio da directiva comunitaria 76/160/CEE).
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Pode constatar-se uma evolugdo positiva da qualidade das aguas balneares nacionais,
tendo-se verificado um esforco, significativo, no sentido de garantir o cumprimento da
frequéncia estipulada, dado ter sido muitas vezes este aspecto o responsavel pela nio

conformidade.

Por outro lado, a melhoria da qualidade da agua das praias, que desde 1993 se tem vindo a
verificar (figura 2.7), deveu-se também ao controle das fontes de polui¢ao existentes nas
areas de influéncia, dados os avultados investimentos a nivel de implementacio de
infraestruturas de tratamento de aguas residuais e uma gestio equilibrada a nivel do

ordenamento com a entrada em vigor dos Planos de Ordenamento da Orla Costeira

(POOC).

19938

® Conformes M Méo conformes ouinterditas

Figura 2.8 - Evoulgio da conformidade das aguas balneares costeiras

Neste contexto merece especial referéncia a Directiva Quadro da Agua (DQA) que se
encontra transposta para o direito portugués pela Lei 58/2005, 29 de Dezembro, que
obriga a uma abordagem integrada dos recursos hidricos (aguas interiores, de transicao e
costeiras) e que tem proporcionado a definicdo de programas de monitorizagao das aguas
costeiras na sua componente quimica e ecoldgica. A transposi¢ao da Directiva Quadro
“Estratégia Marinha” (DQEM) vai obrigar a uma articulacio entre as obrigacOes destas

duas Directivas na area em que se sobrepoe.
Econdémico

A este respeito importa referir os valores associados e o grau de concretizacio das

intervengoes previstas nos Planos de Ordenamento da Orla Costeira (quadros 2.2 a 2.4).
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Quadro 2.2 - Intervengdes prioritarias: Planos de Intetrvengido e Requalificagio Utbana/Actividades

Produtivas
Investimento (€)
POOC Intervengio Valor Global
Caminha - UOPG 3 - S. Bartolomeu do Mar — Esposende 30 189.82
Espinho (s6 uma pequena parte da UOPG estd em DPM) ’
UOPG 5 — Agugadoura — Pévoa do Varzim 132 000,00
(limite poente em DP]\D (33 000,00 parcerias)
UOPG 12 — Litoral da Madalena — Vila Nova de Gaia 1973 046,40

(limite poente em DPM)

(493 261,60 outras fontes)

UOPG 16 — Aglomerado de Paramos — Espinho (parte em DPM)

170 000,00
(42 500,00 outras fontes)

Ovar - Mar. Grande

Plano de Pormenor de Esmoriz e Cortegaca — Ovar

552 000,00

Alcobaga - Mafra Ordenamento das Margens de S. Martinho do Porto - Alcobaga 2 045 654,90
Ordenamento das Margens da Lagoa de Obidos - Obidos
2 685 763.69
Cidadela -Sao Requalificacdo ambiental do trogo costeiro entre Carcavelos e Sio 1
Julidio da Barra Joao do Estoril — Cascais 6 651 477,99
Sado - Sines Demoli¢ées e tequalificacio na Lagoa de Melides — Grandola
. . 686 007,84
(praia de Melides)
Demoli¢Ges e tequalificacio na Lagoa de Santo André - Santiago
do Cacém
Vilamoura - Vila UOPG II - Vale de Lobo — Loulé 268 800,00

Real de Santo
Antoénio

(executado 58 380,00)

UOPG III — Ilha de Faro - Faro

UOPG 1V — Ilha da Culatra (nicleo da Culatra) — Faro
UOPG V — Ilha da Armona (nicleo da Armona) — Olhido
UOPG VI —Quatro Aguas - Tavira

3420 000,00
(executado 71 311,00)

Accoes executadas

Accoes em execucio

Quadro 2.3 - Outras Medidas: Planos de Intervengio e Requalificagdo Urbana/Actividades

Produtivas
Investimento (€)
POOC Intervengdo Valor Global
Caminha- Recifes artificiais — Varios concelhos do PNLN
Espinho UOPG § - Zona piscatéria de Vila Chi — Vila do Conde
Ovar - Marinha UOPG de Totteira, S. Jacinto, Barra, Costa Nova, Mira, Tocha,
Grande Areal da Figueira da Foz, Cova Gala, Lavos, Leirosa, Pedrégao e
Vieira de Leiria — Varios concelhos.
Alcobaga - Mafra Plano de Intervencio de Porto Dinheiro — Lourinhi
Plano de Intervenc¢io da Assenta Norte — Torres Vedras
Sintra - Sado UOPG 1 — Pedreira da Samarra — Sintra
UOPG 2 — Casal dos Pianos/Lomba dos Pianos — Sintra
UOPG 7 - Requalificagao do Cabo da Roca (2* fase) — Sintra 120 000,00
UOPG 8 — Troco de costa Guincho -Guia — Cascais
UOPG 17 — Fonte da Telha - Almada 144 000,00
e =,
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POOC

Intervengao

Investimento (€)
Valor Global

UOPG 21 — Portinho da Arrabida- Alpertuche - Setibal

Sines - Burgau

Praia da Samouqueira — Sines

Cabo Sardiao — Entrada da Barca — Odemira

Porto de Pesca da Azenha do Mar— Odemira

1* fase 230 000,00
2% fase 201 500,00
3* fase 130 000,00

Praia de Odeceixe - Aljezur

Praia da Amoreira - Aljezur

Praia da Salema — Vila do Bispo

150 000,00

Sistema dunar da praia do Martinhal — Vila do Bispo

Quadro 2.4 - Outras

Accbes executadas

Acg¢oes em execucio

medidas: Planos de Praia/Requalificagdo de Praias

Investimento (€)

POOC Intervencao Valor Global
Caminha - Plano de Praia da Foz do Minho — Caminha 510 907,46
Espinho Praia do Rodanho — Viana do Castelo 133 324,01

Planos de Praia — Esposende 116 442,00
Praia das Pedras Negras e Sto André, Agugadoura — P. Varzim 8124228
Plano de Praia do Mindelo — Vila do Conde 1 005 450,59
Plano de Praia Pucinho, Vila Cha — Vila do Conde 476 391,28
Praia da Terra Nova — Vila do Conde 246 369,00
Entre Pucinho, Moreir6 e Labruge — Vila do Conde 54 087,00
Praia de Paramos — Espinho 148 750,00
Ovar - Marinha Praia da Maceda — Ovar 500 000,00
Grande Nucleo de educacio da Torteira — Murtosa 277 388,00
Praia de S. Jacinto — Aveiro 210 034,00
Dunas no Aredo — Vagos 3 500 000,00
gir;i i(iz anu;a(i)cZ)s Norte — complemento ((protec¢io das dunas) - 111 972,00
Dunas da Praia de Pedrégao — Leiria 200 000,00
Nicleo de educagio de Pedrégio — Leiria 300 000,00
Plano de Praia da Praia de Vieira (Sul e Norte) — Matinha Grande | 140 221,00
Manutencio de obras ja executadas — Todos os concelhos 134 991,00

Alcobaga - Mafra

Plano de Praia da Praia de Paredes da Vitétia — Alcobaga

CCDR: 339 625,00
CM: 1 000 000,00

Plano de Praia da Praia da Légua — Alcobaga

Projecto 47 512,50
Obra 1 300 000,00

Plano de Praia de Salir do Porto — Caldas da Rainha 402 078,24

Plano de Praia da Praia d’ El Rei — Obidos 400 000,00

Plano de Praia da Praia do Medao/Supet Tubos — Peniche

(inclui também a Patia do Molhe Leste) 1100 254,00
~ MR B
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POOC

Intervengao

Investimento (€)
Valor Global

Plano de Praia das Praias da Consolacio/Consolacio Norte —

Peniche

Projecto: 48 033,37
Obra: 1 467. 326,16

Plano de Praia da Praia da Areia Branca — Lourinha

2900 000,00

Plano de Praia da Praia do Peralta — Lourinha

Projecto: 22 869,00
Obra: 850 000,00

Plano de Praia da Praia do Pi
Plano de Praia da Praia do M

sao (Sta Cruz) — Torres Vedras Projecto: 75 000,00

irante (Sta Cruz)— Torres Vedras Obra: 1 800 000,00

Plano de Praia da Praia do Centro (Sta Cruz) — Torres Vedras
Plano de Praia de Santa Helena — Torres Vedras
Plano de Praia da Praia do Guincho(Sta Cruz) — Torres Vedras

1* fase: 2 200 000,00
2% fase: 1 250 000,00

Plano de Praia da Foz do Liz

andro - Mafra 3 000 000,00

Requalificacdo das estruturas
concelhos

de apoio a actividade balnear — Varios

Sintra - Sado

Praia de S. Julido — Sintra ¢ Mafra

Praia da Samarra — Sintra

Praia do Magoito — Sintra

Praias da Aguda, Azenhas do

Mar e Magas — Sintra

Praias Grande / Pequena e Adraga — Sintra

Praia da Lagoa de Albufeira — Sesimbra

Praia do Moinho de Baixo — Sesimbra

1891 913,83

Praia das Bicas — Sesimbra

Praia da Califérnia — Sesimbr:

a

Praia do Portinho da Arrdbida — Setdbal

Praia de Galapinhos, Galapos e Figueirinha — Setubal

Cidadela - Forte Plano de Praia da Praia das Avencas — Cascais 720 619,23
de Sao Julido da Regularizagio das situa¢des de apoios de praia desconformes com
Barra 0 POOC — Cascais
Requalificacido das estruturas de apoio a actividade balnear —
Cascais
Sado - Sines UOPG 2 — Galé Fontainhas — Grandola 58 927,00
(patcialmente incluida em DPM) Obra: 700 000.00
Plano de Praia do Norte Guia — Sines 700 000,00
Requalificaciio da Praia do Norte — Cto Mosqueiro- Sines 650 000,00
Sines-Burgau Praia da Amoreira - Aljezur
. a5 . 250.000,00
Praia de Monte Clérigo - Aljezur
Praia da Cordoama — Vila do Bispo 350 000,00
Praia da Mareta — Vila do Bispo
Praia do Martinhal — Vila do Bispo
Praia da Zavial — Vila do Bispo 200 000,00

Praia das Furnas — Vila do Bi

spo

Praia da Boca do Rio — Vila do Bispo

Praia de Cabanas Velhas — Vila do Bispo

Burgau -
Vilamoura

Requalificacdo da Ponta da P

iedade — Lagos 2 000 000,00

Requalificagdo da Meia Praia

Nascente — Lagos 3 200 000,00

Requalificacido da Praia do Vau — Portiméo
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Investimento (€)

POOC Intervengio Valor Global
Requalificagdo da Praia do Alvor — Portimao 2688 192,00
2 000 000,00
Projecto de Requalificacio do Algar Seco — Lagoa 300 000.00
Plano de Praia da Galé — Albufeira
Plano de Praia da Praia Manuel Lourenco Leste — Albufeira 203 040,00
Plano de Praia da Coelha — Albufeira 200 000,00
Plano de Praia do Castelo — Albufeira 264 482,00
Plano de Praia da Oura — Albufeira 125 000,00

Plano de Praia da Praia dos Arrifes — Albufeira

Vedacio de zonas de risco das arribas — Varios concelhos

Vilamoura - Vila Plano de Praia do Garrao Nascente - Loulé

Real de Santo Plano de Praia do Ancao — Loulé
Anténio Plano de Praia dos Cavacos — Olhao 7 203 328,00
Plano de Praia da Fuzeta Mar — Olhdo (executado 106 022,23)

Plano de Praia do Barril — Tavira

Plano de Praia da Ilha de Tavira — Tavira

Plano de Praia de Cabanas — Tavira
Plano de Praia da Praia da Manta Rota — Vila Real de Sto Anténio | 2 250 700,00

Accbes executadas

Acg¢oes em execucio

2.2.3 - Instrumentos de gestao

Planos de ordenamento e gestiao especificos

Os planos de ordenamento da orla costeira (POOC) ao serem considerados planos
especiais de ordenamento do territério figuram entre os instrumentos de gestao territorial
de ambito nacional e com caracter supletivo que tém como objectivo estabelecer os
regimes de salvaguarda e proteccao dos recursos naturais em presenca, em especial dos

recursos costeiros.

Apresentam como objectivos especificos:
— ordenar os diferentes usos e actividades especificas da orla costeira;
— classificar as praias e regulamentar o uso balnear;

— valorizar e qualificar as praias consideradas estratégicas por motivos ambientais e

turisticos;
— enquadrar o desenvolvimento das actividades especificas da orla costeira, e
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— assegurar a defesa e conservagao da natureza.

Para efeitos de elaboracio dos POOC foram considerados nove trocos de costa no
territorio continental ilustrados na figura 2.9, os quais encontram-se concluidos e em

implementagao.
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Os POOC tém como area de incidéncia, a orla costeira que, do lado do espago maritimo,
corresponde a faixa compreendida entre a LMPMAVE e a batimétrica 30. Verifica-se
contudo que, na sua generalidade e no que respeita aos POOC em vigor, as regras para o
espaco maritimo siao praticamente inexistentes com excep¢ao para algumas disposi¢oes
tendentes a preservacio de recursos vivos marinhos como ¢é o caso nos POOC
Ovar-Marinha Grande, Vilamoura-Vila Real de St.° Anténio e com maior evidéncia no
POOC Sintra-Sado que estabelece condicionantes para a zona do Parque Marinho Luiz
Saldanha (Arrabida) e condicionantes tendo em vista a conserva¢ao de recursos vivos
marinhos e, a protec¢io do patriménio subaquatico, incluindo valores arqueoldgicos

existentes, descobertos ou arrojados pelas aguas, ou valores culturais.

Assim siao essencialmente os planos das praias maritimas e os portinhos de pesca e
fundeadouros que constituem a interface mais visivel com as utilizagdes do espago
maritimo e sera esta que devera ser atendida no zonamento do POEM e compatibilizada

com 0s outros usos e actividades.

Usos como a aquicultura, a producao de energia a partir da energia das ondas, a exploragao
de recursos minerais ou outros, a par com outros usos emergentes do espago marftimo,
ainda que nao sejam considerados objectivamente nos POOC, tém vindo a demonstrar a
necessidade de articulacdo, entre o espago maritimo e a zona terrestre, mais que nao seja No
que respeita ao licenciamento do dominio hidrico (leito, mar e margem), mas também na
compatibilizagdo com outros usos ja identificados e assumidos nos Instrumentos de Gestao

Territorial em vigor.

Merece aqui uma especial referéncia a necessidade de clarificagao de competéncias entre as
diferentes entidades que exercem a sua autoridade no espaco maritimo, que sera um factor
determinate para a consagracao dos objectivos do POEM. Para este designio contribui de
uma forma efectiva a partilha e assumpgcao dos conceitos base associados ao territorio onde
incide o POEM.

Outros planos de ordenamento e gestio de caracter mais abrangente

Os Planos Regionais de Ordenamento do Territério (PROT) sio o exemplo de
instrumentos de gestao territorial (IGT) que tem uma abrangéncia territorial mais alargada e
que, embora nio tendo uma especificidade para a tematica da zona costeira, encerram um
conjunto de disposi¢oes que determinam o modo de evolu¢ao da ocupagiao da orla costeira
(faixa com uma centena de metros a partit da LMPMAVE) assumindo um papel
preventivo no que respeita a ocupacgao edificada em zonas de risco, estabelecendo
principios para a interdi¢do de novas ocupagoes. Este principio ao ser transposto para os

IGT que vinculam, de uma forma directa os particulares, ird determinar um recuo na
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pressio que hoje se verifica na zona costeira com esperados efeitos positivos na protecgao

e valorizacao dos recursos naturais e sistemas que caracterizam esse espago.

Existem outros IGT de caracter sectorial que como tal deverdo ser referidos no sector

proprio.

2.3 - ESTRATEGIA NACIONAL PARA A GESTAO INTEGRADA DA ZONA
COSTEIRA

2.3.1 - Enquadramento

A Estratégia Nacional para a Gestao Integrada da Zona Costeira (ENGIZC) foi
desenvolvida sob-coordenacio do Instituto da Agua, LP., tomando como referéncia
estudos anteriores ¢ beneficiando de uma consulta a diversas entidades publicas, privadas e

da comunidade cientifica.

A ENGIZC ¢ coerente com as restantes estratégias, politicas e programas nacionais,
nomeadamente com a Estratégia Nacional de Desenvolvimento Sustentavel, o Programa
Nacional da Politica de Ordenamento do Territério, a Estratégia Nacional para o Mar
(ENM), a Estratégia Nacional de Conservacio da Natureza e da Biodiversidade, a
Estratégia Nacional para a Energia, as Orientagoes Estratégicas para o Sector Maritimo-
Portuario, o Plano Estratégico Nacional das Pescas, o Plano Estratégico Nacional de
Turismo, o Programa Nacional de Turismo de Natureza, as Perspectivas para a
Sustentabilidade da Regido Auténoma dos Agores, o Plano de Ordenamento Turistico da

Madeira e os Planos de Ordenamento da Orla Costeira.

A Gestao Integrada da Zona Costeira procura conciliar as diferentes politicas com impacto
na zona costeira de acordo com um quadro de referéncia que facilite a ponderagiao de
interesses e a coordenagao das intervengdes de todos os que sio responsaveis e estdo
envolvidos na utilizagdo, ordenamento, planeamento, gestao e desenvolvimento destas
areas. A missao da ENGIZC ¢ garantir a adequada articulagdo e coordenacido das politicas

e dos instrumentos que asseguram o desenvolvimento sustentavel da zona costeira.

Como documento estratégico reflecte a interdependéncia, que se entende fundamental,
entre o espaco maritimo e a zona costeira, evidenciando a interligacio e
complementaridade entre a ENGIZC e a ENM, aprovada pela Resolu¢io do Conselho de
Ministros n°. 163/2006, de 12 de Dezembro, definindo esta ultima, como objectivo central,
melhorar o aproveitamento dos recursos do oceano e zonas costeiras, promovendo o
desenvolvimento econémico e social de forma sustentavel e respeitadora do ambiente,

através de uma coordenacao eficiente, responsavel e empenhada que contribua activamente
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para a Agenda Internacional dos Oceanos. A evidéncia da articulagdo entre estes dois

documentos estratégicos incide na partilha de medidas que, em virtude da sua sobreposi¢ao

territorial e ainda que originariamente concebidas no ambito do Plano de Ac¢io da ENM

sao assumidas igualmente como medidas da ENGIZC.

No quadro 2.5 representa-se a classificacdo das vinte medidas da ENGIZC, agrupadas em

dois niveis, em fung¢ao da sua abrangéncia.

Quadro 2.5 - Medidas da ENGIZC

Nivel 1

[M_02] Incentivar e efectivar os mecanismos
de gestdo da zona costeira

[M_05] Assegurar a implementagdo do
programa de intervengio prioritaria de
valorizacio da zona costeira

[M_06] Promover a gestdo integrada dos
recursos minerais costeiros

[M_07] Identificar e caractetizar as areas de
risco e vulneraveis e tipificar mecanismos de
salvaguarda

[M_08] (Re) avaliar a necessidade de
intervencgoes “pesadas” de defesa costeira
através da aplicacdo de modelos multi-critérios

[M_09] Incorporar nos planos de contingéncia
os riscos especificos da zona costeira

[M_10] Proceder ao inventario do dominio
hidrico e avaliar a regularidade das situagoes de
ocupacido do dominio publico maritimo

[M_11] Integrar no quadro dos instrumentos
de gestio territorial a problematica da gestao
integrada da zona costeira

[M_14] Promover publica¢des técnicas sobre
as boas praticas para os usos e actividades
sustentaveis da zona costeira

[M_17] Promover o desenvolvimento de
mecanismos de cooperagao entre estados e
regibes em matéria de gestdo integrada da zona
costeira

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc

Nivel 2

[M_01] Reforgar e promover um quadro
normativo especifico para a gestao da zona
costeira

[M_03] Clarificar os procedimentos do
licenciamento das principais actividades
valorizadoras de recursos especificos exercidas na
zona costeira

[M_04] Completar a constitui¢io de uma rede
coerente e integrada de areas protegidas marinhas

[M_12] Criar um quadro de referéncia estratégico
para o desenvolvimento de actividades
economicas de elevado valor acrescentado
dirigidas a valorizacao dos recursos marinhos

[M_13] Promover a criagio de condicoes
favoraveis ao acolhimento e ao desenvolvimento
de actividades da ndutica de recreio e de turismo
sustentavel

[M_15] Criar a plataforma de conhecimento de
1&D para a zona costeira

[M_16] Assegurar uma formacao técnica
adequada as exigéncias da gestdo integrada da
zona costeira

[M_18] Desenvolver um programa nacional de
monitoriza¢ao dos sistemas costeiros, das
comunidades bidticas e da qualidade ambiental

[M_19] Constituir uma plataforma de cooperagio
que envolva institui¢bes publicas e privadas e que
seja um mecanismo para a interpretagdo integrada
da evolugido da zona costeira

[M_20] Desenvolver um programa de informagio
e sensibilizacdo sobre a zona costeira
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Esta classificagdo teve como objectivo diferenciar as medidas que abrangem a linha de
costa - Nivel 1, das que abrangem o espaco entre a linha de costa e o mar territorial - Nivel
2.

Apresenta-se em seguida uma breve descricdio de cada uma das principais medidas,
evidenciando as metas estabelecidas que tem maior repercussao no espago maritimo e que

reflectem de uma forma clara esta articulagao e interdependéncia:
Nivel 1:

[M_09] Incorporar nos planos de contingéncia os riscos especificos da zona costeira

—  Metas:

" Verificar que a preven¢ao na zona costeira esta devidamente salvaguardada nos

instrumentos de prevencao de risco existentes a nivel nacional.

" Assegurar que os dispositivos de alerta e gestao de risco de ambito nacional

contemplam uma articulagdo com o espago terrestre.

" Assegurar que os dispositivos de gestao de risco de ambito transfronteirico e
inter-regional estio criados e em condi¢bes de operacionalidade, garantindo, a sua

articulagdo com os definidos para o espago terrestre.

[M 11] Integrar no quadro dos instrumentos de gestdo territorial a problematica da gestio

integrada da zona costeira

—  Metas:

* Acompanhar a elaboragdo e assegurar a integracio dos principios, objectivos e

medidas da ENGIZC nos instrumentos de gestdo territorial.

* Dos planos sectoriais previstos ou em curso, deverdo ser acompanhados com
especial aten¢do o plano nacional maritimo portuario ¢ o POEM, dada a

importancia destes instrumentos para a ENGIZC.
Nivel 2:

[M 01] Reforcar e promover um quadro normativo especifico para a gestio da zona

costeira
—  Metas:

* FElaboracao do Plano Sectorial para a zona costeira
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E de realgar que este plano devera ser elaborado em estreita articulagio com o POEM,
consagrado nas iniciativas para a concretizagao da Estratégia Nacional para o Mar, no

ambito do Programa 1 - Planeamento e Ordenamento do Espaco Maritimo.

M 03] Clarificar os procedimentos do licenciamento das principais actividades

valorizadoras de recursos especificos exercidas na zona costeira

—  Metas:
* Identificar as etapas processuais do licenciamento dos usos e actividades.

" Produzir manuais com a clarificacdo e simplificagdes processuais no licenciamento

das principais actividades econémicas valorizadoras de recursos especificos.

Esta medida deve ser entendida como uma tarefa complementar do Projecto de
Simplificacao Processual e de Licenciamento de Actividades Maritimas que se encontra a
ser desenvolvido no ambito da CIAM e cuja incidéncia espacial é a componente maritima
e, por ineréncia, as actividades no mar. De igual forma esta medida devera ser articulada
com o sector portuario, que tem em curso um processo similar para os usos e actividades

associados ao sectot.

[M 04] Completar a constituicio de uma rede coerente e integrada de areas protegidas

marinhas

—  Meta:

* Desenvolver a Rede de Areas Protegidas Marinhas, nomeadamente com a

aprovagao das ZPE marinhas até 2010.

No plano de acgio da CIAM encontra-se estabelecido o Programa 1 - Planeamento e
Ordenamento do Espaco Maritimo, que integra o projecto Rede de Areas Protegidas
Marinhas, que envolve a protec¢ao e recuperagao de ecossistemas marinhos, devendo a

presente medida ser o seu complemento nas areas que o justifique.

M 12| Criar um quadro de referéncia estratégico para o desenvolvimento de actividades
econémicas de elevado valor acrescentado dirigidas a valorizacdao dos recursos marinhos

— Metas:

* Elaborar um estudo com o quadro de referéncia das actividades econémicas do

Mar - Programa de divulgacao de resultados.
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M 13] Promover a criacdo de condicdes favoriveis ao acolhimento e ao desenvolvimento

de actividades da niutica de recreio e de turismo sustentivel

—  Metas:
= Guia sobre a nautica de recreio.
* Marinas e portos de recreio portugueses certificados.

* Programa de promogao internacional de um produto de turismo nautico assente

numa rede de infraestruturas nauticas nacional.

= Roteiro sobre o turismo da zona costeira.

[M 15] Criar a plataforma de conhecimento de I&D para a zona costeira

— Metas:
* Formacao da rede nacional de investigacao da zona costeira.
= Plataforma constituida e a funcionar.
* Acompanhar a monitoriza¢ao e avaliar sistematicamente o respectivo programa,

propondo alteragdes em consonancia com a evolugio do conhecimento.

Destacam-se como areas prioritarias as relacionadas com a biodiversidade marinha e
alteracOes climaticas, principais impactes e formas de prevencdo e adaptagio,
desenvolvimento de formas inovadoras de monitorizagdio e gestdo do risco, energia,

aquicultura offshore, tecnologias marinhas e outros dominios.

M 18] Desenvolver um programa nacional de monitorizacdo dos sistemas costeiros, das

comunidades bidticas e da qualidade ambiental

—  Metas:

* Alcangar o “bom estado” das aguas de superficie interiores, aguas de transigao,
aguas costeiras e aguas subterraneas nos termos da Directiva-Quadro da Agua,
assim como o «bom estado ambientah das aguas marinhas nos termos da Directiva
Quadro Estratégia Marinha, devendo ser considerados os programas de
monitorizac¢ao ja estabelecidos, nomeadamente a informagao constante do “WISE”
e ainda a compatibilizagio com outros programas, como o “MONIZEE”
(Monitorizagao Ambiental da Zona Econdémica Exclusiva), projecto previsto no

ambito do plano de acgao da Comissao Interministerial para os Assuntos do Mar.
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2.4 - BIODIVERSIDADE
Caracterizagio

Definicio

A Directiva Aves (79/409/CEE) e a Directiva Habitats (92/43/CEE), transpostas pata o
direito interno pelo Decreto-Lei n® 140/99, de 24 de Abril, republicado pelo Decreto-Lei
n° 49/2005, de 24 de Fevereiro (Portugal Continental), referem a necessidade de designar
uma rede de areas classificadas com o objectivo de assegurar a manutengao ou, se
necessario, o restabelecimento, dos habitats e espécies definidos nos respectivos anexos
(bem como das espécies de aves migradoras) num estado de conservagao favoravel, na sua

area de reparti¢ao natural.

A extensdo desta rede a0 meio marinho incide sobre as dguas interiores, o mar territorial, a
ZEE e a area de plataforma continental que venha a ser reclamada no ambito de processos
de extensio apresentados a UNCLOS.

Uma éarea protegida marinha (APM) ¢ “qualquer territério entre-marés ou sob o nivel do
mar, bem como a coluna de agua sobrejacente e a flora, fauna, valores histéricos e culturais
associados, que foram reservados por lei ou outros meios efectivos para proteger parte ou a
globalidade do ambiente abrangido”. Uma rede de APM ¢ definida como “um conjunto de
APM individuais cuja actuagdo ¢ de cooperagao ou sinergética, em varias escalas espaciais e
com uma escala (range) de niveis de protecgio, com o fim de alcancar objectivos
ecolégicos de forma mais eficaz e abrangente que cada sitio individualmente (IUCN,
200777

Espécies e Habitats

A OSPAR identificou em 2003, com posterior actualizagao, espécies e habitats ameagados
e/ou em declinio* que seria prioritario proteger (tabela abaixo). Esta lista foi desenvolvida
com base em critérios relevantes (Critérios Texel-Faial’), sendo as propostas validadas
cientificamente pelo ICES (quadros 2.6 e 2.7).

8 http:/ /cmsdata.iucn.org/downloads/nsmail. pdf WCPA/IUCN. 2007. Establishing networks of marine protected
areas: A guide for developing national and regional capacity for building MPA networks. Non-technical summary report.

4 http:/ /www.ospat.otg/documents/ DBASE/DECRECS/ Agteements/08-
06e_OSPAR%20List%20species%20and%20habitats.doc

Shttp:/ /www.ospat.org/documents/ DBASE/DECRECS/ Agreements/03-13¢_Texel_Faial%20ctiteria.doc
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Quadro 2.6 - Lista OSPAR de espécies ameagadas e/ou em declinio nas regides relevantes para
Portugal (meio marinho)

Regides da Regides da
OSPAR OSPAR onde

Espécies Nome vulgar onde estdo ameagadas
ocorrem e/ou em declinio

INVERTEBRADOS
Arctica islandica Amc¢ijoa-islandesa L 11 11, IV 11
Megabalanus azoricus Craca-acoriana Vv Todas onde ocorre
Nucella lapillus Buzio Todas 11, 111, IV
Ostrea edulis Ostra-plana L I1, II1, IV 11
Patella ulyssiponensis aspera Lapa—acoriana Vv Todas onde ocorre
AVES
Puffinus assimilis baroli (auct.incert.) Pintainho Vv Todas onde ocorre
Puffinus manretanicns Fura-bucho I, 111, IV, V Todas onde ocorre
Rissa tridactyla Gaivota-tridactila LILIOLIV,V L1I
Sterna dougallii Gaivina-rosada IL 1L, IV, V Todas onde ocorre
Uria aalge — Iberian population (syn: Uria aalge albionis, Uria Airo-ibérico v Todas onde ocorte
aalge ibericus)
PEIXES
* Acipenser sturio Esturjio 1L IV Todas onde ocorre
* Alosa alosa Savel 11, 111, IV Todas onde ocorre
*Anguilla anguilla Enguia-europeia LIL IO IV Todas onde ocorre
*Centroscymnus coelolepis Xara Todas Todas onde ocorre
*Centrophorus granulosus Barroso 1V, V Todas onde ocorre
*Centrophorus squamosus Lixa Todas Todas onde ocorre
*Cetorhinus maximuns Tubario-frade Todas Todas onde ocorre
*Dipturus batis (synonym: Raja batis) Raia-comum Todas Todas onde ocorre
*Raja montagni (synonym: Dipturus montagui) Raia-pintada 1L L IV, V Todas onde ocorre
*Gadus morbua Bacalhau Todas 11, I11
Hippocampus guttnlatus (synonym: Hippocampus ramnlosns) Cavalo-marinho 11, 11, IV, V ‘Todas onde ocorre
Hippocampus hippocampns Cavalo-marinho IL IOL IV, V Todas onde ocorre
*Hoplostethus atlanticns Olho-de-vidro-laranja LV Todas onde ocorre
*Lanmmna nasus Tubario-sardo Todas Todas onde ocorre
Petromyzon marinus Lampreia-marinha LIL IO, IV Todas onde ocorre
*Raja clavata Raia-lenga LILIOLIV,V 1I
*Rostroraja alba Raia-branca 11, 111, IV Todas onde ocorre
*Salmo salar Salmio 1, 1L 111, IV Todas onde ocorre
*Squalus acanthias Cagio Todas Todas onde ocorre
*Squatina squatina Peixe-anjo 1L IIL, IV Todas onde ocorre
*Thunnus thynnus Atum Vv Todas onde ocorre

AL A Fbs iy ite

[ . =,
. o ! E e i ) ;‘ J._,.,‘; @Uﬂlg @ _(l.'l.f?lt} CE:':'

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc 40



POEM

Plano de Ordenamento do Espago Maritimo

VOLUME 5 - RELATORIO DE

DIAGNOSTICO E FUNDAMENTAGCAO TECNICA

ToMO 1- ESTUDOS DE CARACTERIZACAO

REPTEIS

Caretta caretta Tartaruga-boba IV, V Todas onde ocorre
Dermochelys coriacea Tartaruga-de-couro Todas Todas onde ocorre
MAMIFEROS

Balaenoptera musculus Baleia-azul Todas Todas onde ocorre
Eunbalaena glacialis Baleia-franca Todas Todas onde ocorre
Phocoena phocoena Boto Todas 11, 11T

Quadro 2.7 - Lista OSPAR de habitats ameagados e/ou em declinio nas regides relevantes para

Portugal (meio marinho)

Regides da OSPAR

Regides da OSPAR onde

Habitats estio ameagados e/ou em
onde ocortem .
declinio
Montes carbonatados LV N
Jardins de coral LILIOLIV,V Todas onde ocorre
Pradarias de Cymodocea v Todas onde ocorre
Agregacbes de esponjas de mar profundo I III, IV, V. Todas onde ocorre
Vasas intertidais L I1, II1, TV Todas onde ocorre
Recifes de Lophelia pertusa Todas Todas onde ocorre
Campos de Maerl Todas 111
Campos Modiolus modiolus Todas Todas onde ocorre
Cristas oceanicas com fontes hidrotermais LV \Y
Campos de Ostrea edulis 11, 11, IV 'Todas onde ocorre
Recifes de Sabellaria spinulosa Todas 11, 11T
Montes submarinos LIV,V Todas onde ocorre
Sea-pen_e galerias de megafauna em vasas L 11, 11, IV 11, 111
Pradarias de Zostera I IL, 111, IV Todas onde ocorre

Area/espacos ocupados

O Sistema Nacional de Areas Classificadas integra as areas protegidas da Rede Nacional de

Areas Protegidas, os Sitios da Lista Nacional de Sitios e Zonas de Proteccio Especial

integrados na Rede Natura 2000 e ainda as demais areas classificadas ao abrigo de

compromissos internacionais assumidos pelo Estado Portugués, como por exemplo, as

areas designadas ao abrigo das Conveng¢oes OSPAR ou Ramsar.

—  Areas Protegidas com drea marinha integradas na Rede Nacional de Areas Protegidas

Marinhas

* Reserva Natural do Arquipélago das Berlengas

* Parque Natural da Arrabida

O NdM .
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* Parque Natural do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina

* Parque Natural do Litoral Norte

" Reserva Natural das Lagoas de Santo André e Sancha

Algumas Areas Classificadas, da Rede Natura 2000, incluem uma faixa de mar que se

estende, regra geral, entre os 10 e os 100 m de profundidade, na qual ocorrem algumas das

espécies e babitats das Directivas e que sdo de seguida apresentados no quadro 2.8.

Quadro 2.8 - Areas Classificadas (Portugal Continental) ao abrigo das Directivas Aves e Habitats
que incluem area marinha ou valores naturais marinhos protegidos por essas Directivas.

Zonas de Protecgdo Especial | Profundidade Espécies do Anexo I da Directiva Aves e
com valores naturais marinhos maxima migradoras que justificam a designagdo da zona
(fonte:SIPNAT) (fonte: base de dados Rede Natura 2000)
PTZPE0001 Estuarios dos Rios -15m Sterna sandvicensis, Larns argentatus, Larus fuscus
Minho e Coura
PTZPE0004 Ria de Aveiro -20 m Alea torda, Gavia stellata, Melanitta nigra, Sterna albifrons, Sterna
sandvicensis
PTZPE0009 Ilhas Berlengas -50 m Calonectris diomedea, Larus fuscus, Larus argentatns, Oceanodroma
castro, Rissa trydactila, Uria aalge ibericus
PTZPE0013 Lagoa de Santo André -10 m Sterna albifrons, Sterna sandvicensis, Sterna hirundo, Larns
melanocephalus, (Larus ridibundus), Larus minutus, Larus fuscus
PTZPE0014 Lagoa da Sancha -10m Sterna albifrons Sterna sandvicensis (Larus ridibundus), Larus
fuscus
PTZPEO0015 Costa Sudoeste -40 m Larus melanocephalus, Larus fuscus, Sterna sandvicensis, Sterna
birnndo
PTZPE0017 Ria Formosa -10 m Larus melanocephalus, Larus fuscus Alea torda Sterna sandvicensis,
Sterna caspia Sterna hirundo, Sterna albifrons
PTZPE0018 Castro Marim -10 m Larus melanocephalus, Larus fuscus Larus andoninii, Sterna
sandvicensis, Sterna caspia, Sterna hirundo, Sterna albifrons
PTZPE0050 Cabo Espichel -20 m Larus melanocephatus, (Larus ridibundus), Sterna sandvicensis,
Alea torda
Sitios de Importincia Profundidade Espécies e habitats marinhos da Directiva

Comunitaria com valores
naturais marinhos

maxima (fonte:
SIPNAT; cartas
1:250 000)

Habitats que justificam a designagio do sitio
(fonte: base de dados Rede Natura 2000, revista pelo
Plano Sectorial da RN2000)

PTCONO0006 Arquipélago das
Berlengas

0m

Recifes, Grutas

PTCONO0008 Sintra/Cascais

Batimétrica -20 m

Bancos de Areia, Recifes, Grutas

PTCONO0009 Estuario do Tejo

0m

Bancos de Areia, Estuarios, Lodagais e Areais, Lagunas
Costeitas / Petromyzon marinus, Alosa alosa, Alosa fallax

PTCONO0010 Arrabida/Espichel

Entre -40 e -100

m

Bancos de Areia, Lodacais e Areais, Recifes, Grutas /
Phocoena phocoena, Tursiops truncatus

PTCONO0011 Estuatio do Sado

0m

Bancos de Areia, Estuarios, Lodagais e Areais, Lagunas
Costeitas / Alosa fallax, Tursiops truncatus

PTCONO0012 Costa Sudoeste

Batimétrica~ -20

Bancos de Areia, Estudrios, Lodagais e Areais, Lagunas

9 N
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m Costeitas, Recifes, Grutas / Alosa fallax
PTCONO0013 Ria Formosa/ Castro 0m Bancos de Areia, Estuarios, Lodagais e Areais, Lagunas
Marim Costeiras, Enseadas e Baias / Petromyzon marinus, Alosa
alosa, Alosa fallax
PTCONO0017 Litoral Norte <10 m Bancos de Areia, Estuirios, Lodagais e Areais, Recifes /
Petromyzon marinus, Alosa alosa, Alosa fallax
PTCONO0018 Barrinha de Esmoriz 0m Lagunas Costeiras
PTCONO0019 Rio Minho 0m Estudtios / Petromyzon marinus, Alosa alosa, Alosa fallax
PTCONO0020 Rio Lima 0m Estudtios / Petromyzon marinus, Alosa alosa, Alosa fallax
PTCONO0026 Rio Vouga - Petromyzon marinus, Alosa alosa, Alvsa fallax
PTCONO0034 Comporta — Galé 0m Bancos de Areia, Lodacais e Areais, Lagunas Costeiras
PTCONO0036 Guadiana 50 m Petromyzon marinus, Alosa alosa, Alosa fallax
PTCONO0039 Serra de Arga - Alosa alosa, Alosa fallax
PTCONO0052 Arade/Odelouca 0m Bancos de Areia, Estudrios, Lodacais e Areais
PTCONO0054 Fernio Fetro/ Lagoa 0m Lagunas Costeiras
Albufeira
PTCONO0055 Dunas de Mira, Gandara 0m Recifes, Grutas
e Gafanhas
PTCONO0056 Peniche/Santa Cruz Batimétrica= -20 | Bancos de Areia, Recifes, Grutas
m
PTCONO0058 Sitio Ria de Alvor 0m Bancos de Areia, Estuarios, Lodagais e Areais, Lagunas
Costeiras, Enseadas e Bafas

As APM podem oferecer varios niveis de protec¢ao, desde a total exclusao da actividade de
pesca ou outras praticas extractivas (no-fake zones), até medidas pouco restritivas (por
exemplo, podem permitir determinadas artes de pesca, ou pratica da pesca durante
determinados petriodos (multiple use protected areas). O nivel de proteccio depende dos
objectivos de conservacdo e do contexto socio-econémico. Em termos genéricos, as APM

tém como objectivos:
— proteger a biodiversidade;

— proteger importantes hbabitats de danos causados por praticas de pesca destrutiva e

outras actividades;

— ferramenta de apoio a gestio sustentavel de stocks de peixe dos recursos haliéuticos.

O ICBN tem por missio assegurar a identificacio, protec¢ao e conservagio da

biodiversidade, dos ecossistemas, das espécies e dos habitats marinhos.

A Biodiversidade existente no meio marinho detém um potencial econémico normalmente

indirecto, associado quer a visitacdo quer a exploracao de alguns recursos marinhos.

o AL A Py W

o w gt 3‘:5; @lflﬁlg_ e wc'ge (E.,":.

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc 43



VOLUME 5 - RELATORIO DE
DIAGNOSTICO E FUNDAMENTAGCAO TECNICA

POEM

Plano de Ordenamento do Espago Maritimo

ToMO 1- ESTUDOS DE CARACTERIZACAO

As aves marinhas podem constituir um recurso com potencial de aproveitamento
econdémico indirecto, através de visitacao das colénias e de observagao no mar, tal como o
roaz (Tursigps truncatus) que assume ja uma importancia consideravel no ambito do Turismo
de Natureza na regido de Setdbal, associada ao desenvolvimento das actividades de
observagao de golfinhos na area do estuario do Sado, e como o boto (Phocoena phocoena) que
permite a observa¢ao de cetaceos a partir de pontos altos da costa (ex. Cabo Mondego) e
podera permitir o desenvolvimento, em pequena escala, de actividades econdmicas de
“dolphinwhatching’, contribuindo também para gerar emprego, pelo menos nas zonas de

distribuicao da espécie.

Os habitats existentes no espago maritimo sdo importantes para a produgao de alimentos, de
substancias de uso farmacéutico e de recursos genéticos, podendo também contribuir para
a educacio e ciéncia. E este o caso dos “bancos de areia permanentemente cobertos por
agua do mar pouco profunda”, dos “lodacais e areais a descoberto na maré baixa” (em
especial do sub-tipo “bancos de sedimentos intermareais com Zostera noltii”), das “grutas
marinhas submersas ou semi-submersas” e das “enseadas ou baifas pouco profundas”. Os
“recifes” contribuem também para a produgdo de recursos de uso ornamental, para a

informagao artistica e cultural, espiritual e histérica, estética e para a recreagao.

Ainda numa perspectiva de desenvolvimento sustentavel, o ICNB, como autoridade que
zela pela Conservagao da Natureza e da Biodiversidade em Portugal Continental, tem como
atribuicdes (Decreto-Lei n.° 136/2007, de 27/04/2007, art. 3°, alinea f), entre outras,

“promover e desenvolver a informacgio, visitagao, educacao e sensibilizacio das

populacées, dos agentes e das organizagdes na area da conservacao da natureza e da
Biodiversidade, com vista a criar uma consciéncia colectiva da importancia dos valores
naturais”. Neste ambito, o ICNB desenvolve e apoia varias iniciativas de ambito
internacional, nacional, regional e local nas areas da Educacio Ambiental e do

Desenvolvimento Sustentavel.

Também a Estratégia Nacional de Conservacao da Natureza e da Biodiversidade, da énfase

a Educagao Ambiental, principalmente na Opg¢ao 8 - Promover a educagido e formagao em

matéria de conservacdo da natureza e da biodiversidade.

Com a proteccdo, conservagao e identificacio de areas protegidas, o ICBN contribui de
forma indirecta para a geracao de empregos quer ligados a Conservagao e a Informagao,
quer associados ao Turismo e Desportos da Natureza. Estas actividades contribuem

também para melhorar a qualidade de vida das populagées locais e dos visitantes.

Relacdo com outras actividades complementares

— Relagao com a comunidade cientifica.
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— Relagao com as empresas, associages e clubes que fornecem a actividade do turismo

nas areas protegidas.

— Relagao com a sociedade devido a sua missao de promover a educagiao e formagao em

matéria de conservacdo da natureza e da biodiversidade.

— Poderi ter interac¢io negativa, positiva e/ou sinergética com todas as actividades que

se desenvolvam no espago maritimo.

Pressoes e ameacas

A Estratégia da Diversidade Biologica e Ecossistemas inclui uma lista de actividades

humanas que pode afectar negativamente o meio marinho:

* [Extrac¢do de inertes (que nao massas minerais)

* Cabos e “pipelines”

* Dragagens de areas de navegacao

= Recifes artificiais

* Deposigao de lixos

®*  Afundamento de munic¢oes

= Estruturas de defesa costeira

»  “Land reclamation”

= Turismo

= Maricultura

" Prospeccao e exploragao de petroleo e gas

»  Parques edlicos offshore

" C(Colocagao de estruturas (que niao para extracgdo de petrdleo ou gas, e parques

eolicos)

Outros impactos sobre o meio marinho resultam de uma multiplicidade de actividades que
sa0 também avaliadas neste contexto, a sabet:

= Lixo marinho

* Ruido subaquatico

* Contamina¢ao microbiologica.
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Instrumentos de gestio

Planos de ordenamento e gestio especificos

Convengao OSPAR

A Convengao OSPAR prevé a elaboragao de planos de recuperaciao para as espécies e
habitats da “Lista de espécies e habitats ameacados e/ou em declinio”. Até a0 momento,
Portugal nio elaborou nenhum destes planos, a semelhanga alids das restantes partes

contratantes da Convencao.

Para além do “Plano de Acc¢ao da populagao de Tursiops truncatus (roaz-corvineiro)
residente no Estuario do Sado”, ndo existem quaisquer outros planos de acgao ou
gestao nacionais para espécies ou habitats alvo das directivas Aves e Habitats nem para

os abrangidos pela Convengao OSPAR.

Planos de Ordenamento de Areas Protegidas (POAP).

As figuras de Parque Nacional, Parque Natural, Reserva Natural e Paisagem Protegida,
quando sejam de ambito nacional, deverdo dispor de um Plano de Ordenamento
(obrigatoriamente no caso do Parque Nacional e Parque Natural, no caso da Reserva
Natural e Paisagem Protegida quando o respectivo Decreto Regulamentar de
classificagao assim o determine), Plano esse que ¢ vinculativo para as entidades publicas

e privadas.
Os POAP em vigor que abrangem o Espaco Maritimo sdo os seguintes:

* Plano de Ordenamento do Parque Natural do Litoral Norte (RCM n.° 175/2008,
de 24 de Novembro)

* Plano de Ordenamento da Reserva Natural das Betlengas (RCM n.° 180/2008, de
24 de Novembro)

* Plano de Ordenamento do Parque Natural da Arrabida (RCM n.° 141/2005, de 23
de Agosto)

* Plano de Ordenamento da Reserva Natural das Lagoas de Santo André e da Sancha
(RCM n.° 117/2007, de 23 de Agosto)

* Plano de Ordenamento da Reserva Natural das Dunas de Sao Jacinto (RCM n.°
76/2005, de 21 de Marco).

* Plano de Ordenamento do Parque Natural do Sudoeste Alentejano e Costa
Vicentina (DR n.° 9/99, de 15 de Junho, que altera o DR n.° 33/95, de 11 de
Dezembro e RCM 19/2008, de 4 de Fevereiro — revisao em curso).
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— Carta de Desporto de Natureza.

A obrigatoriedade da elabora¢ao de uma Carta de Desporto de Natureza (CDN) para
as Area Protegidas decorre do Artigo 6°, do Decreto Regulamentar n.° 18/99, de 27 de

Agosto, que regula a animacao ambiental, e especificamente o Desporto de Natureza.

— Plano Sectorial da Rede Natura 2000.
O Plano Sectorial da Rede Natura 2000, PSRN2000, ¢ um instrumento de gestao

territorial, de concretizagio da politica nacional de conservagio da diversidade
biolégica, visando a salvaguarda e valorizagio dos Sitios e das ZPE do territério
continental, bem como a manutencao das espécies e habitats num estado de
conservagao favoravel nestas areas. Na sua esséncia, ¢ um instrumento para a gestao da

biodiversidade.

Politicas de investimento e/ou de formacio

—  Projecto LIFE IBAs marinhas’
O projecto LIFE IBAs marinhas (2004-2008) estava dirigido para a recolha de

informacao sobre a distribuicao de algumas aves marinhas do Anexo I da Directiva
Aves, reprodutoras ou migradoras, que ocorrem na costa continental e nas regioes
autonomas da Madeira e dos Agores. O estudo identificou quatro areas na ZEE do
continente (Figueira da Foz, Berlengas Cabo Raso e Ria Formosa), nove na Regiao
Auténoma dos Acores e duas na Regido Autonoma da Madeira. Estes resultados
facilitardao o processo de designagao das primeiras Zonas de Protec¢ao Especial (ZPE)
para a conservacao de aves marinhas, ja iniciado em 2009. No ambito deste projecto foi

também recolhida informacao sobre cetaceos.

—  M@rBIS — Natura 2000 (Marine Biodiversity Information System — Natura 2000) ’
O projecto M@tBIS— Natura 2000(2008-2011) constitui um dos programas de acgdo

aprovados pela CIAM, inserido no Programa Nacional “Rede de Informacio e
Conhecimento para o Mar”, que visa o desenvolvimento de um sistema de informagao
e de analise que permita, em tempo util, a obten¢do da informagao necessaria ao
cumprimento dos compromissos nacionais, e a determinagao das lacunas cientificas a

colmatar por futuros programas de investigacio e monitorizagao.

¢ Sociedade Portuguesa para o Estudo das Aves (SPEA), ICNB, DOP; IMAR-Acores, Universidade de
Aveiro, IPIMAR, SRARN (PNMadeira), colaboracio da SEO-BirdLife

T"EMEPC (MDN), GALP-Energia (Business & Biodiversity)
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—  Rede de Areas Protegidas Marinhas®
O projecto Rede de Areas Protegidas Marinhas (2008-2010) constitui outro dos

programas de ac¢do aprovados pela CIAM, inserido no Programa Nacional
“Planeamento e Ordenamento do Espaco Maritimo”. Pretende implementar uma Rede
de AMP, baseada nas areas protegidas costeiras com componente area marinha
(PNLN, PNAr, PNSACV, RNB, RNLSAS) que devem ser dotadas de regulamentacio
especifica, por via da aprovacdo dos seus primeiros planos especiais de ordenamento
do territério ou de versdes revistas dos actualmente em vigor. Esta rede incluira ainda
areas classificadas ao abrigo da aplica¢ao das directivas comunitarias Aves e Habitats.
Torna-se ainda necessario assegurar a conectividade entre essas areas classificadas ¢ as a
classificar, promovendo até a batimétrica dos 30m a aplicagdo efectiva da REN e a

inclusao de medidas especificas nos POOC, aquando da sua revisao.

— BIOMARES’

O projecto BIOMARES (2007-2011) nasceu da necessidade de conservar e recuperar a
biodiversidade do Parque Marinho Professor Luiz Saldanha (Parque Natural da
Arrabida), proporcionando os meios financeiros e técnicos necessirios 2
implementacdo de infra-estruturas que permitem conciliar as actividades nauticas de
recreio, nomeadamente a fundeacio de embarcacSes, com a conservacio das areas
sensiveis do habitar 1170 - "Recifes" e do habitat 1110 - "Bancos de areia
permanentemente cobertos por agua do mar pouco profunda”. Por outro lado, permite
implementar no terreno as medidas técnicas de recuperagdo das pradarias de

fanerogamicas marinhas.

— INSPECT - Introduced marine alien species in Portugnese estuaries and coastal areas: patterns of

distribution and abundance, vectors and invading potential®

Neste projecto INSPECT (2009-2011) pretende-se estudar os padrdes de ocorréncia de
espécies exéticas marinhas nos estuarios e zonas costeiras portuguesas, avaliar a
ocorréncia de condi¢cbes ambientais favoraveis a fixagdo de potenciais invasoras e

contribuir para a sensibiliza¢ao do publico para esta ameaca.

— Governancia Colaborativa de Areas Marinhas Protegidas (o didlogo eco-social na

capacitacdo de agentes de mudanga para a sustentabilidade dos oceanos)'

8 ICNB (MAOT), MAOT, MADRP, MDN, MOPTC, MEI, MAL, MCTES, RAM ¢ RAA

9 CCMAR (Universidade do Algarve), ICNB, IPIMAR, ISPA, CSIC (Consejo Superior de Investigaciones
Cientificas), SECIL

10 Fundacido da Faculdade de Ciéncias, ICNB, IPTM, LPN, Univ. Evora, Univ. Acores
1 Instituto do Mar (FCT/UNL)
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Objectivo global do projecto “Estruturar um modelo de governancia colaborativa para
areas marinhas protegidas que contribufa para a implementagao de politicas de
desenvolvimento sustentavel na gestao dos oceanos.” Tendo por base o caso de estudo
do Parque Marinho Luis Saldanha

— MESH Atlantic
O projecto MESH Atlantic foi aprovado no ambito do programa INTERREG IVB e

decorrera desde o inicio de 2010 ao final de 2012. O objectivo geral é fornecer mapas
dos habitats do leito marinho harmonizados ao longo da zona costeira e da plataforma
na area Atlantica que contribuam para o planeamento espacial e para a gestao. O
MESH Atlantic pretende dar continuidade ao anterior projecto MESH, estendendo-o a

Area Atlantica e melhorando alguns dos produtos resultantes.

- MAIA

Este projecto, que decorrera desde o inico de 2010 ao final de 2012, foi aprovado no
ambito do programa INTERREG IVB. O seu principal objectivo ¢é estabelecer uma
rede europeia de APM na Area Atlantica, através do recurso a informacio ja existente e
a ligagdo a programas de estudo ja existentes, através do envolvimento dos
interlocutores e do desenvolvimento de ferramentas comuns na Europa. Implica a
identificacdo e proposta de potenciais APM em zonas costeiras e gffshore bem como a

defini¢ao, monitorizagao e implementagao de medidas de gestao em sitios piloto.

Necessidades de gestao

A DQEM prevé a manutencdo do bom estado ambiental (e a DQA num conceito
semelhante para a zona costeira) através da confirmacao pelo EM que a biodiversidade ¢
mantida, designadamente que as espécies e habitats ocorrem de acordo com as condigdes
ambientais prevalecentes, isto ¢, exige uma manutencao de biodiversidade que se estende
para la de areas designadas. Implica por outro lado, o controlo de uma série de fontes de
ameaca sobre os valores naturais, seja poluicdo, perturbacdo, ou outras, e quer ocorram
dentro ou fora de areas de protecgiao. Neste ambito entram em consideragio os principais
factores de ameaca, identificados nesta Directiva Quadro para efeitos de caracterizagdo da

regido ou sub-regiao.
As caracteristicas especificas do meio marinho exigem ferramentas igualmente especificas:

— Auséncia de direitos de propriedade. Os contratantes sao os utilizadores e niao os

proprietarios.

— Dominio de competéncia do Estado.
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— Definicdo muito abrangente dos habitats naturais de interesse comunitario, sendo
essenciais  interpretacio ou detalhe suplementares, para informar escolhas

cientificamente e biogeograficamente sustentadas.

— Conhecimento com muitas lacunas. Os EM devem por em pratica um programa
especifico de obten¢ao de conhecimento, que pela sua complexidade e morosidade

obriga a um significativo investimento na investigagao.

— Rede insuficiente. A CE solicitou aos EM que completassem a rede em 2008, o que
conduzird a estender para o largo a rede que por ora contém sobretudo areas

classificadas costeiras.

— Os direitos comunitario e internacional estdo muito presentes com o principio de livre
acesso e de livre circulagao. Por exemplo, para além das 12 milhas nauticas as medidas
de conservagao de biodiversidade orientadas para o sector das pescas que seja
necessario tomar, dada a competéncia comunitaria nesta matéria, carecem de aprovagao
pela DG Mare.

A perspectiva de proteccao de determinadas espécies através de uma interven¢ao
transversal no meio marinho e de medidas de proteccao rigorosa, em alternativa a
designacao de sitios, esta associada ao conhecimento e controlo das fontes de ameaga ¢ a
manutencdo de condigdes ecoldgicas adequadas a manutengdo ou incremento das
populacSes das espécies, seja através por exemplo, do controlo da polui¢do, terrestre ou
marinha, seja através da gestao sustentavel das actividades que se desenvolvem no mar ou
na orla costeira. A este ultimo nivel de intervencao transversal, a Directiva Aves prevé a
proteccao generalizada das aves do Anexo I e migradoras, embora actue mais por dissuasao
ou reacgao, isto ¢, através do licenciamento de actividades potencialmente impactantes ou
quando a espécie ja sofreu uma ameaga concreta. A Directiva Habitats preve esse nivel de
proteccdo para as espécies do Anexo 1V, de um modo semelhante ao da Directiva Aves
acima mencionado, referindo que os EM devem assegurar um sistema de protecgio
rigorosa das espécies animais constantes desse anexo, proibindo a captura ou abate
intencionais, perturbagdo, comércio, deteccdo, deterioracio ou destruicio das areas de
reprodugao e repouso, entre outros. Para além disso, “Os Estados-membros instituirdo um
sistema de vigilancia permanente das capturas ou abates acidentais das espécies da fauna
enumeradas no anexo IV. Com base nas informac¢des recolhidas, os Estados-membros
analisardo a necessidade de subsequentes investigagdes ou medidas de conservagio com
vista a garantir que as capturas ou abates acidentais nido tenham um impacte negativo

importante nas espécies em questao.”

Mecanismos de observacio, controlo e fiscalizacao necessarios

Espécies:

O KA. oo @ Oung. R wemo &

? A '\;%. 0 AL A S

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc 50



VOLUME 5 - RELATORIO DE
DIAGNOSTICO E FUNDAMENTAGCAO TECNICA

POEM

Plano de Ordenamento do Espago Maritimo

ToMO 1- ESTUDOS DE CARACTERIZACAO

— Avaliagdo dos indices de capturas acidentais em artes de pesca; colaboragao estreita
com entidades fiscalizadoras da pesca no ambito do SIFICAP — Sistema Integrado de
Fiscalizacao e Controlo da Actividade da Pesca.

— Avaliagdo da capacidade de carga do numero de embarca¢ées de observacao de

cetaceos licenciadas para operar nos diferentes babitats.

Habitats:

— Reforcar a fiscalizagdao sobre a lavagem de tanques de petroleiros.
— Controlar o despejo de aguas de lastro.

— Reforgar o controlo sobre o despejo de efluentes nao tratados.

— Monitorizacio.

Referéncias Bibliograficas

Listagem da bibliografia utilizada (publicada ou em péginas da internet)

— Conservagao da natureza e da biodiversidade no meio marinho; enquadramento para
um plano de acgao do ICNB (2010-2013).

— Site do ICNB (portal.icnb.pt/..ICNB/)

Classificacio da informacio de base (boa, suficiente, insuficiente)

A avaliagdo do quadro 2.9 pretende de forma muito genérica dar uma ideia geral da
informacao actualmente disponivel no ICNB, nio significando que esse conhecimento nao

exista junto de unidades de investigagao ou outras entidades da administragao.

Quadro 2.9 - Informagio disponivel no ICNB

Espécie/ habitat Avaliagdo do conhecimento actual (Continente)

HABITATS

Bancos de areia permanentemente cobertos por dgua do mar
pouco profunda

Estuarios +
Lodagais e areais a descoberto na maré baixa +
Lagunas costeiras +
Enseadas e bafas pouco profundas +
Recifes

Grutas marinhas submersas ou semi-submersas

Prados de Cymodocea +

Bancos de Zostera +
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Campos de Maerl ?
Campos de Modiolus modiolus ?
Recifes de Sabellaria spinulosa ?

Montes submatinos

Sea-pen ¢ galerias de megafauna em vasas ?

AVES

Espécies de aves nidificantes do Anexo 1 +

Espécies migradoras / invernantes do Anexo 1 n.a.
Odutras espécies migradoras / invernantes n.a.
MAMIFEROS MARINHOS

Tursiops truncatus (roaz- corvineiro) +

Phocoena phocoena (boto)

Monachus monachus (foca- monge) n.a.

Eubalaena glacialis (baleia- franca) pouca informacio, espécie ocasional
Balaenoptera musculus (baleia- azul) pouca informagio, espécie muito ocasional
Balaena mysticetus (baleia- basca) pouca informacio, espécie ocasional
REPTEIS

Caretta caretta (tartaruga boba)

Dermochelys coriacea (tartaruga-de-couro)

Chelonia mydas _
Lepidochelys kempii pouca informacio, espécie ocasional
Eretmochelys imbrincata pouca informacio, espécie ocasional
PEIXES
Acipenser sturio (esturjao) n.a (espécie extinta)
Alosa alosa (savel) +
Alosa fallax (savelha) +
Anguilla angnilla (enguia) +
Petromyzon marinus (lampreia-marinha) +
Lampetra fluviatilis (lampreia-de riacho) +
Dipturus batis (raia-comum) (espécie pouco capturada; conhecimento deficiente)
Raja montagui (raia-pintada) (espécie pouco capturada; conhecimento deficiente;

captura resume-se a populagées locais
nomeadamente Peniche

Hoplostethus atlanticus (olho-de-vidro-laranja n.a.
Thunnus thynnus (atam-rabilho) n.a.
Cetorbinus maxcimus (tubardo-frade) (espécie pouco capturada; conhecimento deficiente)
Centroscymmnus coelolepis (xara) Bom conhecimento sobre biologia e distribuigdo mas

nao sobre a estrutura do manancial

Centrophorus grannlosus (barroso) Espécie pouco capturada; conhecimento deficiente
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Centrophorus squamosus (lixa)

Bom conhecimento sobre biologia e distribuigdo mas
ndo sobre a estrutura do manancial

Hippocampus guttnlatus (synonym = Hippocampus +
ramulosus) (cavalo-marinho)
Hippocampus hippocampus (cavalo-marinho) +

Squalus acanthias (cagio-galhudo)

Espécie pouco capturada; conhecimento deficiente.
Portugal é o limite sul de distribuico.

Squatina squatina (peixe-anjo)

Espécie pouco capturada; conhecimento deficiente.

Raja clavata (raia-lenga)

Esta a ser desenvolvido um estudo completo sobre
esta espécie pelo IPIMAR

Rostroraja alba (raia-branca)

Espécie pouco capturada; conhecimento deficiente.

Lamna nasus (tubario-sardo)

Espécie protegida ndo capturada mas alvo de
capturas acidentais por palangres

INVERTEBRADOS

Centrostephanus longispinus

Corallium rubrum

Megabalanus azoricus (craca agoriana)

n.a.

Nucella lapillus (bizio)

(espécie ¢ alvo de trabalhos sobre imposex)

Ostrea edulis (ostra plana)

+-

Patella nlyssiponensis aspera (lapa agoriana)

n.a.

Scyllarides latus

Chave: (n.a.) andlise nio aplicavel pelo facto da espécie/habitat ndio ocotrer no espago geogrifico; (+)
conhecimento razoavel a bom; (_) conhecimento deficiente; (?) nivel de conhecimento desconhecido

No Anexo 2 apresentam-se as descri¢oes das principais espécies e dos habitats classificados

no ambito da Rede Natura 2000, que ocorrem no espago maritimo.
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3 - CARACTERIZACAO DE ACTIVIDADES, UTILIZACOES E FUNCOES

3.1- DEFESA NACIONAL E SEGURANCA INTERNA

Caracterizacao da actividade

Com base na Constituicio da Republica Portuguesa, e tal como estabelecido na Lei da
Defesa Nacional, a defesa nacional tem por objectivos garantir a soberania do Estado, a
independéncia nacional e a integridade territorial de Portugal, bem como assegurar a
liberdade e a seguranca das populagées e a protecgdo dos valores fundamentais da ordem
constitucional contra qualquer agressio ou ameaga externas. Assegura ainda o
cumprimento dos compromissos internacionais do Estado no dominio militar, de acordo

com o interesse nacional.

Por outro lado, para além da componente militar, a politica de defesa nacional compreende
as politicas sectoriais do Estado cujo contributo é necessario para a realizagao do interesse

estratégico de Portugal e cumprimento dos objectivos da defesa nacional.

Pela sua natureza, as actividades relacionadas com a defesa nacional desenvolvem-se em
todo o territorio nacional, no espago de circulagao entre as parcelas do territoério nacional -

dado o seu caracter descontinuo -, nos espagos aéreo e maritimo sob responsabilidade

>
nacional, nas aguas territoriais, nos fundos marinhos contiguos, na zona econémica
exclusiva e na zona que resultar do processo de alargamento da plataforma continental.
Abrange ainda, de acordo com o Conceito Estratégico de Defesa Nacional, outras zonas
do globo em que, em certo momento, os interesses nacionais estejam em causa ou tenham

lugar acontecimentos que os possam afectar.

Com base também na Constituigao da Republica Portuguesa e na Lei de Seguranga Interna, a
seguranga interna ¢ a actividade desenvolvida pelo Estado para garantir a ordem, a seguranga
e a tranquilidade publicas, proteger pessoas e bens, prevenir e reprimir a criminalidade e
contribuir para assegurar o normal funcionamento das instituicdes democraticas, o regular
exercicio dos direitos, liberdades e garantias fundamentais dos cidadaos e o respeito pela

legalidade democratica.

No ambito da seguranca interna, as medidas previstas na lei destinam -se, em especial, a
proteger a vida e a integridade das pessoas, a paz publica e a ordem democratica,
designadamente contra o terrorismo, a criminalidade violenta ou altamente organizada, a
sabotagem e a espionagem, a prevenir e reagir a acidentes graves ou catastrofes, a defender o

ambiente e a preservar a saude publica.

B LAY et o e

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc 54



VOLUME 5 - RELATORIO DE
DIAGNOSTICO E FUNDAMENTAGCAO TECNICA

POEM

Plano de Ordenamento do Espago Maritimo

ToMO 1- ESTUDOS DE CARACTERIZACAO

Exercem fungdes de Seguranga Interna: a Guarda Nacional Republicana; a Policia de
Seguranca Publica; a Policia Judiciaria; o Servico de Estrangeiros e Fronteiras; o Servico de
Informacgoes de Seguranga. Exercem ainda fungoes de seguranga, nos casos e nos termos
previstos na respectiva legislacao, os 6rgaos da Autoridade Maritima Nacional e os 6rgaos do

Sistema da Autoridade Aerondutica.

A Guarda Nacional Republicana (GNR), como For¢a de Seguranga e como parte do Sistema
de Autoridade Maritima Nacional, ¢ no ambito da seguranca interna, uma das forgas
vocacionadas para as questoes relacionadas com a actividade policial/fiscalizadora no mar e
zonas costeiras, tendo na sua organica, e especialmente dedicadas a essa tarefa, a Unidade de

Controlo Costeiro (UCC) e o Servico de Proteccao da Natureza e Ambiente.

A UCC ¢é uma unidade especializada de escalao brigada que, nos termos do artigo 40° da Lei
Organica da Guarda Nacional Republicana, para além da missio geral da Guarda, ¢
responsavel pelo cumprimento da missao da Guarda em toda a extensao da costa e no mar
territorial, com competéncias especificas de vigilancia, patrulhamento e intercepgio terrestre
ou maritima em toda a costa e mar territorial do continente e das Regides Auténomas,
competindo-lhe, ainda, gerir e operar o Sistema Integrado de Vigilancia, Comando e

Controlo (SIVICC), [em processo de implementacdo] ao longo da orla maritima.

Valores (actuais e potenciais)

Ambiental

As areas da defesa e seguranga tém subjacentes uma preocupaciao ambiental em todas as
actividades que desenvolvem e contribuem, como estabelecido na lei, para a protecgdo e

preservacao dos espagos maritimos sob soberania ou jurisdi¢ao nacional.

No ambito da vigilancia, a Marinha, a Forca Aérea e a GNR assumem um papel de
destaque tendo incorporada esta tarefa nas suas actividades operacionais. Aqui, sdo
particularmente relevantes para o POEM, as tarefas relacionadas com a deteccao de
incidentes de polui¢ao e a identificagdo do respectivo poluidor, quando tal seja possivel, a
monitorizacao de areas protegidas e parques naturais, a conserva¢ao de recursos marinhos
e piscicolas, a fiscalizagdo dos usos e ocupagdes costeiras e a prevengao e repressao de

actividades ilicitas.

No plano do combate a polui¢do do meio marinho, e no quadro de competéncias que lhe
cabem por via da sua integracio no Sistema da Autoridade Maritima, a Autoridade
Maritima Nacional é responsavel por esta tarefa que leva a efeito através do Plano Mar
Limpo — Plano de Emergéncia para o Combate 2 Poluicio das Aguas Marinhas, Portos,

Estuarios e Trechos Navegaveis dos Rios, por Hidrocarbonetos e Outras Substancias
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Perigosas, em cujo processo de detecgiao e comunicagao participam todas as entidades que

tomem, por qualquer via, conhecimento de um episédio de polui¢ao do mar.
Econémico

Apesar das actividades relacionadas com a defesa e seguranca nao procurarem, em primeira
instancia, fins de cariz econémico, assumem um papel de sobremaneira importante na
prossecugao das actividades econémicas contribuindo para a criagao das condigdes

necessarias para que elas se desenvolvam convenientemente.

Por outro lado, o papel das Forcas Armadas e das Forgas e Servigos de Seguranca

contribuem decisivamente para este desiderato.

Especificamente no que respeita a Marinha, o contributo mais significativo neste particular
resulta da produgao de seguranga no mar que se assume como uma premissa indispensavel
para o desenvolvimento econémico. No entanto, a Marinha também contribui de forma
directa para o desenvolvimento econémico do Pafs, segundo trés vertentes fundamentais:
como geradora de valor nas industrias e nos servigos; como formadora de pessoal; e como
parceira em projectos com forte impacto econémico. A Marinha desempenha um relevante
papel no fomento econémico das induastrias e servicos directamente ligados ao apoio
logistico naval, estimulando um sector de actividade estruturante para o Pais. A Marinha
disponibiliza ainda as suas capacidades para a consecu¢ao de projectos, em parceria com

empresas nacionais.
Social

Atento o fim supramencionado da defesa e seguran¢a no plano da componente social, é
por demais evidente o papel desempenhado por esta actividade na seguranga e no bem-

estar dos portugueses.

Interacgao

Impactos sobre o meio marinho

No que respeita a defesa nacional, a Marinha, actuando privilegiadamente no mar, tem um
impacto directo sobre o meio marinho. No entanto, a Marinha procura na sua actuagio que
esse impacto seja reduzido ao minimo indispensavel ao desenvolvimento da actividade

operacional dos respectivos meios navais.

Pressdes e ameacas

Nos tempos actuais, sio bem conhecidas as ameacas a defesa e seguranga com origem no

oceano. Desde o terrorismo, a pirataria maritima, a prolifera¢io de armamento, o trafico de
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pessoas e drogas, a emigracao clandestina, a depredagdo de recursos marinhos, siao
consideradas actividades ilicitas que devem ser combatidas por todas as entidades e

mecanismos que téem atribuias responsabilidades neste ambito.

Referéncias Bibliograficas

Listagem da bibliografia utilizada (publicada ou em paginas da internet)

— Constituigao da Republica Portuguesa.

— Lei de Defesa Nacional.

— Lei de Seguranga Interna.

— Conceito Estratégico de Defesa Nacional.

— Outra legislagao.

-  www.mdn.pt

—  Www.mai.pt

—  www.marinha.pt
- Www.gnr.pt

—  www.emfa.pt

3.2 - PESCAS E AQUICULTURA
3.2.1 - Caracterizagio dos Principais Recursos

Procede-se em seguida a caracterizagido dos principais recursos explorados relativamente
aos quais existe informagao disponivel através de campanhas de avaliagdo . O polvo e o
peixe-espada preto sao exemplos de recursos importantes para a actividade da pesca
relativamente as quais esse tipo de informacdo, independente da pescaria, nio esta

disponivel.

Pescada (Merluccius merluccius)

Esta espécie ¢ designada por ubiqua dado que a sua distribui¢ao se estende em toda a costa

continental, sem preferéncia particular por qualquer area ou profundidade.
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Na época de recrutamento que se pode estender desde Setembro até Mar¢o detectam-se
concentragoes de juvenis preferencialmente na area de Lisboa e na costa Alentejana,

podendo no entanto em alguns anos estender-se mais para norte até Caminha (figura 3.1).

Carapau (Trachurus trachurus)

Esta espécie distribui-se em toda a costa continental preferencialmente em aguas de fundos
até aos 200 m de profundidade. As maiores abundancias foram detectadas a norte de

Peniche, costa Alentejana e Algarvia (figura 3.2).

Verdinho (Micromesistius poutassou)

Esta espécie ocorre em toda a costa continental mas preferencialmente em aguas de
profundidade superior a 200 m. A maior abundancia foi detectada a norte de Peniche
(figura 3.3).

41.0°

Outonos 2005-2008 Invernos 2005-2008

40.0° 40.0° 4

PESCADA PESCADA

Nmédio/hora (raiz)
las
5a25

® 25a40

@ a6

Nmédio/hora (raiz)
las
5a25

® 25a40

@ wae60

Latitude (° N)

Latitude (° N)
8
]

39.0° 4

38.0°

37.0°

T
11.0° 10.0° 9.0° 8.0° 7.0° 11.0° 10.0° 9.0 8.0° 7.0°
Longitude (° W) Longitude (° W)

Fonte: Distribui¢do geografica dos recursos de Pescada, Carapau e Verdinho nas dguas continentais
portuguesas (Campanhas Demersais) - INRB/IPIMAR

Figura 3.1 — Distribuigdo geografica e abundéincia de Pescada
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Fonte: Distribuicdo geografica dos recursos de Pescada, Carapau e Verdinho nas 4guas continentais
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Figura 3.2 — Distribui¢ido geografica e abundéncia de Carapau
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Figura 3.3 — Distribuigido geografica e abundéncia de Verdinho
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Sardinha

Apresentam-se nas figuras 3.4 e 3.5 os dados relativos a distribui¢io e abundancia de

sardinha.
Cavala

Apresentam-se nas figuras 3.6 e 3.7, os dados relativos a distribuigdo e abundancia de

cavala.
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Fonte:Distribui¢io geografica e abundancia dos recursos pelagicos Sardinha e Cavala nas dguas continentais
portuguesas (Campanhas Acusticas) - INRB/IPIMAR

Figura 3.4 - Probabilidade média de presencga de sardinha na costa portuguesa e no Golfo de Cadiz
(2006-2008)
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Fonte:Distribui¢io geografica e abundancia dos recursos pelagicos Sardinha e Cavala nas dguas continentais
portuguesas (Campanhas Acusticas) - INRB/IPIMAR

Figura 3.5 - Densidade média de sardinha (toneladas por milha nautica quadrada) na costa
portuguesa e no Golfo de Cadiz (2006-2008)

42°
N Iovs
410 Porto —o.8
—o.7
Io,s
400 0.5
0.4
0.3
39° 0.2
Lisboa
0.1
‘17/\, L,
0 i babilidade d
38 1\ probal ud: Ceav:lapresem:a
37° = g
360 A, 2
35° Z
-11° -10° -9 -8° -7 -6° W -5°

Fonte:Distribuicdo geografica e abundancia dos recursos pelagicos Sardinha e Cavala nas dguas continentais
portuguesas (Campanhas Acusticas) - INRB/IPIMAR

Figura 3.6 - Probabilidade média de presenga de cavala na costa portuguesa e no Golfo de Cadiz
(2007-2008)
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Fonte:Distribui¢do geografica e abundancia dos recursos pelagicos Sardinha e Cavala nas aguas continentais
portuguesas (Campanhas Acusticas) - INRB/IPIMAR

Figura 3.7 - Densidade média de cavala (toneladas por milha nautica quadrada) na costa portuguesa
e no Golfo de Cadiz (2007-2008)

Lagostim (INephrops norvegicus)

O lagostim distribui-se na costa portuguesa em profundidades superiores a 200 metros,
estando os pesqueiros comerciais localizados nas aguas do Alentejo e Algarve. As principais
concentragoes encontram-se entre os 400 e os 600 metros no planalto de Faro e na zona de
Milfontes (figura 3.8).

Gamba Branca (Parapenaeus longirostris)

A gamba distribui-se na costa portuguesa nas regides do Alentejo e Algarve, entre os 100 e
os 500 metros de profundidade. As maiores concentra¢des localizam-se na regiao do

Algarve no estrato dos 200 aos 500 metros (figura 3.9).

Camario Vermelho (Aristeus antennatus)

O camario vermelho forma concentragdes em zonas muito localizadas e em profundidades

superiores a 500 metros (figura 3.10).
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Figura 3.8 - Distribuigdo e abundincia média do lagostim, Nephrops norvegicus (2005-2008)
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Figura 3.9 - Distribui¢do e abundincia média da gamba branca, Parapenaeus longirostris
(2005-2008)
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Figura 3.10 - Distribuig¢do e abundédncia média do camario vermelho, Aristeus antennatus

(2005-2008)

Ameijoa branca (Spisula Solida)

Apresentam-se nas figuras 3.11.a a 3.11.c os dados relativos a distribui¢iao e abundancia de

ameijoa branca.

Congquilha (Donax sp.)

Apresentam-se nas figuras 3.12.a a 3.12.c os dados relativos a distribuiciao e abundancia de

conquilha.
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Fonte: Distribui¢io geografica e abundancia dos recursos bivalves Ameijoa branca e Conquilha nas Aguas
Continentais Portuguesas (Campanhas Bivalves) - INRB/IPIMAR

Figura 3.11.a - Distribui¢do e abundincia média de ameijoa branca na zona ocidental norte
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Figura 3.11.b - Distribuig¢do e abundéincia média de ameijoa branca em Settibal
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Continentais Portuguesas (Campanhas Bivalves) - INRB/IPIMAR

Figura 3.11.c - Distribuigdo e abundéncia média de ameijoa branca no Algatrve
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Fonte: Distribui¢io geografica e abundancia dos recursos bivalves Ameijoa branca e Conquilha nas Aguas
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Figura 3.12.a - Distribuigdo e abundincia média de conquilha na zona ocidental norte
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Fonte: Distribui¢io geogrifica e abundancia dos recursos bivalves Ameijoa branca e Conquilha nas Aguas
Continentais Portuguesas (Campanhas Bivalves) - INRB/IPIMAR

Figura 3.12.b - Distribuigio e abundéncia média de conquilha em Setubal
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Figura 3.12.c - Distribuigio e abundincia média de conquilha no Algarve
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3.2.2 - Pesca Comercial

Caracterizagio

Descricio da actividade

ToMO 1 - ESTUDOS DE CARACTERIZAGCAO

A pesca comercial em Portugal Continental, enquanto actividade de captura de recursos

vivos marinhos, compreende a apanha de animais marinhos, a pesca apeada e a pesca com

embarcacao.

A evolugao da pesca comercial em Portugal Continental caracteriza-se pela redugao do

nimero de embarcacoes e da respectiva capacidade, como se pode verificar no quadro 3.1,

e, N0s anos mais recentes, por uma relativa estabilidade nas capturas (figura 3.13).

Quadro 3.1 - Portugal Continental - Numero e capacidade das embarcagdes de pesca, pescadores

apeados e apanhadores de animais marinhos

2008 2007 2006 2005
Principais zonas
NUT | de pesca N° GT KW N© GT KW N° GT KW N° GT KW
Continente
Polivalente (cff <= 12 m) Aguas Continente | 6667 9890 | 117290 | 6739 | 9934 | 116232 | 6854| 9963 | 114854 | 7178 | 10076 | 112804
Polivalente (cff > 12 m) Aguas Continente | 116 | 18875| 70914 417 | 18797| 70498 420 | 19225| 71711 439 | 19678| 73897
Arrasto Aguas Continente 96 | 17857| 47609 95 | 17866| 47390 95 | 17665| 47069 98 | 18324| 49286
Cerco Aguas Continente | 125 | 6198 29994 130 | 6448 31357 136 | 6748 32882 143 | 6928 34112
Polivalente, Arrasto Aguas Continente 46 | 39788 52325 46 | 39788| 52606 46 | 39568| 52351 46 | 39369 52087
Pescadores apeados Aguas Continente | 347 na na 401 na Na 294 na na 395 na na
Apanhadores de animais 3
marinhos Aguas Continente | 1410 na na 1592 na Na 858 na na 233 na na
160 A
140
5 120 A
=
£ 100
= 80
<
b
a 60
a
40 -
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0 T
2004 2005 2006 2007 2008
Fonte: INE,DGPA
Figura 3.13 - Evolugio das capturas
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Apanha de animais marinhos

A actividade de apanha de animais marinhos ¢ praticada na costa continental portuguesa
desde sempre, principalmente para consumo préprio mas também como actividade

complementar da pesca, da agricultura ou de outras actividades econémicas.

O nimero de apanhadores de animais marinhos licenciados em 2008, para dguas oceanicas,

para aguas interiores nao marftimas ou ambas, foi de 1410, tendo sido de 1592 em 2007.

Esta actividade, que ¢ realizada sem o auxilio de artes de pesca ou de equipamento auxiliar
de respiragdo, apenas é exercida junto das margens ou em volta de pequenos ilhéus,

geralmente na zona intertidal ou até pequenas profundidades (em apneia).

Em termos econémicos, esta actividade, embora praticada como actividade complementar,
representa um importante contributo para a sobrevivéncia dos agregados familiares
envolvidos, dado tratarem-se, geralmente, de populacées com dificuldades financeiras e

poucas alternativas em termos de emprego.

Em determinadas zonas, como nas Berlengas e na Costa Vicentina, a apanha de percebe é
uma actividade relevante em termos econémicos, apesar de ser sazonal e complementar.
Nessas localidades, tratando-se de areas protegidas marinhas, a apanha desta espécie esta

sujeita a regulamentacao especifica e a planos de gestao.

A apanha de outras espécies, como ouri¢os, bivalves, casulos ou minhocio, tem
importancia econémica e social em determinadas localidades mas, em termos de volume de

vendas registadas, tem pouca representatividade.

Pesca apeada

A pesca apeada apenas pode ser exercida com dois tipos de artes, majoeira e ganchorra de
mao, tendo sido licenciados, em 2008, 145 individuos para a pesca com a primeira destas

artes, e 202 para a pesca com a segunda.

O licenciamento para a utilizagao destas artes de pesca esta intimamente relacionado com a
falta de alternativas de emprego em certas comunidades, nomeadamente na zona entre a

Nazaré e o Douro.

Nestas circunstancias, foram licenciados alguns pescadores apeados para a arte de majoeira
(redes de tresmalho de grande malhagem, que sao caladas em determinadas praias, durante
a maré baixa, e que se destinam a captura de grandes exemplares de sargos, douradas ou
robalos) como forma de mitigar a auséncia de rendimentos que se verifica durante o

Inverno, entre as tripulagdes das embarcagdes licenciadas para a xavega.
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Ja no que se refere ao licenciamento para a arte de ganchorra de mao, mais comum nas
praias localizadas ao largo da Ria Formosa, trata-se de uma licenca emitida para
profissionais que encontram nesta actividade um complemento aos seus rendimentos. Sao
essencialmente pescadores com baixos rendimentos que sao autorizados a capturar bivalves
na zona intertidal e que, apesar de apenas poderem operar alguns dias por més, quando as
marés assim o permitem, tém nesta actividade um complemento de rendimento essencial a

sua sobrevivéncia.

Parte da importancia desta actividade resulta também da recolha, que estes profissionais
fazem, desde que devidamente autorizados, de juvenis de determinadas espécies de
bivalves, para crescimento e engorda em estabelecimento de aquicultura (viveiros) de

bivalves localizadas na costa algarvia.

Neste contexto, a importancia da pesca apeada é eminentemente social, registando volumes

de vendas pouco significativos quando comparada com outras actividades.

Pesca com Embarcacoes

A pesca com embarcagdes nas aguas continentais divide-se em quatro grandes grupos, ou
seja, a pesca com artes fixas efectuada por embarcacdes com comprimento de fora a fora
(CFF) = 12 m, a pesca com artes fixas efectuada por embarcagdes com CFF > 12 m, a

pesca com artes de arrasto e a pesca com artes de cerco.

O conjunto das embarca¢es que pescam com artes fixas inclui as embarcagdes da frota
local que apresentam CFF < a 9 m e que operam junto a costa, e as embarcagoes da frota

costeira, com CFF > 9 m.

As embarcagdes licenciadas para artes de arrasto de fundo com portas, geralmente de maior
porte, quando licenciadas para esta arte, nio podem operar com qualquer outra arte de
pesca. Estas embarcagoes, tradicionalmente, dividem-se em dois grupos, as embarcacoes de
arrasto de crustaceos (actualmente licenciadas para as malhagens de 55 a 59 mm, para a
pesca dirigida a gamba, e malhagem de = 70 mm, para a pesca dirigida a lagostim), e as
embarcagoes de arrasto de peixe (actualmente licenciadas para malhagem de 65 a 69 mm e
/ ou = 70 mm).

As embarcagdes de cerco, tradicionalmente licenciadas exclusivamente para a arte de cercar
para bordo, possuem, por vezes, licenca para outras artes, embora operem, em geral,

exclusivamente com a arte de cerco.

%ﬁ\

A

. o ‘\P m o do 3‘,! F\IJUNQ @ ¥ 1810 (S:'...-

Myt
o AL A Py W

N

&

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc 71



VOLUME 5 - RELATORIO DE
DIAGNOSTICO E FUNDAMENTAGCAO TECNICA

POEM

Plano de Ordenamento do Espago Maritimo

ToMO 1- ESTUDOS DE CARACTERIZACAO

— Pesca Polivalente (embarcagoes com Cff < 12 m)

No final de 2007, esta pesca era exercida por um conjunto de 6 739 embarcagdes, que

representam cerca de 90 % da frota de pesca registada no continente.

— Pesca Polivalente (embarcagdes com Cff 212 m)

A pesca polivalente costeira era exercida, no final de 2007, por 417 embarcagdes com

representando cerca de 6 % da frota de pesca registada no Continente.

Este conjunto inclui cerca de 100 embarcagbes que se dedicam a pesca exclusivamente
com artes de anzol, das quais cerca de metade capturam essencialmente espécies de
profundidade (peixe espada preto e tubardes de profundidade) e operam
principalmente a partir dos portos de Sesimbra e Peniche, dedicando-se a outra metade

a pesca de espécies altamente migradoras (espadarte, atuns e tubardes de superficie).

As restantes embarcagOes, operam com diversos tipos de artes de pesca,
nomeadamente redes de emalhar de 1 pano, redes de tresmalho, armadilhas de gaiola,
armadilhas de abrigo, capturando uma grande diversidade de espécies, sendo o polvo, a
pescada, o tamboril e o chamado peixe de escama (sargos, douradas, robalos, besugos,

etc.) as principais espécies alvo.

— Pesca de Arrasto

A pesca de arrasto com portas é quase exclusivamente exercida por embarcagdes com
mais de 15 metros de CFF. Esta frota representa cerca de 1,3 % (99 embarcagoes) da
frota de pesca registada no Continente no final de 2007, e é responsavel por uma parte

significativa das capturas da frota portuguesa.

Entre estas embarcagoes, existem cerca de 30 que se dedicam a pesca de crustaceos,

operando a restante frota do arrasto na pesca dirigida a peixe.

—  Pesca de Cerco

A pesca de cerco, exercida geralmente por embarcagoes com mais de 12 metros de
CFF, apesar de representar apenas cerca de 1,5 % (130 embarcagoes) da frota de pesca
registada no Continente, no final de 2007, é responsavel pela captura de cerca de 40%
do pescado descarregado nas lotas portuguesas, sendo as principais espécies a sardinha,

a cavala e o carapau.

Esta frota, além do abastecimento do mercado com peixe fresco, é o suporte essencial
da indudstria portuguesa de conservas de sardinha, fornecendo matéria-prima de
qualidade. Esta industria tem grande tradicao em Portugal, sendo responsavel por uma
parte significativa das mais-valias geradas pelo sector, destinando-se a maior parte da

sua produ¢ao ao mercado externo.
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Caracterizacao do mercado

Pesca Apeada e Apanha de Animais Marinhos
Em 2008 estas actividades foram desenvolvidas, como referido, por 1555 profissionais.

O produto da pesca apeada e da apanha de animais marinhos, tendo em conta a
distancia das areas de operagdao aos postos de vendagem (Docapesca - Portos e Lotas,
SA), e as caracteristicas das espécies exploradas, é vendido pelos titulares de licenca

directamente a intermediarios ou ao consumidor final.

A possibilidade de venda directa aos intermediarios ou consumidor final, em vigor
desde 2007, permitiu um aumento do volume de vendas deste tipo de pesca de valores

residuais para cerca de dois milhdes de euros em 2008.

As espécies de maior importancia para este tipo de pesca sio os bivalves, com

particular relevancia para o berbigao, e crustaceos, como por exemplo, o percebe.

Pesca Polivalente (local e costeira)

As embarcagdes polivalentes locais (CFF = 9 m), operando a partir de pequenos portos
distribuidos ao longo de toda a costa, nio dependem da construgao de grandes
infraestruturas, enquadrando-se nas caracteristicas dos pequenos aglomerados

populacionais, com reduzido impacto quer em termos ambientais, quer paisagisticos.

A venda do produto da pesca desta frota realiza-se, obrigatoriamente, em lota (através
dos servicos da Docapesca), para o que existem diversos postos de vendagem
distribuidos ao longo da costa. No entanto, reconhece-se a existéncia de alguma venda
de pescado fora do circuito legalmente estabelecido, com particular incidéncia nas
embarcagdes locais, que ¢ necessario combater nomeadamente através da intensificagao

das medidas de fiscalizacao e controlo.

As embarcagoes da frota polivalente sio responsaveis pela captura de espécies como o
peixe espada preto (3 453 t em 2007), atuns e similares - incluindo o espadarte (1 929 t
em 2007) e uma parte significativa das espécies demersais, algumas muito valorizadas
comercialmente, capturadas pelas embarcacbes que operam com anzol e/ou
redes,como a pescada (1 314 t em 2007), faneca, tamboril, cherne, robalo ou ainda de

espécies capturadas com armadilhas, como o polvo (7 985 t em 2007).

A pesca polivalente (local e costeira) representa, actualmente, cerca de 15 000 postos de

trabalho directo.

Esta pesca desempenha um importante papel no abastecimento do Pafs em pescado
fresco, sendo responsavel por pouco menos de metade da quantidade de pescado
fresco descarregado em lota (53 768 t em 2007, num total de 137 822 t descarregadas).
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— Pesca de Arrasto

As embarcagoes da frota de arrasto que operam em aguas portuguesas dirigem a sua
actividade a pesca de crustaceos (30 embarcagoes), sendo responsaveis pela captura de
espécies como o lagostim (cerca de 198 t em 2007) e a gamba (290 t em 2007), e a
captura de peixe (70 embarcagdes), sendo as principais responsaveis pela captura de
carapau (6 904 t em 2007), pescada (658 t em 2007), cavala (950 t em 2007), verdinho
3190 t em 2007) e diversas outras espécies de demersais, embora em quantidades

menos significativas.

Estas embarcagoes, sao responsaveis por uma parte significativa do abastecimento de
peixe fresco (16 054 t em 2007, de um total de 137 822 t descarregadas) a precos mais
competitivos e acessiveis a populagdio em geral, maioritariamente descarregado em

portos portugueses, registando-se também algumas descargas em portos de Espanha.

Ao nivel do emprego, esta frota, carecendo de 6 a 10 tripulantes por embarcagio,
representa cerca de 1000 postos de trabalho directo, o que é particularmente relevante
para as comunidades piscatérias da zona centro/norte, mais dependentes desta

actividade e onde as alternativas de emprego sao mais limitadas.

—  Pesca de Cerco

A frota do cerco dirige a sua actividade ao recurso biolégico mais abundante da nossa

costa, ou seja, a sardinha.

Estas embarcacOes capturaram, em 2007, cerca de 68 000 t de pescado, sendo que a

sardinha, por si s6, representou cerca de 75 %, ou seja 51 000 t.

Como se referiu anteriormente, esta actividade ¢é particularmente importante em
Portugal, nao apenas pelo abastecimento de pescado as populagoes, mas também pelo

fornecimento de matéria-prima a industria conserveira portuguesa.

Neste contexto, ¢ grande a relevancia em termos de emprego uma vez que, por um
lado, opera com recurso a tripulacbes numerosas e, por outro, tem associada a mao-de-
obra utilizada na industria conserveira. Assim, estima-se que as 130 embarcagdes
representam mais de 2000 postos de trabalho directo, aos quais se deverdao adicionar

outros tantos gerados em terra e associados a indudstria conserveira.

E importante ter em conta que, no que diz respeito a0 emprego, é aceite que, por cada
posto de trabalho directo criado no mar, sao gerados cerca de quatro postos de trabalho em
terra. Efectivamente, as actividades conexas, a montante ou a jusante do sector da pesca
nomeadamente o abastecimento de combustiveis, a aquisicio de diversos equipamentos e
outros servicos necessarios a actividade (reparacdo naval, comércio de embarcagoes,
aprestos maritimos, artes de pesca, isco, viveres, etc) assumem uma significativa
importancia em termos econdémicos e sociais, com particular expressao a nivel local.
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Procura

Portugal, é o maior consumidor de pescado da Unidao Europeia e terceiro a nivel mundial
apresentando um consumo per capita de cerca de 56 kg/ano (estimativa de peso a saida de
, 12 . e~ . .

agua) ~. De referir que a Unido europeia apresenta um consumo per capita de cerca de 24

kg/ano.

Esta procura de pescado é certamente uma oportunidade que o sector da pesca e da
aquicultura tem que saber aproveitar, numa perspectiva de desenvolvimento sustentavel, a

nivel econdmico, social e ambiental.

Geralmente, o pescado capturado pela frota nacional que opera na costa portuguesa, ¢é
comercializado localmente, destinando-se uma pequena parte a exportagao, principalmente
para Espanha, constituida por espécies de maior valor econémico, como o espadarte, os

moluscos ou 0s crusticeos.

A satisfacdo da procura de pescado ¢é assegurada com recurso a importagio. O peixe
congelado ocupa o primeiro lugar no volume das importagdes de produtos da pesca,

representando o bacalhau cerca de 36 % dos mesmos.

A balan¢a comercial dos produtos da pesca apresentou em 2008 um deficit da ordem dos

800 milhoes de euros.
Tendéncias

A anidlise da evolugdao da frota de pesca nas duas ultimas décadas mostra uma tendéncia
claramente decrescente, quer no que diz respeito ao numero de embarcagdes, quer no que
diz respeito a respectiva capacidade. O decréscimo verificado visou a adequagdo da
capacidade da frota aos recursos disponiveis, considerando-se que, no futuro, os
ajustamentos de capacidade serdo pontuais e dirigidos a segmentos onde se identifica,

ainda, alguma sobrecapacidade

O volume de pescado fresco e refrigerado desembarcado pela frota portuguesa decresceu
entre 1991 e 2001, tendo depois registado um aumento de 37 % entre 2001 e 2007.

A tendéncia identificada, em termos de producdo, ¢ de uma relativa estabilizagao, ou

aumento ligeiro mas consistente da produ¢ao em aguas nacionais.

Outro aspecto a reter é o aumento das exigéncias de fiscaliza¢ao e controlo, decorrente da
entrada em vigor da nova regulagdo comunitaria relativa ao controlo da actividade da pesca

e a0 combate a pesca IUU — pesca ilegal, ndo declarada e niao regulamentada. Desta forma,
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a pesca ¢, cada vez mais, uma das actividades econdmicas sujeita a uma vigilancia e

fiscaliza¢ao mais intensa e proxima e cada vez mais eficaz.

Pesca Polivalente (local e costeira)

Esta frota tem sofrido uma reducao gradual ao longo das duas ultimas décadas,
decorrente das politicas sectoriais adoptadas de reducao da capacidade da frota, da
variagao de abundancia dos recursos e também do desenvolvimento registado noutros
sectores da economia concorrentes, em termos de mio-de-obra. No entanto, também
se verificou alguma substituicio de pequenas embarcagdes por embarcagdes de maior
porte, com melhores condi¢oes de seguranga, navegabilidade e conservagio e estiva do
pescado a bordo, com reflexos significativos na melhoria da qualidade do pescado

desembarcado.

E previsivel que este segmento venha a sofrer, no futuro, alguma reducao de
capacidade em resultado de saidas naturais de embarcagoes da actividade da pesca ou

da adopgao de algum regime de apoio a reducao de capacidade da frota

Pesca de Arrasto

Ao longo das duas dltimas décadas, por forca da necessidade de adaptagao da frota aos
recursos existentes e, nos ultimos anos, também em consequéncia do aumento dos
custos de producao decorrente do aumento do preco dos combustiveis, verificou-se
uma redugdo significativa do nimero de embarcagdes deste segmento. A par dos
palangreiros de superficie, trata-se, de um dos dois segmentos da frota portuguesa com
maior taxa de renovacio, incorporando embarca¢des muito recentes, modernas e bem
adaptadas a pescaria, que vieram substituir embarcag¢des existentes, mais antigas e

obsoletas.

Nio se perspectiva, neste segmento da frota, redu¢oes expressivas de capacidade num

futuro préximo.

Pesca de Cerco

Ao longo dos ultimos anos as capturas de pequenos pelagicos podem considerar-se
estabilizadas, para o que tera contribuido a implementagao do plano de gestio deste
recurso no final da década de 90, elaborado e dinamizado pelas autoridades portuguesas
e que foi considerado pelas instancias comunitarias como um bom exemplo de gestao

de recursos piscatorios.

12 incluindo bacalhau
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Neste segmento verificou-se também uma reduc¢ao do numero de embarcagbes e da
respectiva capacidade global ao longo das duas décadas anteriores admitindo-se que se

possam vir a verificar, no futuro, novas redugdes com pequena expressao.

E o segmento da frota portuguesa que apresenta menor taxa de renovagio.

Area/espacos ocupados

Pesca Polivalente Local

Estas embarcagdes operam em areas muito proximas da costa, estando as unidades
com CFF = 9 metros, limitadas a operar na area de jurisdi¢ao da Capitania do Porto de
registo e das capitanias limitrofes. Além desta limitagao, estas pequenas embarcagdes,
conforme o tipo de convés, apenas podem operar até a distancia de 6 milhas da costa
(caso tenham convés aberto — vulgarmente designado de boca aberta) ou até a distancia

de 30 milhas da costa (caso tenham convés corrido, parcial ou outro).

Verifica-se assim, que a actividade desenvolvida por esta frota esta centrada na faixa
costeira, ao longo de toda a costa continental portuguesa, desde a linha de costa até as 6
milhas de distancia da mesma, alargando-se, em alguns casos, até as 30 milhas de
distancia da costa. A pressio da actividade de pesca nessa area ¢ constante e
uniformemente distribuida, quer no espago, quer no tempo, existindo, naturalmente,
ocasides em que, por for¢a das condi¢oes de mar ou da distribuicao das espécies, a

actividade é menos intensa.

Pesca Polivalente Costeira

A actividade de pesca destas embarcagdes exerce-se ao longo de toda a costa,
principalmente na faixa compreendida entre 1 milha de distancia a costa e cerca de 30 a
40 milhas da costa, geralmente até profundidades de 200 a 400 metros, podendo ainda
fazer-se sentir em profundidades superiores, no caso da captura de espécies de
profundidade, ou em toda a ZEE Portuguesa (e também em 4guas internacionais), caso
se trate da pesca de grandes migradores pelagicos, capturados na coluna de agua em

zonas de grandes profundidades.

Pesca de Arrasto

A actividade de pesca das embarcagdes que capturam crusticeos exerce-se,
essencialmente, na costa algarvia e alentejana, em areas para além das 6 milhas de
distancia a costa e a uma profundidade que pode ir até aos 1000 metros, dependendo

da espécie alvo visada.

Ja a pesca de peixe exerce-se em toda a costa continental portuguesa, a partir das 6

milhas de distancia da costa (ou da linha de fecho, quando aplicavel), até profundidades
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de cerca de 1000 metros. Os fundos em que esta frota opera tanto podem ser fundos
arenosos como fundos rochosos, dentro de determinados limites de relevo destes
mesmos fundos. Tratando-se de embarcagdes que possuem um sistema de vigilancia

por satélite (VMS) é possivel conhecer as areas de operacao frequentadas.

Pesca de Cerco

A actividade destas embarcacbes distribui-se ao longo de toda a costa, na faixa
compreendida entre a costa e profundidades até cerca de 100 metros. E importante a
manutenc¢ao do acesso livre das embarcacoes a toda a area em causa, dada a forma de
operar desta arte, em que a embarcacido, depois de localizado o cardume, necessita de o

acompanhar durante o processo de captura.

Valores actuais e potenciais

Econdémico e social

Pesca com Embarcacoes

Pesca Polivalente (local e costeira)

Esta frota, para além da importancia que tem no abastecimento interno, é a responsavel
pelo fornecimento de uma parte muito significativa do pescado fresco e de qualidade,
constituindo uma das principais ancoras do turismo, dada a relevancia das espécies
locais na gastronomia regional. Para além disso, hé actividades tradicionais que suscitam
grande interesse e integram o cartaz turistico de algumas zonas sendo disso exemplo a

pesca com a arte de xavega.

De salientar também a importancia da pequena pesca nos rendimentos e na fixa¢ao das
populagées nas pequenas comunidades piscatorias, de que sdo exemplo a costa algarvia,
nomeadamente a zona de Tavira, ou a costa Alentejana nas zonas da Arrifana, Odemira

ou Aljezur.

E reconhecida a importancia sécio-econémica desta actividade para a sobrevivéncia das
populagoes locais, ainda muito dependentes da pesca e que, por forca da tradi¢ao, da
falta de alternativas de emprego, do elevado nivel etario e das baixas habilitagdes
académicas e qualificacGes profissionais dificilmente consegue ser reconvertida para

outras actividades.

Pesca de Arrasto

Esta frota é responsavel pela captura de uma parte significativa do peixe fresco,

exceptuando pequenos pelagicos, que abastece o mercado nacional sendo muito

D M e @) Oun @ womo &

"\c%.' MR £ AL G [

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc 78



VOLUME 5 - RELATORIO DE
DIAGNOSTICO E FUNDAMENTAGCAO TECNICA

POEM

Plano de Ordenamento do Espago Maritimo

ToMO 1- ESTUDOS DE CARACTERIZACAO

relevante para a sobrevivéncia das comunidades piscatorias, na medida em que é

responsavel por uma parte significativa dos empregos sectoriais.

A importancia social desta actividade, que se reflecte em comunidades com grande
percentagem de pescadores activos, por vezes embarcados e a operar a partir de portos
muito distantes das areas de residéncia (a comunidade de Aveiro é um exemplo desta
realidade) ¢é significativa e claramente superior ao que o produto da venda do pescado
capturado poderia fazer supor. Assim, a manutencao do acesso ao0s pesqueiros
tradicionalmente explorados por este tipo de embarcagbes ¢é essencial para estas
populagoes muito dependentes da pesca e dificilmente reconvertiveis para outras

actividades.

—  Pesca de Cerco

Esta frota, para além da importancia do abastecimento de pescado fresco que garante,
do emprego directo que gera, e da fonte de rendimento que constitui para algumas
comunidades piscatérias, tem associada toda uma industria de conservas que
representa, como ja referido, cerca de 2 mil postos de trabalho directos no Continente.
E também relevante como suporte da actividade turistica, ndo sé pelo interesse que as
tradi¢oes associadas a mesma despertam, como pelo valor que a sardinha assume na

gastronomia e cultura portuguesas.

Esta frota garante o abastecimento da industria de conservas de sardinha, em
matéria-prima de qualidade. Por outro lado, a industria conserveira tem grande tradicao
em Portugal, sendo responsavel por uma parte significativa das mais-valias geradas pelo

sector, destinando-se boa parte da sua produgao ao mercado externo.

A importancia econémica e social desta actividade reside nas comunidades com grande
percentagem de pescadores activos, principalmente préximas dos portos de Leixoes,
Figueira da Foz ou Peniche, que tém os seus rendimentos dela dependentes. A manutengao
do acesso aos pesqueiros tradicionalmente explorados por este tipo de embarcagdes é
essencial para a economia destas populagdes muito dependentes da pesca e dificilmente

reconvertiveis.

Interacgao

Impactos sobre o meio marinho

A actividade de pesca, sendo uma actividade extractiva tem, naturalmente, impactos sobre

o meio marinho e, principalmente, sobre os ecossistemas.

No entanto, através de regulamentacio nacional e comunitiria no ambito da Politica

Comum de Pesca tém sido adoptadas medidas de gestio do sector que visam garantir a
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sustentabilidade da actividade, bem como minorar os impactos sobre os ecossistemas,
permitindo, desta forma, que a exploracio dos recursos vivos marinhos gere,

sustentadamente, a biomassa necessaria a alimentacao humana.

O plano de recuperagao da pescada e lagostim, é disso exemplo ao definir como objectivo a
recuperacao destes recursos, baseada numa reducao do esfor¢o de pesca (limitagao dos dias
de pesca de cada embarcagdo) e no estabelecimento de quotas de pesca de pescada, por
embarcacdao, aumentando, simultaneamente, o controlo e fiscalizagdo sobre a captura,

primeira venda e comercializagdao desta espécie.

Relacio com outras actividades

A actividade de pesca, pelas caracteristicas das embarcagbes envolvidas, pelas espécies a
que ¢ dirigida a captura e pela dependéncia das populagoes envolvidas, necessita, para a sua
viabilidade, de aceder a totalidade do espago maritimo mais proximo da costa, localizado na

faixa compreendida entre a costa e, no minimo, a batimétrica dos 200 metros.

Efectivamente, apesar de nao se verificar o acesso das embarcagdoes a toda a faixa
compreendida entre a costa e as 6 milhas em termos permanentes (diariamente), a
diversidade de espécies capturadas e a variabilidade de artes de pesca utilizadas faz com
que, quer os fundos de areia, quer os de rocha ou mistos sejam da maior importancia para
esta actividade, sendo ainda de salientar a necessidade das frotas variarem as respectivas
areas de operacao, de modo a permitir a recuperacao dos ecossistemas e evitar o seu

depauperamento.

A pesca, enquanto actividade exercida na faixa costeira mais proxima da costa, tem
coexistido com as restantes actividades que se praticam nessa zona, nomeadamente
actividades de lazer, como a vela, a pesca ludica, as actividades maritimo-turisticas, a

aquicultura ou a protec¢ao ambiental.

No entanto, o aparecimento de novas actividades econémicas que caregam de acesso, em
regime de exclusividade, a grandes areas maritimas podera romper este equilibrio. Torna-se,
pois, necessario proceder a avaliagio do impacto de cada limitagdo adicional que venha a
ser introduzida, evitando, o mais possivel, a existéncia de zonas com limita¢oes de acesso
localizadas proximo da costa e ocupando areas continuas de grandes dimensoes que, nao so6
dificultariam o acesso aos pesqueiros integrados nessas zonas como a circulagdo das

embarcacoes.

Importa, pois, garantir que, em 4areas para dentro das 6 milhas de distancia a costa e, pelo
menos, em profundidades inferiores a 200 metros, se evite a ocupacao do espago em
regime de exclusividade por quaisquer actividades e, caso tal ndo seja possivel, que a area a

ocupar ndo seja demasiado alargada e localizada paralelamente a linha de costa.
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Para fora das seis milhas da costa, tratando-se de uma area mais vasta, desde que
salvaguardadas as zonas tradicionais de pesca das embarca¢oes da frota de arrasto e
polivalentes costeiras, sera possivel um planeamento que permita a coexisténcia das

diferentes actividades.

Nas situagoes em que nao seja possivel a salvaguarda dos pesqueiros, terdo que ser criados

adequados mecanismos de compensagao, nomeadamente financeira, ambiental ou outras.

Pressbes e ameacas

A concorréncia com outras actividades em termos de areas de operagao, é uma das mais
sérias ameacas a pesca, principalmente da frota polivalente local, dado que a subtrac¢io de

areas de operagao proximas da costa podera inviabilizar a sua actividade.

Também a situacao dos recursos, o preco dos combustiveis, a falta de mao-de-obra
¢ > ¢ 5
qualificada disponivel e o baixo pre¢o de primeira venda do pescado sio ameagas

relevantes para o futuro da actividade de pesca.

Recursos necessarios a sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

Necessidades de espacos

A frota de pesca tem acesso, na costa continental portuguesa, a quase totalidade da faixa
compreendida entre a costa e as seis milhas, estando as comunidades piscatorias adaptadas
a essa realidade. Neste contexto, o aparecimento de novas limitagdes de acesso a areas em
que operam ha inimeras geragoes, trara desconfianga e preocupagao por parte dos que tém

a sua economia assente na actividade da pesca.

manutencdo da actividade da frota, na sua dimensio actual, exige uma area muito
A tenciao d tividade da frota, di tual, exi f it
préxima ou coincidente, senso lato, com a area actualmente utilizada para o exercicio da
pesca. Tendo em conta a diversidade de espécies exploradas, que abrange espécies
demersais, de profundidade e pelagicas, ndo se podera considerar como menos importante

qualquer das componentes do plano de 4agua, seja o fundo, a coluna de agua ou a superficie.

Instrumentos de gestio

A pesca comercial ¢, sem margem para duvida, uma das actividades econémicas mais
regulamentadas e controladas: as embarcagdoes de pesca a partir dos 15 metros sdao
obrigatoriamente acompanhadas, em permanéncia, por sistemas de vigilancia por satélite, e
as embarcagoes a partir dos 10 m tém a obrigatoriedade de registo em diario de pesca de

todas as operagOes de pesca executadas.
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A existéncia, a nivel comunitario, de uma Politica Comum de Pesca, cujo objectivo central
¢ garantir a sustentabilidade da pesca comercial sob o ponto de vista econémico, social e
ambiental, aliado a idénticos objectivos a nivel internacional , tém levado a adopg¢ao de
importantes instrumentos de gestio das pescas mundiais quer por parte das Nagdes Unidas
e da FAO (Food and Agriculture Organisation) quer por parte das diversas ORGP

(Organizagoes Regionais de Gestao da Pesca).

Ao nivel da gestdo dos recursos piscatorios nas aguas comunitarias, foram adoptados
diversos planos de gestao de recursos, com o objectivo de garantir a sua recuperagao e
exploracdo sustentavel, bem como outros instrumentos de gestao como o estabelecimento
de TAC e quotas de pesca anuais/plurianuais ou a definicio de tamanhos minimos de

captura para grande numero de espécies.

Para além dos instrumentos de gestao das pescas ao nivel comunitario, e na medida em que
se tratem de medidas mais restritivas, aplicaveis exclusivamente ao sector portugués, tém
sido adoptadas medidas de gestio nacionais que visam a recupera¢ao de recursos nas
nossas aguas, que sao particularmente relevantes para a nossa frota. Salienta-se o Plano de
Gestado da sardinha, que permitiu a recuperacao deste recurso no final dos anos 90, e as
medidas de gestdo aplicaveis a pesca com ganchorra nas diferentes zonas (Ocidental Norte,
Ocidental Sul e Sul), particularmente importantes para a exploracio de bivalves, espécies

vulneraveis a sobreexploragao.

A reforma da PCP, ja em curso e a adoptar até 2012, podera introduzir novos instrumentos
de gestdo, a luz da avaliagdo dos resultados da actual PCP e dos novos objectivos e metas

que venham a ser adoptados para a pesca comunitaria

Politicas de investimento e/ou de formacio

A Politica Comum de Pesca (PCP) conta com um quadro financeiro para apoiar a sua
execucao que abrange os seus varios dominios estruturais bem como intervengoes ao nivel

do mercado comunitario dos produtos da pesca e da formagao profissional.

Estao actualmente disponiveis apoios financeiros para o sector da pesca no periodo
2007-2013, encontrando-se centrados no PO Pesca/ PROMAR 2007-2013 os apoios de
caracter estrutural cujos objectivos e linhas de orientagao podem ser consultados na pagina

da Direcgao Geral das Pescas e Aquicultura ( www.dgpa.min-agricultura.pt ).

Este tipo de apoios, se necessario e dentro das condicOes estabelecidas para as ajudas de

Estado, podem ser complementados com apoios exclusivamente nacionais.

Determinadas intervengdes no mercado e apoios as organizacdes de produtores podem

beneficiar de ajudas no quadro do FEAGA — Fundo Europeu de Garantia Agricola.
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O sector beneficia de apoio comunitario para a formagao dos seus profissionais através do
Programa Operacional Potencial Humano. De salientar que a profissio de maritimo é uma
profissio regulamentada e, como tal, exige uma formagao profissional especifica para o
ingresso na carreira e sucessivos cursos de formacio e treino para progressao na mesma.
Por outro lado, a formacao e qualificacao profissional bem como a melhoria das condi¢bes

de trabalho contribuem para a dignificagiao da profissao de maritimo.

Os dominios de interven¢dao dos apoios publicos e os objectivos prosseguidos poderdo vir
a ser alterados e ajustados no ambito da reforma da Politica Comum de Pesca (PCP) e da

reforma da Organizagdo Comum do Mercado dos produtos da pesca e da aquicultura.

Necessidades de gestio

Interesse em potenciar a integracio numa rede

A actividade de pesca da frota portuguesa é controlada com base no Sistema Integrado de
Informacio das Pescas (SIFICAP), através do qual é facultado o acesso a um conjunto de
dados, nomeadamente, as caracteristicas de cada embarcagao, ao tipo de licenciamento de

que dispoem, as capturas registadas e as respectivas vendas.

E ainda disponibilizada informagao, em rede, a Comissao Europeia, no ambito da Politica

Comum de Pescas.

No contexto actual, nio se identificam necessidades adicionais de integragao noutras redes,
sem prejuizo de, no futuro, esta situagao vir a ser reequacionada a luz de novos dados ou

oportunidades.

Mecanismos de observacao, controlo e fiscalizacio necessarios

O acompanhamento da actividade de pesca da frota portuguesa é realizado com base na
regulamenta¢ao comunitaria aplicavel, que se pode considerar como das mais avancadas em

termos de controlo e fiscalizagao, a nivel mundial.

Efectivamente, para além da monitorizagao através do VMS (1esse/ Monitoring System), de
todas as embarcacSes com mais de 15 metros de CFF, dos diarios de pesca em todas as
embarcagoes com mais de 10 metros de CFF, do controlo da primeira venda através da
obrigatoriedade de descarga e comercializagdo do pescado fresco em lota para todas as
embarcacOes, sao ainda realizadas inumeras ac¢oes de fiscalizacdo e controlo, no ambito do
SIFICAP, coordenado pela DGPA, e no qual participam varias entidades com competéncia

na matéria, incluindo a Marinha e a For¢a Aérea Portuguesas.
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No que se refere as pequenas embarcagdes, além das medidas gerais de fiscalizagao e
controlo aplicaveis ao sector da pesca, a sua actividade é monitorizada pelo IPIMAR, no

ambito do Plano Nacional de Amostragem.

A DGPA, no ambito das suas competéncias, tem também realizado inquéritos com o
objectivo de melhor conhecer a realidade do sector, no ambito do Programa Nacional de
Recolha de Dados da PCP.

Neste dominio, mais do que introduzir novos mecanismos, as intervengoes deverdo
centrar-se numa maior eficicia dos mecanismos existentes e na utilizacdo de todas as suas

potencialidades.

Referéncias Bibliograficas

— Plano Estratégico Nacional para a pesca 2007-2013, DGPA, Junho 2008
— Estatisticas da Pesca 2007, INE, 2008
— Decreto-Lei 278/87, na redacgio dada pelo Decreto-Lei 383/98, de 27 de Novembro

— Decreto Regulamentar 43/87, na redac¢io dada pelo Decreto Regulamentar 15/2007,
de 28 de Marco

— Portarias 1102-B/2000 a 1102-H/2000, de 22 de Novembro, com as alteragoes que
cada Portaria sofreu subsequentemente (consultar lista de legislagio em vigor em

(http:/ /www.dgpa.min-

agricultura.pt/ngt server/attachfileu.jsp?look parentBoui=99744&att display=n&att

download=v&actualmenu=6027)

— Site da DGPA (www.dgpa.min-agricultura.pt )
— Site do INRN/IPIMAR (http://www.intb.pt/ipimar)

— Site da Comissao Europeia (http://ec.curopa.cu)

3.2.3 - Aquicultura

Caracterizacio da Actividade

Portugal dispoe de factores naturais favoraveis a actividade aquicola mas a produgao
portuguesa nao tem aumentado da forma esperada apresentando, ainda, um peso

relativamente reduzido no sector da pesca.

A aquicultura constitui uma importante alternativa as formas tradicionais de abastecimento

de pescado. De facto, verifica-se que, em 20006, a produgao aquicola foi de 7 893 toneladas,
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representando um valor de 43 238 milhares de euros. Corresponde a cerca de 5% dos
desembarques de pescado fresco e refrigerado, no Continente e, apenas, a 4% da produgao

nacional de pescado (quadro 3.2).

Quadro 3.2 - Produgio aquicola em Portugal Continental

Unidade: toneladas

Meio de cultura/espécie 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Aguas Doces 1261 1296 1220 1233 954 916 845 948
Truta Arco-Iris 1260 1293 1213 1232 953 915 843 942
Outras 1 3 7 1 1 1 2 6
Agua Salgada e Salobra 5019 6240 6990 7054 7087 5885 5850 6945
Pregado 378 379 343 386 323 275 214 185
Robalo Legitimo 719 653 925 808 1386 1234 1530 1584
Dourada 1352 1815 1762 1855 1449 1685 1519 1623
Améijoa Boa 1404 2416 2724 3093 3186 2014 1644 2329
Ostras 754 252 956 421 423 432 522 679
Outras 412 726 280 491 320 245 421 545
Total 6280 7536 8210 8287 8041 6801 6695 7893
Fonte:INE/DGPA

A producio em aguas doces tem vindo a perder importancia. Actualmente, 88% da

produgao (6 945 toneladas) corresponde a producao em aguas salgadas e salobras.

A principal espécie produzida ¢, tradicionalmente, a ameijéa-boa mas, em 2000, a produg¢ao

de dourada e de robalo foi ligeiramente superior.

A piscicultura marinha tem-se desenvolvido, basicamente, com espécies endémicas como o

robalo e a dourada. Regista-se, ainda, neste grupo, a produgao de pregado, desde 1994.

A analise da produgao aquicola em Portugal leva-nos a concluir que continuam a ser os
moluscos bivalves (améijoa-boa e ostra) a principal produc¢io, o que explica que o grande

peso da produgio (cerca de 48%) continue a estar centrado na Regiao do Algarve.

Em 20006, existiam 1 541 estabelecimentos de aquicultura (crescimento e engorda), dos
quais 87% eram viveiros (cultura de moluscos bivalves), 11% eram tanques e¢ 2% eram
estruturas flutuantes, predominando os estabelecimentos explorados por estruturas

familiares, em regime extensivo e semi-intensivo.

Na Regidao Autéonoma dos Agores ainda ndo existe tradi¢io de aquicultura marinha,

enquanto que na Regidao Autébnoma da Madeira se encontra em fase de implantagao.
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Em 2003, estimava-se que a aquicultura portuguesa empregava cerca de 6 500

trabalhadores, dos quais 18% eram mulheres.

Relativamente as habilitagdes escolares da mao-de-obra, verifica-se que é genericamente
baixa, sendo a evolugdo verificada devida essencialmente ao abandono da actividade por
parte dos profissionais de nivel etario mais elevado e detentores de menores habilitagdes

escolares.

Caracterizacdo sumaria dos diferentes tipos de estabelecimentos aquicolas

Os estabelecimentos localizados na otla costeira, encontram-se fora das zonas de influéncia
directa das marés, suficientemente proximos do mar, para efeitos de captagdo de agua.
Trata-se de estabelecimentos para a cultura de espécies com certas exigéncias ao nivel da

salinidade e da temperatura da agua, que funcionam em regime de exploragao intensivo.

Assim, de acordo com o fim a que se destinam, existem dois tipos de estabelecimentos de

culturas marinhas:

— Unidades de Reprodugao

Instalagoes destinadas a produzirem, por métodos artificiais, as diferentes fases de
desenvolvimento embrionario de determinada espécie — gametas, ovos, larvas, pos-
larvas, juvenis e esporos. Refira-se que o repovoamento das pisciculturas, assenta quase

exclusivamente em alevins provenientes de maternidades devidamente licenciadas;

— Unidades de Crescimento/Engorda
Instalagdes onde se promove o crescimento e engorda dos espécimes, qualquer que seja

o tipo de estrutura que utilizem e o local que ocupem.

Atendendo ao tipo de estrutura e/ou local que ocupam, distinguem-se as seguintes

instalacdes de crescimento/engorda:

— Tanques

Instalagbes localizadas em terra, constituidas por materiais diversos, desde terra

propriamente dita até materiais sintéticos.

— Estruturas flutuantes (para peixe e bivalves)
Estruturas localizadas na agua, acima do fundo, constituidas por jaulas flutuantes,

jangadas ou longlines.

Para além destes estabelecimentos, ha ainda a referit os estabelecimentos conexos,
instalacdes destinadas a manuten¢ao temporaria em vida de espécies marinhos ou ao seu

tratamento higio-sanitario, tais como os depdsitos, centros de depuracio e/ou expedicio.
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Relativamente aos estabelecimentos flutuantes, a possibilidade de utiliza¢ao de tecnologias
em offshore, sobretudo na producao de moluscos bivalves, permitira aliviar alguma pressao

exercida nas zonas tradicionais de produgao.

Por outro lado, a produ¢io em mar aberto constitui um método de produgao
alternativo/complementar a disposi¢io do sector que, nio sendo a solu¢iao de todos os
conflitos ou dificuldades com que a producio tradicional se confronta, constitui uma via a
considerar ja que o produto produzido, dadas as caracteristicas e metodologia do sistema
de produgio, ¢é diferente do proveniente da aquicultura de esteiro, podendo inclusivamente

ser dirigido para nichos de mercado distintos, geradores de uma maior valorizagao.

Valores (actuais e potenciais)

Ambiental

A produgdo aquicola é frequentemente acusada de influenciar negativamente o ambiente
embora muitos desses efeitos negativos nao estejam cientificamente comprovados. No
entanto, a actividade aquicola, praticada em determinadas condigdes, pode dar um
contributo importante para a recuperacao e preservacao ambiental e para a conservacio da

biodiversidade, que é necessario reconhecer.

A recuperagao de antigas salinas e a sua reconversao para a produgdo aquicola é exemplo,
de um contributo positivo para a recuperagio de zonas ambientalmente degradadas,
promovendo inclusivamente o regresso da avifauna caracteristica dessas zonas (essas

unidades contam com areas especificas para as aves dotadas de adequadas cotas de agua).

Referem-se, ainda, como exemplos de contribui¢des positivas, o contributo dos bivalves na
melhoria da qualidade ambiental, em particular da qualidade da 4gua, bem como as
operacoes de “repovoamento ecologico”, até agora apenas com especial expressao nas
aguas doces, com peixes produzidos em maternidades e que promovem a reconstituicio de

populagoes selvagens.

A isto acresce o facto da actividade aquicola estar sujeita ao cumprimento de normas
estritas no que diz respeito a qualidade da 4gua e a obrigatoriedade da realizagdo de

Avaliagao de Impacte Ambiental (AIA) para determinados tipos e niveis de produgao.

Ha, no entanto, diversos aspectos que carecem de uma melhor conciliagio com a
preservagao ambiental e que devem ser tidos em conta para o futuro, numa perspectiva de
desenvolvimento sustentavel da actividade. A atenuagdao do impacto dos residuos através
de ac¢des ao nivel do melhoramento dos métodos de alimentagiao, do tratamento dos

efluentes e das praticas de cultura sdo areas a ter em conta.
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Quando se avaliam os impactos da actividade aquicola no ambiente é fundamental
distinguir as diferentes situa¢es, nao confundindo um modo de produgio extensivo,
sustentavel e em simbiose com o ambiente, com um modo de produgao intensivo de

caractetisticas muito diversas.

O consumidor é um bom aliado da aquicultura ambientalmente sustentavel. De facto, é
cada vez mais exigente relativamente a higiene, seguranca alimentar e qualidade dos
produtos que consome ¢ esta cada vez mais preocupado com as consequéncias para o meio
ambiente. Os produtores terdo que corresponder a esta procura apostando, para além da

certificacdo dos produtos, na informagao ao consumidor.

A investigagao cientifica ligada a aquicultura continua a ser um pilar fundamental de
progresso também na vertente ambiental, bem como a qualificagdo e a formagio dos

profissionais do sector.

Econdmicos e sociais

A aquicultura moderna constitui uma importante “inova¢ao” no dominio da produg¢ao de
peixe e de outros alimentos de origem aquatica. E responsavel por cerca de metade do
abastecimento de peixe para consumo humano ao nivel mundial e apresenta um forte

potencial de crescimento.

Entretanto, segundo as previsdes da FAO, o consumo de produtos do mar continuara a
aumentar nio podendo o peixe selvagem cobrir totalmente a procura. Mesmo que as
unidades populacionais selvagens alcancem niveis que assegurem o seu rendimento
maximo sustentavel, a producao aquicola sera sempre indispensavel para satisfazer uma

procura em rapida expansao.

A producdo aquicola portuguesa tem uma expressio muito modesta com uma produg¢iao
de, aproximadamente, 7 mil toneladas em 2005, correspondente a um valor aproximado de
34 milhoes de euros. No mesmo ano, a produ¢ao comunitaria foi de cerca de 1,3 milhoes

de toneladas e valeu 2 864 milhoes de euros.

Foi neste pano de fundo que a aquicultura portuguesa foi considerada um dominio
prioritario de desenvolvimento, perspectivando-se o aumento da produgao aquicola nos

préximos anos, com a produgao a atingir as 15 mil toneladas em 2013.

Portugal tem condi¢Oes naturais que, nao sendo ideais em algumas zonas, sio adequadas ao
desenvolvimento desta actividade. Por outro lado, nio é expectavel o crescimento da
producao da pesca extractiva face ao estado de boa parte dos recursos piscatorios. A isto
acresce o facto de Portugal apresentar o maior nivel de consumo de pescado da Unido

Europeia e ocupa o terceiro lugar a nivel mundial.
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A aquicultura surge assim, como um factor chave a ter em conta na satisfagao da futura
procura de pescado. O crescimento da produgao aquicola é, no futuro préximo, a unica via

que se perspectiva para o aumento da produgao nacional de pescado

Embora nio seja caracteristica do sector aquicola uma utilizagao intensiva de mao-de-obra
niao sendo, como tal, um grande gerador de emprego, ¢ um sector econdémico com
potencialidades que devem ser valorizadas quer em termos econdémicos como sociais,
podendo dar um contributo positivo, nalgumas zonas, para a criacio de emprego e
constituir um apoio importante na reconversio de mao-de-obra proveniente da pesca

extractiva.

Necessidades de Recursos para a sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

Necessidade de espacos

A perspectiva de crescimento da produc¢ao aquicola exige disponibilidade de espago para a

implantaciao de novos estabelecimento quer na orla costeira quer no espago maritimo.

Estes espacos devem ser adequados havendo toda a vantagem na utilizagdo de areas
especialmente vocacionadas para esta actividade. Este aspecto é particularmente importante
na instalagdo de estabelecimentos em mar aberto, dado o vasto conjunto de condi¢oes a
que ¢ preciso atender, muitas delas com reflexos muito significativos em termos de esforco

de investimento, custos de produgio e seguranca das instala¢Ges.

Outras necessidades de recursos

No ambito do PO Pesca 2007-2013/PROMAR esta previsto o financiamento de um
conjunto de acgbes muito importantes para o desenvolvimento sustentavel deste sector.
Para além do apoio a projectos de instalacio ou reconversio/modernizacio de
estabelecimentos  existentes, estdo também disponiveis apoios destinados ao
desenvolvimento de projectos-piloto, de acg¢des colectivas por parte de profissionais do

sector e a protec¢ao da fauna e da flora aquatica.

Niao se identifica a necessidade de recursos financeiros adicionais a nao ser no que diz
respeito a determinados apoios indirectos decorrentes da adopgao de algumas medidas a
que o sector apela, como sejam o acesso ao regime de isengdo em vigor para Os
combustiveis das embarcag¢oes de pesca ou da disponibilizacao de seguros especificos para

os riscos desta actividade a custos compativeis.

E necessario continuar a apostar na formacao e qualificagdio da mao-de-obra para esta
actividade e em torna-la atractiva ndo s6 para novos investidores como também para

jovens quadros.
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Instrumentos de Gestiao

A actividade aquicola estd sujeita a um conjunto significativo de instrumentos de
planeamento, ordenamento e gestao de que se destacam a REN;, o Plano Sectorial da Rede
Natura 2000, os POOC, os PDM e os Planos de Ordenamento das Areas Protegidas
(POAP).

Niao existe, ainda, um plano sectorial especifico para esta actividade estando, no entanto,
prevista a sua elaboragao a curto prazo. Este plano sectorial para além do ordenamento da
actividade, visa a identificagdo das areas com aptidao aquicola na orla costeira, nas zonas

estuarino-lagunares e em mar aberto.

Necessidades de gestio

O ordenamento da faixa costeira, das zonas estuarinas e lagunares e do espaco maritimo ¢
vital para o desenvolvimento da actividade e para a simplificagao e celeridade do respectivo

processo de licenciamento.

O grau de simplificagdo e a celeridade do licenciamento desta actividade depende
fortemente da identificacao das areas com vocagdo aquicola no ambito dos processos de
ordenamento do espago e da definicdo prévia, por parte de todas as entidades

intervenientes no licenciamento, da caracterizacao da actividade a desenvolver.

Referéncias Bibliograficas

— Plano Estratégico Nacional para a pesca 2007-2013, DGPA, Junho 2008

— Estatisticas da Pesca 2007, INE, 2008

— Decreto-Lei 278/87, na redacgio dada pelo Decreto-Lei 383/98, de 27 de Novembro
— Comunicag¢bes da Comissio ao Conselho e ao Parlamento Europeu:

» Hstratégia de Desenvolvimento Sustentavel da Aquicultura Europeia COM (2002)
511 final

*  Construir um Futuro Sustentavel para a Aquicultura COM (2009) 162 final
— Decreto Regulamentar n © 14/2000 de 21 de Setembro
— Decreto Regulamentar n © 9/2008, de 18 de Marco

— Site da DGPA (www.dgpa.min-agricultura.pt)

— Site do INRN/IPIMAR (http://www.intb.pt/ipimar)
— Site da FAO (www.fao.org)

— Site da Comissio Europeia (http://ec.europa.cu).
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3.2.4 - Industria Transformadora dos Produtos da Pesca e da Aquicultura

Caracterizacio da actividade

Em Portugal, a fileira da pesca e da industria transformadora dos produtos da pesca tem
associado um longo historial cultural, social, técnico, econémico e gastrondémico que
mantém vivas importantes comunidades costeiras e piscatorias, consideraveis efectivos de
mao-de-obra em todos os sectores de actividade e significativas valias econémicas e de

infraestruturas.

O facto de se tratar de uma actividade econémica na area da produgiao alimentar e,
portanto, relevante para o abastecimento da populacao, confere ao sector uma importancia

estratégica, considerando a elevada apeténcia nacional pelo consumo de produtos da pesca.

A industria transformadora de pescado integra 195 estabelecimentos e emprega cerca de 6
300 pessoas tendo sido responsavel, em 20006, pela produc¢io de 168 mil toneladas de
produtos transformados, e por vendas no valor de 634 milhdes de euros. O subsector dos
frescos e congelados é o que assume maior expressio em termos de volume de produgio

(49%) representando 39% do valor total da produgdo portuguesa (quadro 3.3).

No entanto, em termos de valor, o subsector mais importante é o dos produtos secos e

salgados, que representa 44% do valor da produgdo portuguesa.

Quadro 3.3 - Industria transformadora — Estabelecimentos em 2006

Tipo de estabelecimento Norte Centro LVT Alentejo | Algarve Total
Frescos e congelados 18 29 49 5 10 111
Conservas e semi-conservas 8 4 3 1 3 19
Salga e secagem 0 27 9 0 0 36
Outras 1 9 6 0 4 20
Total 27 69 67 6 17 186

As empresas da industria de transformagao e comercializagdo sao, regra geral, de pequena e
média dimensio (menos de 50 trabalhadores), com intensidade de mao-de-obra
relativamente baixa, excepto no caso do subsector conserveiro, o qual regista a maior

incidéncia de mao-de-obra feminina (72%).

A sazonalidade do emprego tem vindo a tornar-se cada vez mais difusa, mantendo-se, em
média, ao longo do ano, 86% dos postos de trabalho na plataforma fabril e 14% nas areas

administrativas e de gestdo (quadro 3.4).
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Quadro 3.4 - Distribui¢do do emprego na Industria Transformadora por NUT II — 2003

Nut II Homens Mulheres Total
Norte 576 1343 1919
Centro 424 990 1414
Lisboa 178 415 593
Alentejo 293 683 976
Algarve 35 81 116
RA Agores 307 716 1023
RA Madeira 78 182 260
Total 1891 4410 6 301

Tendo presente os dados relativos a 2006, pretende-se referir o seguinte:

— Existem 186 unidades de produgao que se distribuem por todo o territério continental
com particular incidéncia nas areas litorais. Os estabelecimentos de Frescos e
Congelados representam 60% do total de estabelecimentos do Continente, os de Salga

e Secagem, 20% e os de Conservas e Semi-conservas, 10%.

— Uma analise por subsector, leva-nos a concluir serem os Frescos e Congelados que
predominam, quer em numero de unidades produtivas (111) quer em volume de
produgao (82 268 t). O emprego neste subsector representa 2 892 postos de trabalho

directos.

— As unidades do subsector da Salga e Secagem localizam-se exclusivamente na regiao
Centro. Este subsector tem recorrido, nos ultimos anos, de forma crescente, a
importagao de matéria-prima em congelado em detrimento do produto salgado verde e
seco. A sua actividade baseia-se, quase exclusivamente, na preparacao de bacalhau,
espécie cujas quotas de pesca, para Portugal, sio relativamente reduzidas face ao

consumo verificado.

— As unidades de conservas asseguram 2 091 empregos directos. Em sintonia com os
portos especializados em pequenos pelagicos, identificam-se como principais pélos de
produgdo destes produtos o eixo Pévoa de Varzim-Matosinhos, Peniche e Olhdo.
Refira-se que a vocagao do subsector conserveiro, especialmente nos fabricos de

sardinha, ¢ maioritariamente para colocagao no exterior.

A capacidade instalada ¢ bastante superior a utilizada actualmente, potenciando-se, assim, a
possibilidade de um crescimento ajustado a realidade do sector nomeadamente, a laboragao

de novas espécies e a apresentaciao de novos produtos.
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Valores (actuais e potenciais)

Ambiental

A industria transformadora dos produtos da pesca e da aquicultura ndo é considerada uma
actividade de risco em termos ambientais pelo que a instalagao destes estabelecimentos nao

esta sujeita a AIA nem exige Licenca Ambiental.

Apesar disso, a preservacao ambiental tem sido uma preocupagio presente neste sector a
que a reforma da PCP de 2002, que incorporou a vertente ambiental nesta Politica Comum,

veio dar maior relevancia.

Pelo menos desde o inicio da década de 90, as opgoes que contribuem para a preservagao
ambiental sio adequadamente avaliadas no ambito dos processos de licenciamento da

actividade bem como dos projectos de investimento apresentados para apoio financeiro.

Assim, em sede de licenciamento, as autarquias da area de implantagdo das unidades
estabelecem as condi¢oes a que a instalagao e laboragdo dos estabelecimentos devem

obedecer tendo em vista a minimiza¢ao de eventuais efeitos negativos para o ambiente.

Nos projectos de investimento, as solugdes técnicas que permitem garantir a recolha,
armazenagem e tratamento dos residuos sélidos industriais e dos efluentes industriais, bem
como as que concorrem para a minimizacdo do consumo de agua e para a eficiéncia
energética sao objecto de valorizagdao adicional. Esta valorizacao traduz-se na obtenc¢ao de
uma maior pontuagao para efeitos de seleccdo das candidaturas, bem como na majoragio

dos apoios financeiros a atribuir aos projectos.

Econdémica e social

A transformagao incorpora nos produtos da pesca e da aquicultura uma expressiva fatia de
valor .Nio se perspectivando no curto/médio prazo possibilidades de aumento das
capturas, a valorizagao do pescado através da transformacao surge como uma das vias para

a melhoria dos resultados econémicos do sector da pesca.

Pretende-se estimular o aumento da produgdao de produtos transformados apoiando a
instalacaio de novas unidades, modernizando as existentes e promovendo a qualidade, a
certificagao e a diversificagao dos produtos e dos processos produtivos. A modernizagao
dos canais de distribuicdao e logistica, a criagdo de marcas estratégicas e a divulgacao dos
produtos sao vias a percorrer tendo em vista o crescimento das exportagoes € a extensao a

novos mercados.
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O desenvolvimento que se pretende permitira aumentar a competitividade e o emprego
neste sector, tendo em conta os 6300 postos de trabalho que se estima que existam

actualmente.

Ainda na perspectiva do emprego, ¢ importante salientar que, pese embora a modernizagao
e utilizagio de novas tecnologias nesta industria, ha fabricos tradicionais de qualidade que
exigem uma mao-de-obra significativa e especializada. Estes fabricos localizam-se
maloritariamente nas zonas Norte e Centro e, pontualmente, no Algarve, havendo
comunidades piscatorias tradicionalmente fornecedoras de mao-de-obra para esta industria

como Vila do Conde, Matosinhos e Pévoa de Varzim.

Necessidades de Recursos para a sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

Necessidades de espaco

O crescimento que se perspectiva para esta induastria exige a disponibilidade de espagos
para a instalacdo de novas unidades. Embora esta industria nao exija localizagdes especiais,
ha um conjunto de requisitos que condicionam a sua instalacao sendo mesmo susceptiveis

de a inviabilizar.

A existéncia de parques industriais dotados das infraestruturas necessarias ao
funcionamento de uma actividade desta natureza é, desde logo, um factor critico dada a
escassez de espagos com estas caracteristicas. Para as unidades que laboram matéria-prima
em fresco, a proximidade dos pontos de abastecimento, isto ¢, dos portos de pesca, ¢ muito
relevante em termos de custos de producdo. A isto acresce, para determinados tipos de

producio, a disponibilidade na zona de mao-de-obra especializada.

Outras necessidades de recursos

O crescimento pretendido para esta inddstria implica necessidades acrescidas de

mao-de-obra com formagao e qualificagbes adequadas.

O sector dispde de um quadro de ajudas significativo para apoio a moderniza¢ao das
unidades existentes, a instalagdo de novas unidades, a promogao dos produtos, a execugao
de accbes colectivas em dominios diversificados e, ainda, ao desenvolvimento de

projectos-piloto.

Instrumentos de Gestiao

A industria transformadora nao dispde de instrumentos de gestao especificos.

Esta, no entanto, subordinada a um conjunto de instrumentos de gestao mais abrangentes
como sejam os POAP, os POOC, os PDM e Planos de Urbanizagao.
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Para além disso, estd sujeita a um conjunto de outros normativos nomeadamente na area

ambiental, da saide, do trabalho, da energia e da gestiao dos residuos.

Necessidades de gestio

Ha um conjunto significativo de entidades, nomeadamente, autarquias, Direc¢ao-Geral das
Pescas e Aquicultura e Direcgoes Regionais de Agricultura e Pesca, ASAE, Direc¢ao-Geral
de Veterinaria, Inspec¢ao Geral do Trabalho, que detém competéncias nesta area e que
abrangem todos os dominios desta industria desde o processo de instalagdo e apoio ao

investimento até ao controlo dos produtos finais no mercado.

Nao se identificam necessidades adicionais excepto no que diz respeito ao
aperfeicoamento da articulagdo entre todas as entidades intervenientes e ao refor¢o em

recursos humanos adstritos a estas funcdes.

Referéncias Bibliograficas

—  Site do INRN/IPIMAR (http://www.intb.pt/ipimar)
— Site da FAO (www.fao.org)

—  Site da Comissao Europeia (http://ec.europa.cu)

— Plano Estratégico Nacional para a pesca 2007-2013, DGPA, Junho 2008
— Estatisticas da Pesca 2007, INE, 2008

— Decreto-Lei n © 209/2008 de 29 de Outubro

— Site da DGV (http://www.dgv.min-agricultura.pt)

3.2.5 - Comercializagdo dos produtos da pesca e da aquicultura

Caracterizacao da actividade

Pescado fresco

De acordo com a legislagao nacional em vigor, o pescado fresco com origem na captura é
obrigatoriamente desembarcado em lota, salvo as isengdes expressamente previstas, e
sujeito a primeira venda por sistema de leildo, seguindo depois para os normais circuitos do
comércio grossista e a retalho, inddstria transformadora, e hotelaria/restauracio, havendo

um contingente apreciavel que tem como destino os mercados externos.

As Organizacbes de Produtores tém encetado iniciativas de valorizag¢ao dos seus produtos

através do desenvolvimento de circuitos de comercializagao directos (com o reforco da
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componente logistica, como o armazenamento e/ou a congela¢io), ou através da produgao
de produtos transformados com marca propria, em parcerias com a induastria local

(conservas, por exemplo).

O pescado proveniente da aquicultura (sobretudo pregado e ostra) destina-se directamente
a exportagdo para mercados especificos ou, maioritariamente, ao abastecimento do
mercado nacional, essencialmente através das grandes superficies grossistas e retalhistas
devendo, no caso dos bivalves, ter passagem intermédia por unidades de depuracio e/ou

expedicdo, para efeitos de salubrizagao.

Pescado congelado

Este pescado provém da importa¢ao ou dos navios-fabrica.

Os destinos do pescado congelado transformado sao as grandes superficies retalhistas e

grossistas ou a exportagao.

Frequentemente, os produtos congelados, transformados ou nio, siao utilizados como
produto intermédio por unidades industriais, ou seja, constituem matéria-prima para

ulteriores transformagdes ou preparagoes.

Os mercados locais estdo sob jurisdicao das Camaras Municipais, quer em termos de
licenciamento, quer de gestdo, mas tém uma expressao muito modesta na comercializag¢ao

dos produtos da pesca.

Com efeito, 80 % do pescado fresco, congelado e transformado (bacalhau salgado,

conservas, preparacoes, fumados, etc.) é comercializado em grandes superficies.

Em 2008, as principais espécies comercializadas na primeira venda, em quantidade e valor,

constam do quadro 3.5:

Quadro 3.5 - Principais espécies comercializadas — 2008

Quantidade Valor

Regido/Espécie ‘ Quantidade (mil ton) Regiio/Espécie ‘Valor (milh&es de euros)
Continente Continente
Sardinha 70,9 Polvos 54,9
Cavala 233 Sardinha 454
Polvos 13,4 Carapau 14,3
Regides Insulares Regioes Insulares
Atuns e similares 7,5 Atuns e similares 12,4
Peixe espada preto 3,1 Esparideos diversos 9,6
Esparideos diversos 1,1 Peixe-espada preto 7,7
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No mesmo ano, foram produzidas pela frota portuguesa 176,5 mil toneladas de pescado
fresco, correspondentes a 293 milhdes de euros. Os dados referentes ao pescado congelado
ainda ndo estdo disponiveis mas representam, em média, cerca de 15% da produgio da

frota de pesca portuguesa em quantidade e cerca de 25 % em valor.

As 7 893 toneladas de pescado produzidas pelo sector aquicola em 2006 correspondeu um

valor estimado de 43,2 milhées de euros.

A producao da industria transformadora comercializada em 2006 foi de 137 mil toneladas,

correspondendo a vendas no montante de 634 milhdes de euros.

A balan¢a comercial dos produtos da pesca ¢ deficitaria, sendo de realgar o peso das
entradas de produtos salgados, secos e fumados (essencialmente bacalhau) nas suas
diferentes apresentacdes e de peixe congelado que, no seu conjunto e em 2008,

representaram 50 % do valor total das entradas de pescado.

Nas trocas comerciais de produtos da pesca, apenas o subsector das conservas apresenta
um saldo tradicionalmente positivo, continuando a assumir uma importancia relevante em

termos econémicos e sociais em determinadas zonas do pafs.

Referéncias Bibliograficas

— Plano Estratégico Nacional para a pesca 2007-2013, DGPA, Junho 2008;
— Estatisticas da Pesca 2007, INE, 2008;

— Site da DGPA (www.dgpa.min-agricultura.pt )

—  Site do INRN/IPIMAR (http://www.intb.pt/ipimar)
— Site da FAO (www.fao.org)

—  Site da Comissao Europeia (http://ec.europa.cu)

— Reg. (CE) n °104/2000 de 17 de Dezembro de 1999
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3.3 - NAVEGACAO E TRANSPORTES MARITIMOS

3.3.1 - Sistema de Controlo de Trafego Maritimo (VTS) do Continente!3

Caracterizagio

A costa continental portuguesa é cruzada pelas mais importantes e movimentadas rotas
maritimas de e para o Mediterraneo, Africa e Asia, canalizando o trafego com o Norte da
Europa. Muito do trafego mundial de navios com hidrocarbonetos ou substancias

perigosas atravessa diariamente a costa portuguesa.

O risco de acidentes graves, acarretando o aumento da possibilidade de perda de vidas
humanas no mar e aumento dos riscos de polui¢cio maritima ¢ real, elevado e permanente,

sendo a vigilancia maritima uma questao prioritaria nacional.

Existem, infelizmente, varios exemplos de acidentes maritimos com consequéncias graves
em termos de perca de vidas humanas e efeitos devastadores no ambiente, como sejam o
caso do “ERIKA” e, mais recentemente, do “PRESTIGE”, este ultimo muito proximo das

aguas nacionais.

Para diminuir o risco de acidentes e, consequentemente, aumentar a seguran¢a maritima, é
indispensavel dispor de um sistema de controlo de trafego que cubra as dguas nacionais, o
qual, entre outras atribuicdes, monitoriza os navios ao longo da costa de forma a reduzir o

risco de colisdes e assegurar o cumprimento das convengdes e regulamentos internacionais.

Tendo em conta as estatisticas disponiveis em termos de infrac¢des as regras internacionais
de navegagio, fortemente responsaveis pelos acidentes maritimos, do nimero de acidentes
ocorridos e da perda de vidas humanas no mar, no ambito da analise de custos e beneficios
efectuada para o investimento na instalagdo de um sistema de controlo de trafego nas aguas
costeiras do Continente, estimou-se que a disponibilidade desse sistema permitiria a
redugiao de mais de 65% dos acidentes maritimos nas aguas costeiras do Continente, o que

permitiria uma poupanca expectavel de 13 vidas humanas por ano.

Neste contexto, o Sistema de Controlo de Trafego Maritimo (VIS - Vessel Traffic Systens) do
Continente permite assegurar o controlo de todo o trafego maritimo até 50 milhas nauticas
da costa continental portuguesa, apresentando como principais objectivos gerais melhorar a
seguranca, na dupla vertente “safety” e “security”’, e a gestao do trafego maritimo, bem como

a preservag¢ao do patrimoénio ambiental na zona costeira nacional (figura 3.14).

13 Os sistemas VTS das Regides Auténomas nio estdo ainda implementados
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A riqueza da informagdo recolhida pelo sistema, que ¢ armazenada numa base de dados
nacional de navegacdo maritima, pode ser disponibilizada a outras entidades competentes,
quer nacionais quer estrangeiras, permitindo, através do intercambio permanente de dados,

aumentar de uma forma eficaz a seguranga nas aguas portuguesas e europeias.

Enquadra-se neste contexto a integracao da informacdao do Sistema VTS Portugués no
sistema comunitario de acompanhamento e de informacao do trafego maritimo, instituido
pela Ditrectiva Comunitaria 2002/59/CE de 27 de Junho, transposta para o direito nacional
pelo Decreto-Lei n° 180/2004 de 27 de Julho.

Os objectivos especificos mais relevantes do Sistema VTS Costeiro sdo:

— Aumentar a seguranca maritima nas aguas da costa portuguesa e nos Esquemas de
Separagao de Trafego (EST) do Cabo da Roca e do Cabo de S. Vicente, os quais foram
objecto de alteragao em Julho de 2005.

— Proteger e melhorar o ambiente nas aguas sob jurisdi¢ao nacional, na costa e nas zonas

portuarias.
— Melhorar a organizacao das operagoes de busca e salvamento na costa.
— Evitar intrusdes e o desembarque de pessoal e actividades ilicitas na costa.

— Melhorar o controlo e supervisao das actividades de pesca na costa.

O sistema estabelece e proporciona a capacidade de comunicar com outros sistemas, cOmo
por exemplo o Centro SAR/MRCC (busca e salvamento maritimo), GNR e SIFICAP, a
fim de permutar dados e apoiar esses sistemas com informagao recolhida e processada no
VTS.

Neste contexto, aproveitando as sinergias resultantes da instalagio do Sistema VTS do
Continente, ¢ tendo como enquadramento o Despacho Conjunto n® 16109/2007 de S.Exs
o Secretario de Estado da Defesa Nacional e dos Assuntos do Mar e a Secretaria de Estado
dos Transportes, publicado na II* Série do Diario da Republica, n® 142 de 2007.07.25, e o
Despacho Conjunto n° 386/2006 de S.Ex*s o Secretitio de Estado Adjunto e da
Administragao Interna e a Secretaria de Estado dos Transportes, publicado na II Série do
Diario da Republica n°® 89 de 20006.05.09, foi efectuada, em parceria com as entidades

competentes dos Ministérios da Defesa Nacional e da Administraciao Interna:

— A instalagdo do equipamento necessario a integracio das comunicagdes do Sistema

GMDSS (Sistema Global de Comunicag¢des de Socorro e Seguranga Maritima).

— A instalagdo de funcionalidades de vigilancia da costa que integrario o Sistema
Integrado de Vigilancia, Comando e Controlo (SIVICC).
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Figura 3.14 - Area abrangida pelo sistema VTS

No sentido da extensdo da cobertura do Sistema VTS a globalidade do territério nacional,
foram recentemente concluidos os estudos e preparado o processo de concurso com
vista ao sequente desenvolvimento do procedimento concursal para instalagio dos
Sistemas de Controlo de Trafego Maritimo (VTS) nas Regides Auténomas dos Agores e da
Madeira.

Valores (actuais e potenciais)

Ambiental

O Sistema VTS em si apresenta fortes repercussoes na protecgao do meio ambiente, dada a
sua vocagao para a preven¢ao de acidentes no mar, a par dos reflexos no aumento da

eficiéncia do fluxo de trafego maritimo e da operagao portudria.

De facto, a disponibilidade do Sistema VTS do Continente desempenha um contributo

muito relevante para a proteccao ¢ melhoria do ambiente no mar e zona costeira
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continental, potenciando a reducdo de acidentes susceptiveis de gerar um grande impacte
ambiental nocivo, permitindo uma maior capacidade de aplicagao do principio do poluidor-
pagador e tendo sido decisivo para a obtencdo das condig¢des para afastamento do
transporte de mercadorias perigosas da costa (através do afastamento dos EST, apenas

possivel com a disponibilidade do Sistema VTS).

O Sistema VTS contribui para o objectivo de desenvolvimento sustentavel na medida em
que potencia significativamente o controlo da poluicio e prevencio da producio de
residuos, a melhoria da qualidade ambiental e seguranca, bem como a defesa da natureza e
biodiversidade, nomeadamente das zonas costeiras, e permite uma melhor gestdo dos

recursos hidricos.

Considerando as caracteristicas das aguas costeiras portuguesas, designadamente o volume
e natureza do trafego que passa nos EST, a importancia econémica da ZEE e a localizagao
de areas particularmente sensiveis sob o ponto de vista ambiental na costa, a implantagao
do sistema VTS ¢ essencial para a aplicagdo das politicas comunitirias em matéria
ambiente, nomeadamente a Directiva 2002/59/CE, de 27 de Junho de 2002, relativa a
institui¢ao de um sistema comunitario de acompanhamento e de informaciao do trafego de

navios.

O presente sistema permite, também, a implementagao efectiva das diversas resolu¢oes
estabelecendo obrigacoes e procedimentos dos navios, resultantes de convengdes
internacionais, nomeadamente a SOLAS (International Convention for the Safety of Life at Sea) e
a MARPOL (International Convention for the Prevention of the Pollution from Ships).

Ao nivel preventivo, o sistema de controlo e trafego maritimo permite a preven¢ao de
acidentes envolvendo embarcacdes transportando matérias perigosas ou poluentes, atenta a
sua possibilidade de antecipar e evitar situagoes de risco inaceitavel. Por sua vez, o sistema
desempenha também um papel significativo ao nivel da correcc¢io ou minimizagio célere
dos efeitos nocivos de ordem ambiental decorrentes de eventuais acidentes em aguas

costeiras e zonas portuarias.

O funcionamento da rede de sistemas VTS, incluindo o subsistema VTS costeiro e os
subsistemas VTS portuarios, sera igualmente uma valiosa ferramenta de suporte aos

sistemas de gestao ambiental que se encontram em implementagdao nos portos nacionais.
Investimento e Financiamento

O custo total do Sistema VIS do Continente, instalado entre 2005 e 2008, ascendeu a
aproximadamente 102 milhées de euros, incluindo, para além do fornecimento e instalagao
do Sistema VTS propriamente dito, encargos administrativos, custos dos terrenos, revisdes

de precos, estudos necessarios a implementa¢ao do projecto (custos-beneficios, incidéncias
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ambientais, etc.) e infraestruturas de ligagao dos sites do sistema a rede de abastecimento de

energia.

O investimento foi suportado pelo Or¢amento Geral do Estado, designadamente no
ambito do Capitulo 50° e co-financiado pelo Fundo Europeu de Desenvolvimento
Regional (FEDER), no contexto do Programa Operacional de Acessibilidades e
Transportes (POAT) do Quadro Comunitario de Apoio 2000-2006, com uma taxa de
comparticipa¢ao de 55%.

Principais Beneficiarios

Os principais beneficiarios do presente sistema sdao toda a navega¢ao comercial, de recreio
e de pesca que passa ou opera em aguas territoriais continentais nacionais e que utiliza os

portos do Continente, nomeadamente em termos de seguranga.

Serao também de destacar os ecossistemas situados na plataforma continental portuguesa,
na costa e estuarios, tendo em conta, nomeadamente, as medidas de prevencao e combate a
acidentes e polui¢ao, bem como a fiscalizagao da aplicagio dos normativos e convengoes

aplicaveis nessas matérias, que o presente sistema permite.

Mencionam-se ainda as autoridades com competéncias em matérias de vigilancia, busca e
salvamento, policiamento e fiscalizagao das actividades econémicas na Zona Econémica

Exclusiva nacional.

Impacte Social

O presente investimento apresenta-se como um instrumento muito importante para a
reducdo da taxa de acidentes maritimos na costa portuguesa e aumento da seguranca da
navegacao, na dupla vertente “safey” e “security”, para além do contributo para a protecgao
do patriménio ambiental da zona maritima e costeira nacional, aspectos estes que
apresentam um contributo inquestionavel para a melhoria da qualidade de vida dos
cidaddos em geral e dos diversos actores envolvidos na navegaciao maritima e utilizagao dos

recursos costeiros em particular, quer a nivel profissional quer em actividades de lazer.

Da analise de custos e beneficios efectuada, tratada de forma mais abrangente no ponto
seguinte, prevé-se que o presente investimento tenha um contributo muito significativo na
salvaguarda da vida humana no mar, na medida em que se estima que potenciara uma

poupanca de vidas humanas perdidas no mar devido a grandes acidentes.

Sera ainda de acrescentar a criagdo ja efectivada de 30 postos de trabalhos directos e cerca

de 34 indirectos, ambos de caricter permanente. Em funcio da evolugao do trafego

D M e @) Oun @ womo &

"\c%.' MR £ AL G [

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc 102



VOLUME 5 - RELATORIO DE
DIAGNOSTICO E FUNDAMENTAGCAO TECNICA

POEM

Plano de Ordenamento do Espago Maritimo

ToMO 1- ESTUDOS DE CARACTERIZACAO

maritimo na zona costeira e portos nacionais, o sistema tem potencialidade para suportar

até 50 postos de trabalho directos permanentes.

A fase de instalagdo abrangeu, em média, 200 postos de trabalho temporarios, para além do
envolvimento indirecto de um conjunto indeterminado de postos de trabalho relacionados

com o fornecimento de componentes para o Sistema.

Impacte na Economia

Conforme analise de custos e beneficios preparada no ambito do projecto de investimento,
o Sistema VTS do Continente reune as condi¢Ges para apresentar um elevado impacte
socio-econémico a nivel nacional, estendendo-se inclusivamente as suas repercussoes
benéficas ao territério da UE, designadamente no contexto de uma rede de sistemas de
controlo/monitorizario do trafego maritimo na zona costeira europeia, com intetligacio
em projectos comunitirios como sejam, nomeadamente, o SafeSeaNet, CleanSeaNet,
Sistema de AIS Regional do Mediterraneo e LRIT.

De um ponto de vista quantitativo global, o projecto em analise permite alcangar um
importante conjunto de beneficios econémicos, suportando a viabilidade econémica do

investimento a realizar:
— um investimento de = 102 Milhoes de Euros
— VAL Econdmico do investimento de = 45 Milhoes de Euros

— TIR Econémica de 12,4%.

Para além da componente econémica, os impactos sentidos na envolvente global do
projecto sao muito relevantes positivamente, ainda que nio possam ser quantificaveis

directamente, nomeadamente:
— Politicas de Seguranca
— Politica Ambiental

— Politica Econémica.

Para além disso, o projecto encontra-se alinhado com as grandes linhas estratégicas de

desenvolvimento para Portugal, nomeadamente:
— Preservacio do Ambiente
— Desenvolvimento de &now-how

— Convergéncia/concertacio com a politica de navegacao e seguranca maritima.
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Considerou-se a defini¢ao e avaliagao dos objectivos do projecto sob dois pontos de vista:

— quantitativo, consubstanciado em beneficios mensuraveis e tendencialmente

quantificaveis economicamente;

— qualitativo, consubstanciado na explicitagdo e justificacao de beneficios intangiveis.

Enquadrados nas grandes linhas definidas (Politica de Seguranca, Politica Ambiental,
Politica Econémica), os principais beneficios do investimento sdo os apresentados no

quadro 3.6:

Quadro 3.6 - Principais beneficios do Sistema VTS do Continente

Enquadramento Beneficios

Aumento da seguranca das embarcacdes nas aguas da costa portuguesa e nos
Esquemas de Separac¢io de Trafego

Aumento da seguranca da vida humana

Melhoria da organizac¢do da busca e salvamento na costa

Politica de Seguranca ] ] ]
Garantia de melhores condigées para a defesa e seguranca nacional

Evitar intrusdes ¢ o desembarque de pessoal e actividades ilicitas nas dguas
costeiras

Suporte de futuros desenvolvimentos de sistemas de gestio e vigilincia maritima

Proteccio e melhoria do ambiente marinho na costa

Politica Ambiental Maior capacidade para aplicacdo do principio do poluidor-pagador

Obtencio de condi¢bes para afastamento de transportes perigosos da costa

Contribui¢do para uma melhor utilizagio da ZEE portuguesa

Politica Econémica Melhoria da eficiéncia das actividades portuarias

Promogio do desenvolvimento da economia

Por sua vez, numa perspectiva abrangente de analise multicritério, utilizando as
componentes quantitativas (financeiras e econémicas), qualitativas (politicas de seguranca,
ambientais e economicas) e estratégicas (preservacdo do ambiente, desenvolvimento de
“know-how” e convergéncia politica europeia), estima-se que o projecto tenha um impacto

ponderado de 4,2 numa escala de 1 (baixo) a 5 (elevado).

Observa-se, assim, que o Sistema VTS nacional se apresenta como um projecto de elevado
caracter estratégico para Portugal com elevadas garantias de viabilidade econdmica,

actuando sobre eixos fundamentais da politica nacional e Europeia.
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Instrumentos de Gestiao

Como instrumento de gestao sera de referir, fundamentalmente, o Sistema de Notificacdo
Obrigatéria de Navios na Costa de Portugal (COPREP), aprovado pela Organizacio

Maritima Internacional e em vigor desde Junho de 2009.

Sera ainda de mencionar que o Sistema VTS integra-se nas ac¢oes de desenvolvimento da
Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T), em conformidade com o definido na
Decisao N° 1692/96/CE do Parlamento Europeu e do Conselho de 23 de Julho de 1996
sobre as orientagdes comunitarias para o desenvolvimento da RTE-T, especificamente na

sua Seccao 8 relativa a Rede de Gestao e de Informagao do Trafego Maritimo.

3.3.2 - Componente Nacional do SafeSeaNet — Sistema Europeu de
Intercimbio de Informagbes Maritimas

Caracterizagio

O sistema SafeSeaNet (SSN), promovido pela Comissao Europeia (CE), dando corpo a um
dos requisitos da Directiva 2002/59/CE, de 27 de Junho, relativa a instituicdo de um
sistema comunitario de acompanhamento e de informagao do trafego de navios, visa a
constituicao dum Sistema Europeu de Intercambio de Informacbes Maritimas, o qual tem
como principal objectivo o desenvolvimento de uma plataforma europeia para troca
electréonica de informagdo sobre transporte maritimo, entre as diversas Administracoes
Maritimas dos Estados-Membros (EM) da Unido Europeia, visando, designadamente, a sua

cooperagao na prevenc¢ao da polui¢cao maritima e acidentes no mar.

A sua concretizacao foi efectuada através do estabelecimento de uma rede telematica, com
suporte das novas tecnologias, tais como o XML e a Internet, dotando-a de flexibilidade

em face de futuros desenvolvimentos tecnolégicos.

A criagdo dessa rede telematica facilita a comunicagao das autoridades competentes, aos

niveis local, nacional e europeu, no que respeita, nomeadamente:
— aprevencgao de acidentes no mar e polui¢ao maritima;

— a uma eficiente implementacao da legislacio comunitaria em matéria de seguranga

maritima, na dupla vertente “safety” e “security”;
— arecolha e divulgacdo de dados relacionados com as actividades maritimas;

— atroca de dados de forma harmonizada.
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A estrutura desenhada para o projecto SSN pressupde a existéncia de uma Autoridade
Competente Nacional (ACN) por EM, a qual é responsavel pela implementagdo nacional
da infraestrutura do sistema e pelo cumprimento de todas as responsabilidades/
funcionalidades definidas no SSN, bem como de um conjunto de Autoridades
Competentes Locais (ACL), com competéncias em termos de fornecimento e solicitagao de
informagcao relativa aos diversos tipos de mensagens a implementar no ambito do SSN, das
quais se destacam, nomeadamente, as Autoridades Portuarias e as Estagcdes Costeiras

(servicos VTS e sistemas nacionais de busca e salvamento maritimo).

De entre os diversos tipos de mensagens implementadas ou em fase de implementa¢ao no

ambito do SSN;, sio, identificadas, nomeadamente:

Port Notification (notificagao portuaria)

Ship Notification (notificacio de navio) — Vertentes AIS (sistemas de identificacdo

automatica de navios) e MRS (sistema de notificagao obrigatéria de navios)
—  HAZMAT Notification (notificagao relativa a matérias perigosas ou poluentes)
—  Security Notification (notificacao relativa a aspectos de proteccio)

—  Alert Notification — SITREP (situagdes, em especial relativas a busca e salvamento),
POLREP (polui¢ao), WASTE (residuos), LOST/FOUND CONTAINERS

(contentores perdidos), entre outras.

O Decreto-Lei n° 180/2004, de 27 de Julho, que transpds pata a ordem juridica nacional a
citada Directiva 2002/59/CE, confetiu ao IPTM, LP. o papel de ACN para recep¢io e
disponibilizacao das informag¢des no ambito desse diploma, as quais incluem as mensagens
do SSN.

Compete ao IPTM, L.P., para além de assegurar a coordenagdo da implementagido da
componente nacional do projecto, proceder a montagem do sistema de informagiao da
ACN que permita a recepgdo e tratamento da informacdo recepcionada das ACL, no
ambito das diversas mensagens do SSN, e o seu reencaminhamento para o servidor central
do SSN, gerido pela Agéncia Europeia de Seguranga Maritima (EMSA), que é a autoridade

actualmente responsavel pela coordenaciao e implementagao do projecto ao nivel europeu.

Este sistema de informacgdo devera, também, processar os pedidos de informagio
emanados do sistema central do SSN, solicitando os dados pretendidos aos sistemas de
informagao das ACL e, posteriormente, remeter as informagdes recepcionadas dessas

autoridades para o sistema europeu centralizado do SSN.

A cada ACL competira dotar os seus sistemas de informacao de meios que possibilitem a

geragdao e transmissio a ACN, de acordo com os requisitos a definir por esta ultima
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autoridade, das notificacbes e posterior informacao detalhada associada sempre que
solicitada, relativas aos tipos de mensagens de que sdo responsaveis pela prestacio de

informacao.

A troca de informagdes, entre o sistema central europeu e a ACN, ¢é efectuada de forma
electroénica, através de procedimento automatizado, baseado na sintaxe XML, utilizando a
Internet e recorrendo a mensagens encriptadas, com base em certificados de servidor no
ambito da “Public Key Infrastructure’ (PKI).

Valores (actuais e potenciais)

Componente Ambiental

A implementagao do SSN, designadamente a escala comunitaria, permitindo um rapido
intercambio de informag¢des maritimas, em especial no que reporta ao controlo do trafego
maritimo, ¢ um instrumento efectivo de apoio a protecgao do meio ambiente marinho, em

especial em articulagao com o Sistema VTS.

O SSN e Sistema VTS contribuem para o objectivo de desenvolvimento sustentavel na
medida em que, conjugados, potenciam significativamente o controlo da polui¢do e
prevencao da produc¢ao de residuos, a melhoria da qualidade ambiental e seguran¢a, bem
como a defesa da natureza e biodiversidade, nomeadamente das zonas costeiras, e

permitem uma melhor gestao dos recursos hidricos.

Por sua vez, o SSN apresenta-se igualmente como uma valiosa ferramenta de suporte aos

sistemas de gestao ambiental que se encontram em implementagdao nos portos nacionais.
Investimento e Financiamento

O desenvolvimento e instalacao de aplicagdes informaticas do IPTM, I.P. no ambito da 1*
fase do SSN foi adjudicado pelo montante de €41 531 (IVA incluido). A par dessa
prestagao de servigos, procedeu-se igualmente a aquisicio de hardware necessirio a
implementacao do sistema de informacao da ACN e das Delegaces do IPTM, I.P. no seu
papel de ACL, investimentos estes co-financiados pelo Programa Operacional Sociedade
de Informagao (POSI), no ambito do projecto “Desenvolvimento do Sistema Integrado de

Informacio e Gestao Portuaria”.

Principais Beneficiarios

Os principais beneficiarios do presente sistema sao toda a navegagao comercial que passa
ou opera em aguas territoriais continentais nacionais e que utiliza os portos do Continente,

nomeadamente em termos de seguranga.
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Serao também de destacar os ecossistemas situados na plataforma continental portuguesa,
na costa e estuarios, tendo em conta, nomeadamente, a disponibiliza¢io de informagao
relevante para a aplicagdo de medidas de prevencao e combate a acidentes e polui¢ao que o

presente sistema efectiva.

Mencionam-se ainda as autoridades com competéncias em matérias de vigilancia, busca e
salvamento, policiamento e fiscalizagdo das actividades econémicas na Zona Econémica

Exclusiva nacional.

Impacte Social

O SSN, em especial em coordenagio com o Sistema VTS, apresenta-se como um
instrumento relevante para a reducgao da taxa de acidentes maritimos na costa portuguesa e
aumento da seguranc¢a da navegacao, na dupla vertente “safety” e “security”, para além do
contributo para a protec¢ao do patriménio ambiental da zona maritima e costeira nacional,
aspectos estes que apresentam um contributo inquestionavel para a melhoria da qualidade
de vida dos cidadaos em geral e dos diversos actores envolvidos na navega¢ao maritima

comercial em particular.

Impacte na Economia

A articulacdo do SSN com o Sistema VTS e projectos comunitarios associados, tais como o
CleanSeaNet, Sistema de AIS Regional do Mediterraneo e LRIT, para além dos seus
contributos nos dominios da seguranga maritima e proteccio do patrimoénio ambiental
marinho, reune condi¢Ges para apresentar um impacte socio-econémico relevante,
designadamente em matéria de apoio as actividades comerciais de gestao portuaria e do

transporte maritimo.

Instrumentos de Gestiao

Como instrumento de gestao sera de referir, fundamentalmente, o Sistema de Notificacao
Obrigatéria de Navios na Costa de Portugal (COPREP), aprovado pela Organizacio
Maritima Internacional e em vigor desde Junho de 2009. A respectiva area geografica de

abrangéncia é apresentada na figura 3.15.
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Figura 3.15 - Area de abrangéncia do Sistema de Notificagio Obrigatéria de Navios na Costa de
Portugal

3.3.3 - Plano Nacional de Acolhimento de Navios em Dificuldade

Encontra-se em prepara¢ao o Plano Nacional de Acolhimento de Navios em Dificuldade
(PNAND), no contexto legislagdo comunitiria e nacional aplicavel, nomeadamente, a
Directiva 2002/59/CE, do Patlamento Europeu e do Conselho, de 27 de Junho de 2002,
relativa a instituicao de um sistema comunitario de acompanhamento e de informagao do
trafego de navios, o Decreto-Lei n° 180/2004, de 27 de Julho, e a Resolu¢ao do Conselho
de Ministros n.° 179/2004, publicada no Didrio da Republica n.° 296, de 20 de Dezembro

de 2004, bem como das recomendag¢oes da Organizagao Maritima Internacional.

O PNAND visa definir as disposi¢cdes e os procedimentos necessarios, tendo em conta as
restricdes de ordem operacional e ambiental, para que os navios em perigo nas aguas sob
jurisdicao do Estado Portugués se possam dirigir imediatamente para um local de reftgio,

sob reserva de autoriza¢ao da autoridade competente.
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3.3.4 - Protecgdo do Transporte Maritimo e Portos

A comunidade internacional desenvolveu um conjunto de iniciativas tendo em vista
melhorar a protec¢ao do transporte maritimo e sua cadeia logistica, atendendo as novas

ameagas ap0Os os ataques terroristas de 11 de Setembro de 2001.

Neste sentido, a Conferéncia Diplomatica da Organizacio Maritima Internacional (OMI),
reunida em 12 de Dezembro de 2002, alterou a Convengao Solas (Safety of Life at Sea) e

adoptou o “Cdédigo Internacional para a Proteccdo dos Navios e das InstalacGes
Portuarias”, conhecido como Cdédigo ISPS, que entrou em vigor a 1 de Julho de 2004. Os

objectivos do presente codigo sao os seguintes:

— Estabelecer um quadro internacional para a cooperagio entre os Governos
contratantes, os organismos publicos, as administragdes locais e os sectores portuario e
dos transportes maritimos com vista a identificagao de ameagas a protec¢do e a tomada
de medidas de prevengio de incidentes de proteccdo que possam afectar os navios ou

as instalagoes portudrias utilizados no trafego internacional.

— Estabelecer as fungoes e responsabilidades respectivas dos Governos contratantes, dos
organismos publicos, das administracdes locais e dos sectores portuario e dos
transportes maritimos, a nfvel nacional e internacional, para garantir a protec¢ao do

transporte maritimo.

— Assegurar a recolha e o intercambio atempados e eficazes de informagoes relativas a

seguranca.

— Proporcionar uma metodologia de avaliacio da proteccdo atinente a institui¢ao de

planos e procedimentos que permitam reagir a alteragao dos niveis de seguranca.

— Criar confianc¢a na existéncia de medidas adequadas e proporcionadas de protec¢ao do

transporte maritimo.

Por sua vez, a Comissao Europeia considerou também ser conveniente melhorar a
proteccao da cadeia logistica de abastecimento do transporte maritimo, do fornecedor ao
consumidor, tendo publicado o Regulamento N° 725/2004, em 31 de Marco de 2004, do
Parlamento Europeu e do Conselho, relativo ao refor¢o da protecgao dos navios e das
instalagdes portuarias cujo principal objectivo consiste essencialmente na aplicacio de
medidas comunitarias destinadas a reforgar a protecgao dos navios utilizados no trafego
internacional e no trafego nacional e das instalagGes portuarias conexas face as ameagas de

accOes ilicitas intencionais.
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Este Regulamento ¢ aplicavel a navios que efectuem viagens internacionais e as instalagdes
portudrias que os servem e, no que se refere ao trafego maritimo nacional, aos navios de
passageiros classe A (que navegam a mais de 20 milhas da linha da costa), as companhias

que os exploram e as respectivas instalagoes portuarias.

Em complemento das medidas de protec¢io introduzidas pelo Regulamento acima referido

relativo ao reforco da proteccio de navios e das instalagdes portuarias, foi também

adoptada a Directiva 2005/65/CE, de 26 de Outubro, visando assegurar que todo o porto
fica coberto por um regime de protecgao. Esta proposta abrange portos que tém uma ou

mais instalagOes portuarias abrangidas pelo citado Regulamento.

Esta Directiva Comunitaria foi transposta para direito interno pelo Decreto Lei
n°226/2006, de 15 de Novembro.

Através do Despacho Conjunto n® 168/2004, publicado no Diario da Republica, 2* Série,
N° 72, de 2004.03.25, o Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos'* foi designado

como:

— Ponto de contacto para a protec¢ao do transporte maritimo, conforme previsto no
regulamento comunitario, com a missao de assegurar a ligacdo com a Comissao
Europeia e os outros Estados-Membros, facilitar e supervisionar a aplicagio das

medidas de protec¢iao do transporte maritimo e informar sobre a matéria.

— Autoridade competente de protec¢io maritima, conforme também previsto no
regulamento comunitario, com a missao de coordenar, implementar e supervisionar a
aplicacao das medidas de protecgao previstas no regulamento em relagao aos navios e
as instalagdes portudrias, em articulagdo com as autoridades maritimas e portudrias ao

nivel local.

3.3.5 - Redugido da poluigdo associada ao Transporte Maritimo

Reducio de emissdes atmosféricas

A IMO adoptou na Conferéncia Internacional das Partes da Convengio MARPOL 73/78,
de 1997, uma Resolu¢ao (Resolugio 8) em que ao Comité de Protec¢do do Meio Ambiente
Marinho (MEPC) era solicitado a preparacao de estratégias, para a reducido de COz, com

possibilidades de serem aplicadas aos navios.

14 http:/ /www.imatpor.pt/ISPS/isps_ig.htm
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A Assembleia da IMO, posteriormente, adoptou a Resolucao A.963(23) sobre politicas e
> P > p ¢ p

praticas relativas a reducao de “greenhonse gas emissions” dos navios, solicitando ao MEPC o

desenvolvimento de um zdex de emissio de COz2 e respectivos “guidelines’ para a sua
p & p

aplicagao.

Ap6s a adopc¢ao da Resolugio A.963(23) a IMO publicou a Circular MPC/Circ. 471
“Interim Guidelines for Voluntary Ship CO2 Emissions index for Use in Trials” que estabelece os
objectivos do index de emissio de COz, assim como pode ser medido o desempenho de um
navio relativamente ao COz2 e como é que o zndex pode ser utilizado para promover a
reducdo do nivel de emissao de CO2 na industria dos transportes maritimos, de forma a

limitar o seu impacto na alteracao climatica global.

Os resultados obtidos permitiram concluir que a um aumento do deadweight corresponde
uma tendéncia de diminui¢ao do valor de zndex do COz, para todos os tipos de navios.
Verifica-se também que os navios ro-ro de carga tem um zudex de CO2 muito elevado

quando comparado com navios petroleiros, porta contentores e cimenteiros.

Para além da reducio de CO2, sio ainda de referir os seguintes objectivos relativos a

reducdo das emissdes atmosféricas associadas ao transporte maritimo:

— Reduzir as emissoes de SO2 dos navios quando dao lugar a cargas criticas acidas e

quando afectam a qualidade do ar local.

— Reduzir as emissdes de NOx quando contribuem para o excesso de cargas criticas
acidas e de eutrofizacdo, assim como a formacao de ozono em quantidades nocivas

para o ambiente e a saude.

— Reduzir as emissoes de particulas primarias dos navios quando nocivas para a qualidade

do ar local.

— Reduzir as emissdes de COV na medida em que contribuem para a formagao de ozono

em quantidades nocivas para o ambiente e a saude.

— Eliminar as emissdes de substancias que afectam a camada de ozono dos navios que

navegam nas aguas comunitarias.

Meios Portuarios de Recepgao de Residuos Gerados em Navios e de Residuos da

Carga

O IPTM, IP exerce competéncias respeitantes a:
— na avalia¢do e aprovagao dos Planos Portuarios de Recepgao e Gestao de residuos;

— no controlo da respectiva execugao;

‘:;‘\-I.
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— em assegurar que os planos sejam revistos e aprovados de novo, com a periodicidade
minima de trés anos e, independentemente do periodo decorrido, sempre que ocorram

mudangas significativas no funcionamento do porto.

Por sua vez, cada Autoridade Portuaria deve apresentar ao IPTM, IP, em cada triénio, um
relatério sobre a aplicagdo da legislagdo, competindo ao IPTM, IP remeter 2 Comissdao
Europeia um relatério consolidado sobre a avaliagio do funcionamento do regime

estabelecido na Directiva Comunitaria aplicavel.

A legislacao comunitaria e nacional aplicavel sobre esta matéria ¢ a seguinte:

— Ditectiva 2000/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de Novembro de
2000, relativa aos meios portuarios de recep¢ao de residuos gerados em navios e de

residuos da carga.

—  Decreto-Lei n° 165/2003, de 24 de Julho — Instalacdo e utilizacio de meios portuarios
de recepgao de residuos gerados em navios e de residuos da carga provenientes de

navios que escalem portos nacionais.

—  Decreto-Lei n® 197/2004, de 17 de Agosto — Altera do Decreto-Lei n°® 165/2003.

Convengio Internacional para o Controlo e Gestio das Aguas de Lastro e

Sedimentos dos Navios

Esta convengao visa minimizar o impacto das espécies invasoras, na sequéncia do aumento

do comércio e do trafego internacional, em volume, no decurso das tltimas décadas.

A condigdo para entrada em vigor da convengao ¢ de 12 meses depois da ratificagdo por 30
Estados membros, que representem 35% da frota mundial em tonelagem. Em Janeiro 2009
a Convencao tinha sido ratificada por 18 Estados membros que representam 15,36% da

frota mundial.

Ao nivel nacional, o sistema maritimo portuario, designadamente portos, armadores e
estaleiros navais, tem acompanhado os trabalhos do MEPC (Comité de Ambiente e
Protec¢ao do Meio Marinho) da IMO, através dos relatérios enviados pelo IPTM, IP.
Atenta a preocupagdo sobre a matéria, 0s portos nacionais iniciaram a recolha de dados

relativos aos lastros dos navios.

Interdicao de Compostos Organostanicos nos Navios

O regulamento interdita os compostos organoestanicos sobre todos os navios que entram
nos portos comunitarios com a finalidade de reduzir ou eliminar os efeitos nefastos destes

produtos no meio marinho e na saide humana.
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Desmantelamento dos Navios

No contexto do Livro Verde sobre os diferentes aspectos de uma futura politica marftima
comunitaria, publicado pela CE em Julho de 2000, é destacada a identidade e a supremacia
maritima da Europa, que importa preservar num periodo em que as pressoes ambientais
ameagam a perenidade das actividades maritimas. Neste contexto, a politica maritima deve,
consequentemente, visar uma industria maritima inovadora, competitiva e respeitadora do
ambiente. Em especial, a UE deve apoiar as iniciativas internacionais destinadas a impor
normas minimas em matéria de reciclagem dos navios e promogao de infraestruturas de

reciclagem limpas.

Em conformidade, os navios em fim de vida destinados ao desmantelamento sio
considerados como residuos na acep¢ao do direito internacional e do direito comunitario
sobre os residuos. Sdo igualmente considerados como residuos perigosos quando contém
quantidades importantes de substancias perigosas ou quando nao foram convenientemente
esvaziados da respectiva carga de substancias perigosas. A exporta¢ao de um navio destes
da UE para um pafs ndio membro da OCDE com vista ao seu desmantelamento ¢, por
conseguinte, proibida, devendo o navio ser tratado num Estado-membro da OCDE em
condi¢Oes ecologicamente racionais ou ser descontaminado a fim de deixar de constituir

um residuo perigoso.

3.3.6 - Auto-Estradas do Mar

Caracterizaciao

O conceito de Auto-Estradas do Mar (AEM) baseia-se na disponibilizagao integrada de um
conjunto de servicos e sistemas de caracter operacional, administrativo-burocratico,
informacional e de infraestruturas logisticas que vao possibilitar que as mercadorias passem
a ser transportadas por mar — TMCD (Transporte Maritimo de Curta Distancia) — de uma
forma eficaz, econémica e competitiva, constituindo, portanto, uma alternativa ao
transporte rodoviario tendo como suporte uma profunda interoperabilidade dos varios
modos de transporte, possibilitando o “porta-a-porta”. Trata-se de verdadeiros corredores
maritimos para se constituirem como alternativa ao transporte rodoviario de mercadorias
(figura 3.16)."

15 http:/ /www.imatport.pt/informacao_tecnica/projectos.htm
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Figura 3.16 - Mapa das Auto-Estradas do Mar
Objectivo a atingir:

“(...) oferecer servicos eficientes, regulares, fiaveis e frequentes susceptiveis de rivalizar
com o transporte rodoviario, nomeadamente em termos de tempo de viagem e pregos.
Os portos ligados as auto-estradas deverao dispor de ligagoes eficientes com o interior
do pafs, procedimentos administrativos céleres e um nfvel elevado de servigos que

contribua para o éxito das operagdes de transporte maritimo de curta distancia™".

Descricio da actividade

Através daquele conjunto de sistemas e conceitos interligados visa-se o desenvolvimento
do transporte maritimo e assim poder dar-se resposta ao designio europeu de optimizagao
logistica, descongestionamento dos grandes eixos rodoviarios, competitividade da
economia, desempenho ambiental e aumento da acessibilidade. Por se tratar de
investimentos de capital intensivo e de grande impacto nas sociedades e no modelo

econémico europeu necessitam de mecanismos de incentivos financeiros.

Aspectos a salientar:

— Simplificagdo de procedimentos administrativos ao nivel aduaneiro, administracdo
maritimo-portuaria, forcas de seguranga, entidades de inspeccido das condigoes de

trabalho e emigracao

'® Comunicacio da Comissdo COM (2004) 453,de 02-07-2004
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— Info-estrutura: controlo de trafego, de mercadorias e transmissao electronica de dados

envolvendo todos os agentes

— Processos logisticos eficientes: acessibilidades, plataformas logisticas e sistemas
optimizados de movimentacao de cargas de modo a minimizar os pontos de ruptura ao
longo de toda a cadeia e procurando que os percursos rodoviarios sejam o mais curtos

possivel.

Foram integradas em 2004 na RTE-T (Rede Transeuropeia de Transportes), constituindo

mais um elo do sistema global de transportes europeu.

Caracterizacao do mercado

Por se tratar de um projecto recente e em fase de implementagao que envolve, por um
lado, os Estados na componente infraestrutural e de criagio das condigdes que o
possibilitam e, por outro, os agentes econémicos para o seu arranque ¢ fase de teste,

torna-se dificil apresentar o mercado em que se inserem.

Contudo, o mercado representado é o das ligagdes maritimas intracomunitarias que ja
existe, optimizado para um crescimento mais sustentavel e acentuado. Assim, as entidades
envolvidas sdo os Armadores, Agentes de Navegacao, Administragdes Portuarias, Agentes
e Operadores Logisticos, Entidades Alfandegarias, Forcas de Seguranga, Entidades de
Inspecgao das Condi¢oes de Trabalho e Emigracao.

Instrumentos de gestio

— Decisao N.° 884/2004/CE, de 29 de Abril de 2004 que altera a Decisao
N.°1692/96/CE sobte as otientagdes comunitirias para o desenvolvimento da rede

transeuropeia de transportes.

—  Decisao N.° 1346/2001/CE, que altera a Decisao N.° 1692/96/CE relativamente as

caracteristicas dos portos e terminais intermodais.

Necessidades de gestio

Necessidades de investimento em capital e /ou em formacio

— Regulamento N.° 680/2007, de 20 de Junho de 2007 que determina as regras gerais
para a concessao de apoio financeiro comunitario no dominio das redes transeuropeias

de transportes e energia.

Para 2009 e no enquadramento deste regulamento:
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*  DRAFT of 2009 COMMISSION DECISION: establishing the annual work programme for
granting financial aid in the field of trans-European Transport network (I'EN-T) for 2009

»  DRAFT of 2009 COMMISSION DECISION: establishing the work programme 2009 for
granting financial aid in the field of trans-Enropean Transport network (I'EN-T) on the basis of
the multi-annual work programme for the period 2007-2013

*  DRAFT of 2009 COMMISSION DECISION: establishing the work programme for
granting financial aid in the field of trans-European Transport network (I'EN-T) as foreseen in
the European Economic Recovery Plan.

3.3.7 - Frota da Marinha de Comércio Registada em Portugal
Caracterizagio

Controlada por armadores nacionais

A frota de navios de comércio registada em Portugal e controlada por armadores nacionais,
em 1 de Janeiro de 2010, totalizava 36 navios e 164.383 toneladas de porte bruto. A sua

distribui¢ao por tipo de navio e registo era a representada no quadro 3.7 e figura 3.17:

Quadro 3.7 - Frota operacional de bandeira portuguesa controlada directa ou indirectamente (1
Janeiro 2010)

Registo Convencional | RINM-MAR | Total |
o

Passageiros o o 2238 23288
Carga Geral 2 9.368 ] 32135 10 41.503
Graneleiros 1 6.220 1 3.500 2 9.720
P. Contentores 9 60.674 4 14927 12 75.601
Petroleiros 1] 1] 1 2779 1 2779
Outros 1 43770 1] 1] 1 47270
T. Quimicos i} i} [ 28.222 7 28222
T. Gas 1] 1] 1] 1] 1] 1]
Total 12 80.532 23 33.851 36 164.383
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Ndmero de Navios por Tipos e Registo Frota Nacional por Tipos de Navios e Registo
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Figura 3.17 - Frota operacional de bandeira portuguesa controlada directa ou indirectamente (1
Janeiro 2010)

Evolucao da frota nacional

O numero total de navios de comércio registados em Portugal e controlados por armadores
nacionais era de 36 em 1 de Janeiro de 2010.

Na figura 3.18 da-se conta da evolucao verificada desde 1980, em toneladas de porte bruto.

{tdW} Frota Operacional Controlada Por Armadores Nacionais
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Figura 3.18 - Frota operacional controlada por armadores nacionais
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E notério o decréscimo do numero de navios de comércio de registo convencional
registados em Portugal, particularmente até ao ano de 1993. A partir deste, tal decréscimo
apresentou-se menos acentuado. Apés 2006, ano em que se atingiu o minimo absoluto de

11 navios, verifica-se uma ligeira inflexdao da tendéncia.

O numero de navios controlados por armadores nacionais registados no RINM-MAR era
de 23 em 1 de Janeiro de 2010.

Controlada por Armadores Nacionais e Estrangeiros

O quadro 3.8 e a figura 3.19 evidenciam a evolugao da frota registada no RINM-MAR,
desde a sua criagao em 1990 até 1 de Janeiro de 2010.

Quadro 3.8 - Evolugio da frota registada no RINM-MAR

Navios em Nome de Armadores
Portugueses ou de Empresas

Armadores Estrangeiros

Controladas por Armadores
Portugueses
TDW i Arg. TOW

1990 1 1.000 2.800 1 1.000 2.800
1991 4 26.736 35.362 i 26.736 35.362
1992 6 7.993 11.505 6 7993 11.505
1993 28 457 566 195.985 5 388.655 806.177 33 846221 1.602.162
1994 25 413949 742.916 10 348.044 720.619 35 761.993 1.464.535
1995 23 373.467 649.790 24 339.556 713.023 47 713.023 1.362.813
1996 17 205.011 347.510 7 343.207 763.566 54 548.218 1.111.076
1997 17 249.564 463.664 47 312540 519.032 64 562.104 982.696
1998 20 168.618 250837 72 525974 808.378 92 694.592 1.059.215
1999 bl 155.526 230.601 93 606.338 914.745 114 T61.864 1.145.346
2000 24 220425 330.216 1 686.166 953.145 135 906.591 1.283.361
2001 23 166.451 250.217 17 796.274 1.145912 140 962.725 1.306.129
2002 20 86.617 116.086 117 920.428 1.357.692 137 1.007.045 1.473.778
2003 17 79.220 112,480 90 783.699 1.158.243 107 862.919 1.270.723
2004 20 16.881 105.419 96 871.211 1.161.326 116 950.092 1.266.745
2005 19 Tarar 108.512 85 920940 1.445 660 104 999.667 1.555172
2006 20 82.535 112011 75 1.003.388 1.320.360 95 1.085.923 1.432.37
2007 20 82,698 107.469 86 1.052.842 1.414.407 106 1.135.540 1.521.876
2008 Fal T1.247 86.190 29 861.398 1.011.666 110 932 645 1.099.856
2009 25 1437 103619 29 903.312 1.050.424 114 980.749 1.154.043
2010 23 63.136 23.8, 26 1.093.792 1.026.551 109 1.156.928 1.110.402
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Evolugdo da Frota do RINM-MAR
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Fonte: IPTM,IP/DSAS/DTM-Publica¢des “Armadotes e Navios” e “Evolu¢io da Frota Controlada pot
Armadores Nacionais” referentes a 1 de Janeiro de 2010.

Figura 3.19 - Evolugio da frota do RINM-MAR

Da sua analise pode-se constatar o caricter eminentemente internacional do referido
registo, situagdao que tem vindo a acentuar-se, a partir de 1994. Em 1 de Janeiro de 2010,

80% da frota de comércio registada no RINM-MAR correspondia a interesses estrangeiros.

3.3.8 - Agente de Navegacgio

Caracterizagio

O agente de navegagio'’ é uma sociedade comercial regularmente constituida que, actua
nos portos, ¢ que em nome e em representacio do armador, se encarrega dos actos
necessarios ao despacho das embarcagdes no porto e das operagdes comerciais a que a
mesma se destina, bem como de assistir o comandante na pratica dos actos juridicos e
materiais necessarios a conservagao da embarcacdo e a continuagiao da viagem, e ainda os

actos e contratos de que seja encarregue pelo armador.

17 http:/ /www.imatpor.pt/manual_cliente/intervencao.htm
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O agente de navegacao actua em representa¢gao do armador, e por sua conta e ordem, e

pratica os seguintes actos ¢ procedimentos:

— Dar cumprimento, em nome e por conta e ordem de armadores, a disposi¢bes legais ou
contratuais, executando e promovendo, junto das autoridades portuarias ou de outras
entidades, os actos ou diligéncias relacionados com a estadia das embarcagoes que lhes

estejam consignadas e suas cargas, defendendo os respectivos interesses.

— Promover, em nome e por conta e ordem de armadores, a celebragao de contratos de
transporte maritimo, nomeadamente dos que resultem da actividade de angariacdao de

carga por eles desenvolvida.

— Actuar como mandatario dos armadores, podendo, em tal qualidade, ser-lhe cometido
poderes, nomeadamente para emitir, assinar, alterar ou validar conhecimentos de carga,
proceder ou mandar proceder aos tramites exigidos a recep¢do de mercadorias para
embarque ou a entrega de mercadorias desembarcadas e desenvolver as acgdes

complementares do transporte maritimo que a lei lhe faculte.

Em geral, presta proteccio, apoio e assisténcia aos armadores de que seja representante,
competindo-lhe a defesa dos interesses das embarcagoes que lhes estejam consignados,
cabendo-lhe facultar, em particular aos respectivos comandantes, todas as informagdes da
sua especialidade, bem como, directa ou indirectamente, proporcionar-lhes os servicos que

por eles sejam solicitados.

Caracterizacao do mercado

A actividade de agente de navegagdo ¢ imprescindivel para os transportes maritimos e
portos pela sua contribui¢ao para a optimizagao e celeridade dos procedimentos inerentes a

escala dos navios.

A actividade de agentes de navegacdo exige hoje meios humanos, e equipamentos
informaticos e tecnologicos, designadamente ao nivel das tecnologias de comunicag¢ao e de
transmissao de dados, que permitam acompanhar as novas exigéncias de modernidade e

celeridade, contribuindo para o desenvolvimento e competitividade dos portos.

No final de 2009, existiam 198 agentes em actividade nos portos comerciais do continente.
Embora se tenha assistido a algumas altera¢oes, como a entrada de novos agentes (3) e a
saida e fusido de outros, o numero total de agentes, nos ultimos anos, tem-se mantido
bastante estavel, existindo alguns de maior dimensao representados em mais do que um

pOItO.

Na figura 3.20 da-se nota do numero de agentes licenciados nos portos do continente.
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Figura 3.20 - Agentes de navegagio por porto em 2009

Enquadramento legal da actividade:

A actividade de agente de navegacio encontra-se regulamentada pelo Decreto-Lei n°
76/89, de 3 de Mat¢o, mais tarde reformulado pelo Dectreto-Lei n° 148/91, de 12 de Abril,
estando em curso processo legislativo tendente a sua modernizagao, simplificacio e

ajustamento a novas realidades.

3.3.9 - Construgio e Reparagao

Caracterizagio

A industria de constru¢ao e repara¢ao naval é uma actividade industrial que envolve a
constru¢ao, manuten¢ao reparagao e transformacio e ainda se subdivide em “Construgdo e
Reparagao de Embarcacdes, excepto de Recreio e Desporto” e “Construcao e Reparagao

de Embarcagbes de Recreio e de Desporto”.

As empresas sao de dimensao muito diversificada, desde as muito pequenas empresas aos
estaleiros de pequena e média dimensiao e um pequeno nimero de grande dimensao, todas

elas localizadas no litoral.

Os estaleiros de construcao naval dedicam-se a produgao de embarcagdes.

Os estaleiros de reparacio naval prestam servicos de reparacio e manutengao de

embarcacdes.
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Na actividade da construcdo naval operam, para além da diversidade de muito pequenas

empresas, quinze estaleiros de pequena e média dimensao os quais tém vindo a reconverter
a sua actividade de modo a incrementar as vendas, inicialmente de constru¢iao de barcos de
pesca e neste momento de constru¢ao de pequenas embarcagoes de passageiros e de barcos

de recreio.

A actividade de manutencdo, reparacio e transformacio naval é exercida por treze

estaleiros de pequena e média dimensdo, alguns em processo de reestruturacio e que
também se dedicam a construgao, e por dois estaleiros de grande dimensio, sendo que um

deles também se exerce actividade de produgdao de embarcagoes.

Caracterizacao do mercado

— Oferta - ano de 2006 (dados INE-Sistema de Contas Integradas das Empresas):
* Nuamero de empresas de Construcao e Reparacao Naval: 652
*  Volume de Negocios: 352 MilhGes de euros
*  VAB: 105 milhoes de euros
®  Pessoal ao Servico: 4 613
— Importagdes de bens e servigos - ano de 2007 (dados extraidos do site do GEE):
* Importagoes: 204 milhdes de euros
— Procura
* Armadores nacionais e estrangeiros
» Hstado
* Particulares/distribuidores (no caso das embarcacdes de recreio)
— Vendas para exportagao (2007)

= 187 milhoes de euros
Tendéncias

No quadro 3.9 apresenta-se o volume de negbcios da actividade de construgao e reparagiao
naval, e das sub-actividades “Construcao e Reparacaio de Embarcagoes, excepto de Recreio

e Desporto” e “Construcao e Reparacio de Embarcagdes de Recreio e de Desporto”.
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Quadro 3.9 - Volume de negécios (em milhées de euros)

Taxa de variagdo
2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | Média| 05-04 | 06-05
00-004

Construgao e Reparagiao | 277 274 276 374 287 319 352 0,9 11,1 10,3
Naval

Const. e Rep. Embarcag | 261 254 253 345 243 270 296 -1.8 11,1 9,6
exc. tecreio/despotto

Const. e Rep. Embarca¢ |16 20 23 29 44 49 56 28,8 11,4 14,3
recreio/desporto
Fonte: Dados do INE

Valores (actuais e potenciais)

Econoémico
— Ano de 20006:
= VAB: 105 milh6es de euros. Peso no Total Ind. Transformadora: 0,6%
* Volume de negdcios: 352 milhoes de euros. Peso no Total da Ind. Tranf. 0,5%
* Exportagoes: (Ano 2007): 187 milhSes de euros. Peso no Total: 0,5%
* Importagoes: (Ano 2007): 204 milhdes de euros. Peso no Total: 0,4%
* Emprego: (Ano 20006): 4 613. Peso no Total da Ind. Transformadora: 0,6%

— Visibilidade: Trata-se de um sector com alguma visibilidade e reconhecido como

relevante.
Social

A actividade é de mao-de-obra intensiva. Assim, em determinadas regides ¢ uma actividade

com forte implica¢do social.

Interacgao

Relacdo com outras actividades complementares

A actividade nao é geralmente concorrente com outras actividades, embora se localize em

principalmente nos estuarios dos rios e na area de intervenc¢ao dos portos.
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Recursos necessarios a sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

Necessidades de espacos

— Area necessaria variavel com a dimensio e envergadura dos navios.

Outras necessidades de recursos

— Os recursos humanos sao determinantes na actividade
— Os recursos financeiros necessarios sao significativos

— Recursos tecnolégicos sem grande relevo

3.4 - ACESSOS MARITIMOS E INFRAESTRUTURAS PORTUARIAS

3.4.1 - Orientagdes Estratégicas e Instrumentos de Planeamento para o
Sector Maritimo Portuario

A visao estratégica constante das OrientacGes Estratégicas para o Sector Maritimo
Portuario (OESMP)*®

trés vectores:

emanadas pelo Governo em Dezembro de 20006, esta assente em

bl

— reforgar a centralidade euro-atlantica de Portugal;
— aumentar a competitividade do sistema portuario nacional e do transporte maritimo;

— disponibilizar ao sector produtivo nacional cadeias de transporte competitivas e

sustentaveis.

Como instrumentos de planeamento e de gestio do territério associados ao sector, sao de
referir o Plano Estratégico de Transportes 2010-2020, o Plano Nacional Maritimo

Portuario e os Planos Estratégicos dos Portos.

De entre estes instrumentos destaca-se o Plano Nacional Maritimo Portuario (PNMP)",
actualmente em elaboracio (pelo IPTM, IP em colaboragiao e apoio das AdministragGes
Portuarias), o qual se constitui como um plano sectorial integrado no quadro do regime

juridico dos instrumentos de gestao do territorio.

O PNMP ¢ um plano sectorial com incidéncia territorial, que estabelece as opg¢oes

estratégicas para o sector maritimo portuario, definindo, designadamente, a vocagao e os

18 http:/ /www.moptc.pt/cs2.aspridcat=1074
19 hitp:/ /dre.pt/pdf2sdip/2008/03,/047000000/0949909499.pdf
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usos de cada espago portuario, vinculando as entidades publicas. Tem como objectivos
chave os seguintes:

— explicitar territorialmente as orientagoes estratégicas para o sectof;

— identificar os efeitos de grande escala provocados no territério e no ambiente, para o

que integrara a respectiva Avaliagdo Ambiental Estratégica;
— localizar e identificar as principais infraestruturas portuarias e investimentos;

— fornecer critérios para a definicio das dreas sob jurisdicio das Administragdes

Portuarias;

— identificar, dentro das areas de jurisdi¢do portudrias, a respectiva vocagio e, quando tal

se justifique, Os respectivos usos;

— garantir o estabelecimento de um adequado sistema de acessos terrestres e fluvio
maritimos aos portos, em articulagio com os restantes instrumentos de gestao

territorial;
— articular a politica sectorial com os demais instrumentos de gestao territorial aplicaveis;

— fornecer indicagoes para o ordenamento municipal na envolvente na area portuaria.

O sistema portuario comercial do Continente ¢ responsavel pela movimenta¢ao anual de
cerca de 60 milhées de toneladas®, apresentando-se na figura 3.21 e quadro 3.10 uma

sintese do movimento dos principais portos comerciais do Continente por modo de

acondicionamento.

35000000

20000000

25 000 000

20 000000

15000000 1— —lIIII

10000000 1—

5000000 +— —

Granel Liquido Granel Solido Contentores Roll-OnfRoll-Off Outra Carga Garal

20 http:/ /www.imatpor.pt/informacao_tecnica/estatisticas.htm
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Figura 3.21 - Evolugdo por Tipo de Carga entre 2005 — 2009 (ton)

Quadro 3.10 - Movimento Geral de Mercadorias em 2009, por Porto e Tipo de Carga (ton)

R II-D Roll- | Outra C
Granel Sélido | Grane! Lnu'dﬂ “
era

Viana do Castelo 178 804 28 567 3054 195 635 0.7%
Leixdes 2 085 845 7054024 3 616025 57 735 345923 13199552 22.4%
Aveiro 1432 357 652 559 164 620 897 967 2983 667 51%
Figueira da Foz 519 397 o 148 551 o 509 270 1177 219 2.0%
Lisboa 4720253 2135978 4325 058 78639 316 491 11576419 19.6%
Setibal 3 317 804 687 020 211 892 203 030 1419986 5839732 9.9%
Sines 5295745 15977 181 2527 783 (1] 56124 23 856833 40.4%
T 17 550 205 26 575329 10832 528 340 024 3741 396 59039482 100.0%
29.7% 45.0% 18.3% 0.6% 6.3% 100.0%

3.4.2 - Porto de Viana do Castelo

Caracterizagio

. 21 , - . , .

O porto de Viana do Castelo™ ¢ rico em hist6ria, com uma heranga que se estende desde a
época dos Descobrimentos até aos dias de hoje, podendo afirmar-se que os periodos de
maior prosperidade da cidade e da regiao estao intimamente associados aos perfodos de

maior dinamismo das actividades maritimo-portuarias.

Actualmente, o porto de Viana do Castelo esta dotado de infraestruturas e apto a satisfazer
as condi¢bes necessarias para o exercicio de actividades relacionadas com o comércio, a
construcao e reparagao naval, a pesca e o recreio nautico, constituindo-se como um

importante instrumento estratégico de desenvolvimento regional.

Como polo de dinamizacao industrial, contribui para a atracgao de actividades produtivas,
para as quais ¢ determinante a proximidade de um porto, gerando oportunidades ao
aparecimento de outras actividades subsidiarias e proporcionando facilidades para a criagao

de mais riqueza e postos de trabalho.

A titulo de exemplo, pelo prestigio e importancia sdcio-econémica para a regiao e para o
pais, destacam-se os Estaleiros Navais de Viana do Castelo, a unidade fabril da Portucel e a
industria de fabricagdio de componentes para geradores edlicos, empresas que no seu

conjunto representam muitos milhares de postos de trabalho directos e indirectos.

Na pesca, embora com perspectivas de evolugao nio muito optimistas, a existéncia de

infraestruturas de apoio a esta actividade afigura-se de importancia decisiva para a
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conservagao, dinamizag¢ao e coesao do tecido econémico-social, contribuindo também para

alimentar a industria de construcao e reparagao naval que lhe esta associada.

A nautica de recreio oferece um conjunto vasto de oportunidades, quer pelas excelentes
condi¢bes naturais oferecidas quer derivado ao posicionamento geografico do porto de
Viana do Castelo. Dado o seu grande potencial de desenvolvimento, estd em curso um
projecto que visa reconverter a ex-doca comercial numa marina para embarcagdes de maior
porte, com beneficios econémicos e sociais a0 nivel da criacio de emprego industrial,

comercial e de servigcos associados a esta actividade.

Quando se perspectiva o aumento das trocas comerciais, o incremento do transporte
maritimo, por razoes de ordem econémica e ambiental, e a melhoria dos acessos préximos
e das redes viarias estruturantes do hinterland portuario, o porto de Viana do Castelo tem
condi¢bes reforcadas para afirmar o seu papel no desenvolvimento sécio-econémico da

regiao que serve.

Acessos Maritimos

Molhe exterior de abrigo/molhe norte

Com 2 170 m de comprimento, o molhe exterior de abrigo, construido ha cerca de 30 anos,
¢ um quebra-mar de taludes, galgaveis, dispondo no seu coroamento de um passadi¢o de

betao com cota e largura variaveis.
Molhe sul

Com 700 m de comprimento, o molhe sul é um quebra-mar de taludes galgaveis,
totalmente protegido por enrocamentos, dispondo no seu coroamento de um passadi¢o de

betdo com cota e largura praticamente uniformes em toda a sua extensao.
Este molhe ¢ constituido por dois trogos rectos, construidos em fases distintas.

Fundeadouro exterior

O local destinado ao fundeadouro de espera de navios, foi definido pela Autoridade
Maritima local no seu Edital e consta das Normas Especiais de Seguranga Maritimo-

Portuaria do Porto de Viana do Castelo.

2 http:/ /www.apve.pt/
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Zona de dragagem e manobra de dragas

A operacionalidade dos acessos maritimos as infraestruturas portuarias constitui um dos
dominios prioritarios de intervengao para que 0s portos prossigam uma gestio de prestagiao

de servigos em condigoes de seguranga e eficiéncia.

Estando demonstrada a necessidade de manutencdo de fundos, de forma a evitar
condicionamentos a navegagao e assegurar a operacionalidade do porto, foi definida uma

zona para efeitos de dragagem e manobra de dragas a jusante da barra.

Esta zona foi definida pela Autoridade Maritima Local no seu Edital e consta das Normas

Especiais de Seguranga Maritimo-Portuaria do Porto de Viana do Castelo (figura 3.22).

Z.ona de imersao de dragados

A manutencao das cotas de servigo das infraestruturas maritimas, necessarias a seguranga e

operacionalidade do porto, exige intervengoes regulares de dragagem.

Os materiais dragados insusceptiveis de reutilizagdo ou valorizagdo para outros fins, sio

imersos no mar, tendo em atengdo as caracteristicas do meio receptor.

A imersao de materiais dragados tem-se efectuado numa zona circular de 1 milha de

diametro, distando cerca de 3 milhas a SW da entrada da barra, com cotas inferiores a
-20 m ZH (figura 3.23).
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Figura 3.22 - Zona de dragagem e manobra de dragas do porto de Viana do Castelo
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Figura 3.23 - Zona de imersdo de dragados do porto de Viana do Castelo

3.4.3 - Porto de Leixoes

Caracterizaciao

O Porto de Leixdes™ ¢ a maior infraestrutura portuaria do Norte de Portugal. Com 5 km
de cais, 55 ha de terraplenos e 120 ha de area molhada, Leixdes dispoe de boas

acessibilidades maritimas, rodoviarias e ferroviarias.

Representando 25% do Comércio Externo Portugués e movimentando 15 milhdes de
toneladas de mercadorias por ano, Leixées é um porto competitivo e polivalente, ja que
passam por Leixoes cerca de 3 mil navios por ano, e todo o tipo de cargas, das quais se
destacam: Téxteis, Granitos, Vinhos, Madeira, Automoveis, Cereais, Contentores, Sucata,
Ferro e Aco, Alcool, Aguardente, Acucares, Oleos, Melagos, Produtos Petroliferos e ainda

Passageiros de Navios de Cruzeiro.

A movimenta¢ao de produtos petroliferos e derivados, carga geral fraccionada e
contentorizada e graneis, ¢ efectuada por empresas concessionarias. A Autoridade Portuaria
assegura os servicos de Pilotagem, Reboque e Amarracio dispondo de meios e

equipamentos adequados.

2 https:/ /www.apdLl.pt/
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Acessos Maritimos

Os enfiamentos principais do porto sao os seguintes:

— De dia - quem venha do Norte precisa de dar resguardo a pedra da Orga, situada a
130 m por fora do Molhe Notte, no paralelo 41° 10' 37" e passar pelo Sul do farolim do

quebra-mar.

— De noite - quem demandar o porto deve guiar-se pelas luzes do farolim do quebra-mar
e, em seguida, pelas luzes dos faréis colocados nas cabegas dos Molhes Norte e Sul,

pondo o farol e Le¢a a meio daqueles.
A largura do Canal de Entrada no Porto, entre as cabegas dos molhes de abrigo é de 220 m.

No anteporto o canal alarga até 500 m, a 240 m da entrada e reduz-se de novo até a entrada

da Docan®1, com 113 m.
A largura da entrada da Doca n® 2 ¢ de 58 m.

Fundeadouros

E permitido fundear, no anteporto, a N e a S do canal de acesso as Docas, quando
expressamente autorizado pela Autoridade Portuaria, de acordo com as instrug¢oes dos
pilotos e nunca a uma distancia inferior a 50 m das testas das pontes - cais do porto de

pesca ou dos terminais dos navios-tanque.

As embarcagoes de recreio, podem fundear no anteporto a N do canal de acesso as docas,
pata W do cais do porto de servico/ recreio, até a linha definida pelo topo S deste cais e
pelo N do posto C do terminal de petroleiros, quando nao exista lugar na Marina de

Leixoes.

Em condi¢oes de mau tempo, sob efeitos de temporal (quando devidamente assinalado
pela Capitania do Porto de Leixoes), a Autoridade Portuaria pode permitir as embarcagdes
de recreio e de pesca abrigo nos cais que estejam livres dentro do Porto de Leixoes, em

conformidade com as instrucoes do Centro de Controlo VTS.

No exterior do Porto de Leixoes, fora da area proibida, é permitido fundear somente para

aguardar piloto ou instrugoes de entrada.

Os navios que transportem cargas perigosas tais como explosivos, peroxidos organicos ou
inflamaveis, deverdao manter uma distancia minima a terra de 2 milhas e de 0,75 milhas a
outros navios. Em caso de mau tempo estas distancias deverdo ser mantidas por todos os

navios no fundeadouro.
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Ainda que dentro da area de fundeadouro proibido, em frente a praia de Matosinhos, é
permitido fundear navios com menos de 85 m de comprimento e 5 m de calado, a N do
alinhamento Castelo do Queijo — testa do quebra-mar, Zv=108° e a mais de 0,3 milhas de
distancia da testa do quebra-mar, mas apenas para aguardar piloto ou instrugdes para

entrar, desde que as condi¢des de mar e tempo o nao desaconselhem.

Fundeadouros proibidos

Nao ¢é permitido fundear em toda a area portuaria, excepto nas areas indicadas acima.

E igualmente proibido fundear no exterior do Porto de Leixdes na 4rea limitada por:
— Limite N: paralelo 41° 13,6’ N;

— Limite S: paralelo 41° 11,1’ N, entre os meridianos 008° 43,4 W e 008° 46,6> W e pelo
paralelo 41° 09,6’ N entre a linha de costa e o meridiano 008 43,4” W/;

— Limite W: pelo meridiano 008° 46,6’ W entre os paralelos 41° 13,6’ N e 41° 11,1’ N e
pelo meridiano 008° 43,4’ W entre os paralelos 41° 11,1’ N e 41° 09,6’ N.

Instalacdes Portuarias

Terminais Petroleiro e Oceanico

A exploragao dos Terminais Petroleiro e Oceanico de Leixoes esta atribuida a Petréleos de
Portugal - Petrogal, SA, mediante um contrato de concessao de uso privativo, pelo prazo

de 25 anos que se iniciou em 2000.

O Terminal Petroleiro estd construido sobre o quebra-mar exterior (700 m de
comprimento e altura de 15 m acima do nivel do mar), servindo também de protec¢io a
entrada no porto, e ligado a Refinaria de Leca da Palmeira através de oleodutos e
gasodutos. Os trés postos de acostagem que o compoem sao: o Posto A (-15 m ZH) para
ramas de petrédleo e produtos refinados diversos, o Posto B (-10 m ZH) para ramas de
petrdleo e produtos refinados diversos, gases liquefeitos e produtos aromaticos e o Posto C
(-6 m ZH) para gases de petrdleo liquefeitos, produtos refinados diversos e produtos
aromaticos. A concessionaria presta servicos a terceiras entidades que possuem tubagens

ligando os seus parques de armazenagem ao Terminal.

O Terminal Oceanico, instalagio do tipo Monobdia (SPM — Single Point Mooring), esta
localizado no exterior do Porto de Leixoes sendo propriedade da Petrogal. Opera navios

até 135 000 dwt, para descarga de ramas de petréleo.
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Terminal de Contentores Norte
— Cais acostavel: 360 metros de comprimento
— TFundos: - 10 m ZH

— Terraplenos: 6 hectares

Terminal Multiusos no Molhe Sul do Porto de Leixbes

— Duas bacias, uma com fundos de servico a -8,5 m ZH e outra a -5 m ZH
— Cais do Molhe Sul, com 308,25 m de comprimento

— Plataforma Fixa Ro-Ro

— Cais a-10,0 m ZH, com 184,24 m de comprimento

— Cais a-5,0 m ZH, com 55,15 m de comprimento

O projecto de construgao do Terminal Multiusos do Porto de LeixGes visou a
requalificagdio e reaproveitamento do Molhe Sul do Porto de LeixGes para o
desenvolvimento do Transporte Maritimo de Curta Distancia e das Auto-estradas do Mar,
essencialmente através da melhoria das condi¢oes de movimentagao do trafego Ro-Ro.
Este Terminal tem como principal objectivo aumentar o trafego de Leixoes através da

transferéncia de mercadorias do transporte rodoviario para o transporte maritimo.

O Terrapleno do Terminal Multiusos (em construgdo), com cerca de 5 ha, permitira
flexibilizar e melhorar a qualidade da oferta do Terminal Multiusos, com uma maior area de
parqueamento, particularmente relevante nos segmentos de mercado alvo deste Terminal a

dedicar as Auto-estradas do Mar: Ro-Ro e Carga Contentorizada.

Terminal de Cruzeiros/Obras Maritimas e Porto de Recreio (em fase de lancamento)

Este projecto consiste na cria¢ao de:

— novo cais para navios cruzeiros com 300 m de comprimento, com fundos a -10,0 m
ZH;

— porto de recreio para 170 lugares, com servigos de apoio;
— terminal para embarcag¢oes fluvio-maritimas

— Estagdo de passageiros e Centro de Mar da Universidade do Porto.

O presente investimento visa contribuir para reforcar o Turismo de Cruzeiros na Regido
Norte de Portugal, sub-sector do turismo que apresenta as maiores taxas de crescimento a

escala mundial, permitindo a promogao das particulares potencialidades turisticas da Regiao
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Norte de Portugal e a melhoria da articulacio porto/cidade. Este projecto permitira
também a captacao de novos mercados, nomeadamente travessias Norte-Sul da Europa
que encontrarao no porto de Leixdes um porto de recreio com boas “facilities” e seguranga.

Perspectiva-se também a venda de lugares de amarra¢iao a um mercado internacional.

Doca de Recreio

A Doca de Rectreio, localizada no enraizamento do Molhe Norte do Porto de Leixdes, esta

concessionada 2 Marina de Leix6es - Associacdo de Clubes.
— Cais acostavel: 50 m de comprimento
— Fundos: - 2,5 m ZH

— Capacidade de amarragiao: 248 lugares para amarragdo permanente e¢ 4 a 5 para

amarracao temporaria

Porto de Pesca

— O Porto de Pesca, localizado em Matosinhos, esta concessionado a Docapesca- Portos
e Lotas S.A..

— Cais acostavel: constituido por trés pontes-cais com 1 890 m de comprimento.

— Fundos: -4 m ZH

3.4.4 - Porto de Aveiro

Caracterizagio

. 23 . ~ .. .
O Porto de Aveiro™ tem, como missao “Facultar o acesso competitivo de mercadorias aos
mercados regionais, nacionais e internacionais, promovendo assim o desenvolvimento

econémico da regiao”.

Tal como qualquer porto, a sua actividade principal é a gestdo das infraestruturas e
actividades destinadas a movimentacao de carga por via maritima, incluindo aqui a
constru¢ao e manuten¢ao de cais, terraplenos, acessibilidades maritimas e terrestres e
demais obras necessarias a prossecu¢ao das suas competéncias e atribui¢cdes. No Porto de
Aveiro cabe a Administragdo do Porto de Aveiro, S.A., assegurar o exercicio das
competéncias necessarias ao regular funcionamento do porto de Aveiro nos seus multiplos

aspectos de ordem econdmica, financeira e patrimonial, de gestao de efectivos e de

2 http:/ /www.portodeaveiro.pt:7777 /apa_pottal/start_apa
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exploragdo portuaria e ainda as actividades que lhe sejam complementares, subsidiarias ou
acessorias (Decreto-Lei n°339/98, de 3 de Novembro, com a alteracio introduzida pelo
Decreto-Lei n°40/2002, de 28 de Fevereiro).

Considerada a maior infraestrutura de movimentagao de carga geral convencional do Norte
de Portugal e com um movimento anual de cerca de 3,5 milhdes de toneladas, Aveiro ¢ um
porto multifuncional, desempenhando um papel primordial no servi¢o de diversos sectores
da industria do seu actual hinterland, tais como a industria ceramica, quimica, vitivinicola,

metalargica, madeira e derivados, agro alimentar e construgao.

As actividades desenvolvidas no porto de Aveiro envolvem um conjunto muito alargado de
entidades, publicas e privadas, entre as quais: Capitania, Alfandega, IPTM, Municipios,
Universidade, organismos estatais de apoio as actividades econémicas, Governo Central,
concessionarios e operadores portuarios, agentes de navegacao e outros prestadores de
servicos, empresas instaladas na area portuaria, armadores, importadores, exportadores,
empresas de transportes e logistica, associagdoes empresariais, associagdes portuarias e

associacoes de turismo.

Acessos Maritimos

A acessibilidade maritima ¢ feita pela barra de Aveiro, situada no cordao litoral que separa
o oceano Atlantico da Ria de Aveiro. A barra é constituida por um canal com cerca de
300 m de largura e 2 000 m de comprimento (até a entrada do Terminal Norte), a cota de
-12 m ZH e encontra-se protegida por 3 molhes: o molhe Norte, com cerca de 1 200 m
de comprimento (dos quais 600 destacados da linha de costa) o molhe central (interior,

com 100 m) e o molhe Sul, com cerca de 700 m de comprimento.

O Porto de Aveiro tem duas zonas adjacentes de fundeadouros de espera. Uma para navios
com cargas normais, limitada pelos meridianos 008° 50,0 W e 008° 48,5* W e os paralelos
40° 39,0’ N e 40° 41,5 N, e outra para navios com cargas perigosas, limitada pelos
meridianos 008° 51,0’ W e 008° 50,0’ W e os paralelos 40° 39,0’ N e 40° 41,5” N.

Infraestruturas Portudarias

Actualmente o Porto de Aveiro dispde dos seguintes terminais:
— Terminal Norte

* Comprimento do Cais: 900 m

* Fundosa-12m ZH

* Terrapleno com 36 ha
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* Multiusos: Cimento, cereais, pasta de papel, perfilados metalicos, aglomerados de

madeira e argilas.
— Terminal de Contentores e Roll-on/Roll-off
* Comprimento do Cais: 450 m
* Fundosa-12m ZH
* Terrapleno com 13,8 ha

» Este terminal tem servido para cargas especiais e granéis sélidos. Componentes

para torres eodlicas, leca e cimento.
— Terminal Sul
* Comprimento do Cais: 400 m
* TFundosa-7mZH
* Terrapleno com 5 ha

* Multiusos: Produtos metalargicos, cimento, pasta de papel, madeira e produtos

agro-alimentares.

— Terminal de Granéis Liquidos

" 3 postos de acostagem com fundos a -12 m ZH

* 3 pontes-cais com fundos a -7 m ZH

" Terrapleno com 50 ha

* Produtos quimicos, produtos vitivinicolas e derivados de petroleo.
— Terminal de Granéis Sélidos

*  Comprimento do Cais: 750 m

* Fundosa-12mZH

* Terrapleno com 15 ha

»  Cereais, estilha, madeira, casca, clinquer e cimento.
— Terminal de Pesca do Largo

* 17 pontes-cais

* TFundosa-7mZH

* Terrapleno com 45 ha
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— Terminal de Pesca Costeira
* Comprimento do Cais: 1 250 m
* Fundosa-5mZH
" Terrapleno com 23 ha
— Porto de Abrigo para a Pequena Pesca
" 136 postos de acostagem
* Fundosa-2mZH

* Terrapleno com 0,5 ha

Valores (actual e potencial)

Ambiental

O Porto de Aveiro tem um Centro de Controlo de Trafego Maritimo (VIS) a funcionar
desde 2008, com 3 torres de radar, que permitem monitorizar todas as embarcagoes, tanto
na aproximacio da entrada da Barra como em todas as zonas navegaveis no interior do
Porto. Este sistema veio refor¢ar o processo de seguranca maritima, na dupla vertente de

medidas preventivas (safety) e de protecgao (security).

O funcionamento do VTS permite:
a) Aumentar a segurang¢a maritima
b) Melhorar as condi¢coes de actuacao em caso de acidentes ou incidentes maritimos
c) Proteger e melhorar o ambiente nas aguas sob jurisdi¢ao nacional

d) Evitar intrusoes e o desembarque de pessoas e outras actividades ilicitas.

A APA dispée de um Plano de Emergéncia Interno (PEI) para a gestdo de situagoes de
emergéncia que ocorram na sua area de jurisdi¢do. Este Plano visa a prevencao e resposta a
emergéncia no intuito de minimizar os riscos de incéndio/explosio e de derrames de
hidrocarbonetos ou outras substancias perigosas, esta coordenado com os PEI elaborados
pelas empresas localizadas no Porto de Aveiro e é tutelado pelo Plano de Emergéncia
Externo da Proteccao Civil. Para ocorrer a este tipo de situagoes a APA dispde dos
equipamentos necessarios, incluindo motobombas, espumiferos, barreiras para contenc¢ao e

recolha de hidrocarbonetos e uma estacao de tratamento de produtos oleosos.

A APA implementou e mantém em funcionamento um Sistema de Gestao Ambiental,
segundo a Norma NP EN ISO 14001:2004, integrado no sistema de gestio global da

empresa, de modo a garantir o cumprimento do normativo legal em matéria de ambiente e
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a promover a melhoria continua do seu desempenho ambiental, assim como do

desempenho da comunidade portuaria.

Instrumentos de Gestiao

Para além dos instrumentos anteriormente referidos, o Porto de Aveiro tem um Plano
Estratégico aprovado que baliza a sua actuacao a médio longo prazo. Destacam-se desse
plano, por ter influéncia na zona do porto exterior, a linha estratégica de melhoria das

acessibilidades maritimas, para a qual estao preconizadas as seguintes acgoes:
1) Estudo de navegabilidade do acesso ao porto
i) Dragagens de estabilizacdo do acesso ao porto
iii) Estudo de reconfiguracio do acesso/barra do porto

iv) Reconfiguracio do acesso /barra do porto

Os estudos elencados no ponto anterior e a dragagem referida em ii) encontram-se
concluidos. A dragagem envolveu cerca de 1 milhdo de metros cubicos de areia na zona da
barra, garantindo cotas de servico de -12,5m ZH e a imersdo dos dragados numa zona a
Sul da Costa Nova, em frente aos molhes 3 e 5, entre a batimétrica dos -5 m ZH e os -3 m
ZH de modo a minimizar os problemas de erosio que afectam o trogo do litoral a Sul
daquela zona. O projecto prevé igualmente que os sedimentos provenientes das futuras

dragagens de manutengao sejam também depositados naquela zona.

O projecto de Reconfiguracao da Barra do Porto de Aveiro consiste no prolongamento do
molhe Norte, numa extensio de 200 m, segundo o alinhamento do troco final da obra
existente, a dragagem de um novo canal de navegacio na zona de aproximagio,
exteriormente aos molhes, com uma largura de rasto de 200 m, a cota de -13,2 m ZH e a
deposicao dos dragados na mesma zona do projecto referido anteriormente. Este projecto
ja fol objecto de Avaliagio de Impacte Ambiental, estando em preparagao o processo de

concurso para o langamento da empreitada.

3.4.5 - Porto da Figueira da Foz

Caracterizagio

O porto da Figueira da Foz** situa-se no trogo final do estuario do Rio Mondego.

24 http:/ /www.portodeaveiro.pt:7777 /apa portal/start fig
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Acessos maritimos

A barra orientada para oeste, em zona de costa arenosa, esta delimitada por dois molhes

exteriores convergentes, sendo a distancia entre as duas cabegas de 320 m.

Devido ao transporte aluvionar litoral, forma-se exteriormente, junto ao molhe norte, um
banco de areia, que se estende de norte para sul, e cuja existéncia pode condicionar

temporariamente a praticabilidade da barra.

O calado maximo requerido aos navios que praticam a barra ¢ de 5,5 m, apesar da grande
mobilidade dos fundos e do comportamento variavel da barra ao longo do ano. Navios
com calado maximo um pouco superior a 5,5 m, poderdo ser admitidos, apés uma analise
caso a caso pela autoridade portuaria, quando se verifiquem condi¢oes de tempo e mar

favoraveis, o que sucede principalmente fora da época invernosa.
Obras Maritimas

O Porto da Figueira da Foz possui dois molhes exteriores (norte com 900 m de extensao e

sul com 950 m ambos construidos na década de 1960).

Foi concluida uma empreitada no molhe Norte, no valor de 13,6 milhdes de euros (sem
IVA) para prolongamento do mesmo em 400 m, no intuito de conseguir o melhoramento
das acessibilidades maritimas e minimiza¢ao da agitacio maritima no interior do Porto.

Para além disso foi dragado um canal de navegagao a -8 m ZH no trogo de jusante.

Zona de Fundeadouro

Nao sendo permitido fundear no interior do Porto, encontra-se definida uma area de
fundeadouro no seu exterior a cerca de 2 milhas dos molhes exteriores com as seguintes

coordenadas:
Lat: 40° 09,3’ N; Long: 008° 57,0° W
Lat: 40° 08,8’ N; Long: 008° 57,0 W
Lat: 40° 09,3’ N; Long: 008° 55,7° W
Lat: 40° 08,8’ N; Long: 008° 55,77 W

Zonas de Dragagem e de Imersao de Dragados

Tendo em conta o forte assoreamento que a barra e anteporto sofrem, em especial durante
o periodo invernoso, tem sido recorrentemente necessario efectuar dragagens de
manuten¢ao de fundos nestas zonas a fim de manter a barra praticavel a navegacao

comercial, de pesca e recreio.
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O depdsito dos dragados provenientes das dragagens de manutencao (Classe 1) é efectuado
a sul do molhe sul exterior (a cerca de 1 milha a SW da extremidade do mesmo, a
batimétrica compreendida entre os -2 e os -8 m ZH), numa zona delimitada por um
poligono com os vértices nas seguintes coordenadas (Sistema de Coordenadas H-G.
Datum Lisboa, PC):

V1: M (-63 100) P (+51 730)
V2: M (-62 500) P (+51 730)
V3: M (-63 100) P (+51 430)
V4: M (-62 500) P (+51 430)

Area de Pilotagem

Foi definida neste Porto uma area de Pilotagem obrigatoria, aplicavel aos navios e
embarcagoes de acordo com a legislacio em vigor, com raio de 1,5 milhas para W, a partir

da extremidade do molhe norte exteriot.
VTS Portuirio

O Porto da Figueira da Foz possui 2 torres VIS controladas remotamente pelo Centro de
Controlo Costeiro de Paco d” Arcos (Torre n° 1 situada no Cabedelo e Torre n® 2 situada
na SALMANHA em area portuaria vedada).

Infraestruturas portuarias

Porto Comercial

— Cais Comercial

* Estacada em betdo armado com 462 m de extensio e 5 postos de acostagem, com

fundos adjacentes a - 5,0 m ZH.
* Terraplenos com 35 000 m?.
— Terminal de Granéis Sélidos

* Estacada em betio armado com 180 m de extensdo, 2 postos de acostagem e
fundos adjacentes a - 7,0 m ZH.

* Terraplenos com 40 000 m”.

* Este Terminal foi prolongado recentemente em 236 m, no mesmo tipo de
construcao dos terminais existentes, unindo estes dois e devendo encontrar-se

operacional em meados do segundo trimestre.

" Terraplenos adjacentes com cerca de 15 000 m2.
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— Terminal de Recepgao de Produtos Betuminosos

" Terminal de iniciativa e construgdo privada, licenciado a empresa do ramo da
construcao civil, possui dois duques-de-alba para atracacio de navios-tanque
especializados com fundos -7,0 m ZH; terraplenos com 27 000 m2 e 4 silos para
recep¢ao de cargas com 1 600 m3 de capacidade individual. Nao se encontra
operacional, estando a decorrer a dragagem do canal de navegacao de acesso ao

mesmo -7,0 m ZH.
Outros usos
— Doca de Recreio e Servicos:

»  Area molhada com 50 000 m?*

* Passadi¢os flutuantes para embarcag¢oes de recreio com 273 postos de acostagem,
servidos por “fingers” para embarcagbes entre 6 ¢ 25 m de comprimento, com a

restricao de 3 m de calado, dispondo de agua e energia eléctrica.

» (ais acostavel, para embarcagbes de servigos, com a extensao de 120 m e fundos
adjacentes de -4,0 m ZH, permitindo eventualmente a atracacdo temporaria de
embarcagoes de recreio de comprimento superior a 16 m, se forem observadas as

necessarias condi¢oes de segurancga.
— Doca dos Bacalhoeiros
»  Area molhada com 19 800 m>.

* Localizagio de diversas actividades industriais nos terrenos marginais,
nomeadamente ligadas a pesca e construcao de infraestruturas portuarias, ¢ de um

estaleiro naval (Estaleiros Navais do Mondego).
— Porto de Pesca Costeira
* Doca de descarga com 35 000 m*de area molhada e fundos a - 6,0 m ZH.

* Doca de acesso e servicos com 90 000 m® de area molhada e fundos a - 4,0 m e

- 2,0 m ZH respectivamente.
* (ais de descarga com 250 m de comprimento disponivel.

" 3 pontes-cais para estacionamento de embarcagoes de arrasto, cerco pesca

artesanal, com uma frente de acostagem de 840 m.
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3.4.6 - Porto de Lisboa

Caracterizagio

Com uma movimentagao de carga anual superior a 12 milhoes de toneladas, e com uma
identidade construida com base na sua multifuncionalidade, o Porto de Lisboa™ emerge
com uma importante infraestrutura portudria mas também econémica contribuindo de
forma directa, indirecta e induzida para a geracido de riqueza equivalente a 2% do PIB
Portugués e para a existéncia de 40 000 postos de trabalho. Para além disso, é o primeiro
porto portugués no que diz respeito a entrada de navios, a movimentagao de carga geral
(incluindo contentorizada) e de granéis sélidos alimentares bem como nas escalas de navios

de cruzeiros e no transporte fluvial de mercadorias e passageiros.

Fruto da sua posicao geografica privilegiada, no cruzamento das principais rotas maritimas
mundiais e junto ao principal centro de consumo de Portugal, das suas excelentes
condi¢bes operacionais e da existéncia de uma comunidade portuaria forte e dinamica, o
Porto de Lisboa surge como o porto preferencial nas liga¢cdes com os Paises Africanos de
Lingua Oficial Portuguesa, com os EUA e com as regiGes autonomas da Madeira e dos
Acores, servindo assim um hinterland com mais de 3 milhoes de habitantes. Adicionalmente,
importa referir que o Porto de Lisboa regista ja hoje importantes trafegos com origem e
destino a Espanha, assumindo-se assim como um player de dimensao ibérica, capaz de criar

valor para os agentes econémicos.

Com a conclusdao do novo Plano Estratégico do Porto de Lisboa, ficaram disponiveis linhas
orientadoras claras, objectivas e sustentadas relativamente as acg¢des que terdo que ser
levadas a cabo de modo a cumprir a sua Visao: “com respeito pela sua diversidade e
multifuncionalidade, o Porto de Lisboa quer ser um porto moderno e eficiente, sobretudo
nos segmentos de carga contentorizada, de granéis agro-alimentares e de lazer e turismo, e
constituir-se como factor estruturante da Area Metropolitana de Lisboa, contribuindo para
a construcao de uma identidade ribeirinha nesta area, para a sua afirma¢ado como uma

metrépole europeia e atlantica e para o refor¢o da competitividade da economia nacional.”

Da analise efectuada, em resultado da elaboragdo do Plano Estratégico, foram identificadas
3 areas estratégicas onde o Porto de Lisboa podera potenciar as suas vantagens

competitivas, a saber:
a) recepcao e movimentagao de contentores;
b) recepgao e movimentagdo de granéis agro-alimentares;

¢) actividades integradas de turismo, recreio e lazer.

% http://www.portodelisboa.com/portal/ page/portal/PORTAL_PORTO_LISBOA
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O interesse das cargas consideradas como estratégicas, contentores e granéis agro-

alimentares, deriva de razdes distintas.

Assim, para os granéis agro-alimentares entra-se em consideragdo com algumas das
vantagens naturais, nomeadamente os fundos, que possibilitam a recep¢ao de navios de
grandes calados, e a localizagao geografica, mas sao também factores relevantes a natureza
do produto, elemento basico da alimentagao humana e animal e hoje também da produgao
de biodiesel, e a sobre-capacidade instalada das infraestruturas ja existentes, que permitem

aspirar a servir o mercado ibérico para os trafegos do Atlantico.

A opgao pelos contentores tem como base, para além do aproveitamento das vantagens
competitivas ja citadas, as quais se acrescentam a capacidade para receber linhas directas,
com tempos de transito das mercadorias substancialmente mais reduzidos, o facto de ser o
modo de acondicionamento por exceléncia das mercadorias mais ligadas ao processo da
globalizagdo, o que garante taxas de crescimento elevadas e ainda a possibilidade de ser um
meio de fixa¢do de valor na regido, para o que muito contribuird a construgdo das
plataformas logisticas previstas no programa “Portugal Logistico”. Sempre que possivel, a
articulagdo com estas plataformas sera feita por trafego fluvial como alternativa ao trafego

rodoviatio.

Com uma movimentacao actual de carga contentorizada superior a 500 mil TEU e uma
capacidade instalada na ordem dos 900 mil TEU, os estudos da APL, SA revelam a
necessidade de incremento desta capacidade, por forma a conseguir responder a evolugao
previsivel da procura, que se estima poder ultrapassar os 2 milhdes de TEU em 2025, que
sera conseguida com o reforco da capacidade do principal terminal de contentores do
porto de Lisboa (Alcantara), bem como com a constru¢io de um novo, na zona da

Trafaria, imediatamente a jusante do terminal de granéis alimentares da Trafaria.

Assim, a zona da Trafaria e a sua envolvente, quer terrestre quer maritima, oferecendo as
condig¢bes exigidas para um terminal de contentores de aguas profundas, nomeadamente
fundos naturais adequados, razoaveis condi¢oes de abrigo e junto a entrada do porto,
deverdao constituir zona de reserva para futura expansio, assegurando o potencial

estratégico comercial do porto.

No que respeita aos cruzeiros, o objectivo é concentrar e aumentar a area de cruzeiros
turisticos no centro da cidade de Lisboa, desenvolvendo-se, simultaneamente, politicas no
sentido da diversificagao e aumento da procura e do acréscimo do valor para a cidade e a
regido. F neste sentido que surge o projecto de construcio de um novo e plurifuncional
terminal de cruzeiros, junto ao centro histérico de Lisboa, que ira viabilizar a aposta numa
oferta de maior qualidade que exceda as expectativas dos 270 mil passageiros que

demandam este porto anualmente.
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Relativamente a nautica de recreio, pretende-se levar a cabo uma reorientagio da sua
gestao, tirando partido das potencialidades do estuario, considerando duas linhas de
desenvolvimento: o “sistema-rio” que, partindo do actual modelo, exigird uma colaboragao
mals estreita com as autarquias, no apoio a clubes locais, em particular naqueles que se
dedicam as embarcagdes tipicas do Tejo, e visando a promogao de novos projectos, quer
para meros pontos de apoio a navegacao no estuario, quer outros de maior envergadura; o
“sistema-Atlantico”, vocacionado para o mercado internacional, em diferentes vertentes, de
que ¢ exemplo o nucleo de Pedrougos, destinado a mega-iates, mas também outros locais
com possibilidade de ofertas de servigos diversificados, capazes de responder a procura

internacional deste mercado.

O Relatorio Sintese e o Sumario Executivo do Plano Estratégico de desenvolvimento do

Porto de Lisboa 2007 poderao ser consultados em:

http://www.portodelisboa.pt/portal/page/portal/ PORTAI. PORTO LISBOA/AUTORIDADE PORTU
ARIA/GOVERNO SOCIEDADE/PLANO ESTRATEGICO/Relat%F31i0%20S%EDntese.pdf

http:/ /www.portodelisboa.pt/portal /page/portal/PORTAL PORTO LISBOA/AUTORIDADE PORTU

ARIA/GOVERNO SOCIEDADE/PLANO ESTRATEGICO/PEDPI.%?20-
%20BROCHURA Portugues.pdf

Acessos Maritimos

Canal da Barra Sul de Acesso ao Porto de Lisboa

O Canal da Barra Sul é o acesso principal ao Estuario do Tejo, tem um rasto de 250 m e

desenvolve-se numa extensao de aproximadamente 2,7 milhas.

A Administracio do Porto de Lisboa procede a dragagens de manutengdo no Canal da
Barra Sul para a cota de -16,0 m ZH, sem periodicidade regular, dado que o canal tem que
manter uma profundidade que garanta o acesso em seguranga a todo o tipo de navios, em
particular, os de grande porte, que demandam ao Porto de Lisboa, para transporte de carga
a granel ou contentorizada destinada a importagio e exportagdo, e para transporte de

passageiros.

Com este objectivo o Canal da Barra Sul foi alvo de varias intervengdes de dragagens

destacando-se:

— Em 1985 e 1995 a dragagem de aproximadamente 1 milhdo e 1,3 milhdes de m3 de
sedimentos que foram imersos frente as praias da Costa da Caparica para refor¢o das

praias.

— Em 1996 dragagem de aproximadamente 400 mil m3 utilizados para refor¢o do farol
do Bugio.
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— Em 1999 a dragagem de aproximadamente 1,6 milhdes de m3 de sedimentos utilizados

na construcao do novo cais de Xabregas.

—  Em 2006 a dragagem de 600 mil m3 de sedimentos com imersiao no talude noroeste do

Cachopo norte para o seu reforco.

—  Em 2007 a dragagem de aproximadamente 400 mil m3, ao abrigo de um protocolo com

0 INAG para refor¢o das praias da Costa da Caparica.

—  Em 2008 a dragagem de aproximadamente 1 milhao de m3 de sedimentos com imersao

no talude noroeste do Cachopo norte para o seu reforgo.

— Em 2009 foi realizada nova dragagem no canal para a alimentacio artificial das praias

da costa da Caparica.

Em 2012 sera realizada uma dragagem de aprofundamento do canal para a cota
-18,5m ZH.

Canal da Barra Norte

Este Canal ¢ o acesso secundario ao Estuario do Tejo e situa-se em frente a S. Julido e o

seu eixo ¢ definido pelo enfiamento dos faréis de St* Marta e Guia, em Cascais.
O Canal tem um rasto de 150 m e a cota de servico ¢ -5,2 m ZH.
Além dos fardis de enfiamento nao tem qualquer outro tipo de assinalamento maritimo.

Neste Canal nao ¢ realizada qualquer manutengao.

Boia Ondégrafo na entrada do Canal da Barra Sul

A boéia ondografo é da marca Triaxys esta posicionada na entrada do canal da barra Sul,
junto da Boéia de espera n.° 2, nas seguintes coordenadas WGS84: Latitute 38° 37 25” N e
Longitude 9° 23’ 09” W.

A recolha de dados de agitagio com estas boias, teve inicio em 2003, em termos

experimentais, e, apesar de algumas avarias, funciona desde 2004.

A bobia recolhe dados de agitagdo maritima e meteorologia, sendo parte dos dados de
agitacdo disponibilizados na infernet, em tempo real, na pagina da Administragdio do Porto
de Lisboa.
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Imersdo de dragados no Cachopo Norte

Nos ultimos 10 anos foram imersos sedimentos no Cachopo Norte da Barra do Estuario
do Tejo, aproximadamente 600 mil m3 e 1 milhdo de m3 de sedimentos em 2006 e 2008,

respectivamente.

Esta imersdo de dragados verifica-se sempre que ¢ necessario fazer dragagens de areias na
zona do Estuario do Tejo e ndo existe outro destino possivel para os sedimentos (por
exemplo a alimentacao artificial de praias). De acordo com estudos realizados por empresas
de consultadoria a imersao destes sedimentos ajuda a proteger o canal da Barra Sul de
agitacdo quebrando-a. De acordo com esses estudos, caso o canal nio seja protegido a
ondulagdo podera entrar com maior incidéncia no Estuario atingindo as zonas ribeirinhas

de Oeciras, o que podera ter impactes sociais e econdémicos relevantes.

Na figura 3.24 estao representados, sem escala, alguns elementos referentes a acessibilidade

maritima ao porto de Lisboa.
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Figura 3.24 - Acessos Maritimos ao porto de Lisboa (localizagdes aproximadas em representa¢io sem
escala)

Servico de Pilotagem

A actividade de pilotagem é o servico publico que consiste na assisténcia técnica aos

comandantes das embarcagbes nos movimentos de navegacdo e manobras nas aguas sob
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soberania e jurisdi¢ao nacionais, de modo a proporcionar que 0s mesmos se processem em

condig¢bes de seguranca.

O servigo publico de pilotagem é assegurado directamente pelas respectivas entidades
competentes, ou mediante contrato de concessio, de acordo com normas que regulam a

concessao de servigos publicos.

O servigo de pilotagem ¢ exercido por profissionais de pilotagem dos portos e barras, por
pilotos, devidamente habilitados, e certificados com experiéncia na condugdo e manobra de
navios em 4aguas restritas e conhecedores das caracteristicas fisicas locais e das disposi¢des

legais e regulamentares aplicaveis.

A area de pilotagem abrangida pelo porto de Lisboa tem os limites seguintes:

— Paralelos 39° 30” 00” e 38° 27° 00” Norte

O recurso ao servigo de pilotagem ¢é obrigatério em Lisboa, em toda a zona navegavel do

rio Tejo e até ao limite exterior de 6 milhas, centrado no farol de Sao Julido.

A Pilotagem ¢ obrigatéria desde Cascais navios de grandes dimensdes, com cargas
perigosas e com manobra reduzida, avaria ou que representem um possivel foco de

poluicao.

No Porto de Lisboa, estio dedicados ao Servigo de Pilotagem 33 Pilotos, sendo assistidos

por 4 embarcagdes apropriadas para o servico de Pilotagem.

A entrada ou saida das batras do Porto de Lisboa, o embarque e desembarque de Pilotos
far-se-a a sul da Baia de Cascais e excepcionalmente podera ser feito em S. José de Ribamar

nas imediacoes do enfiamento da Barra do Sul do Porto de Lisboa.

No ambito das atribui¢des do Servigo de Pilotagem podera ser consultado o Regulamento

da Autoridade Portuaria de Lisboa em

http:/ /www.portodelisboa.pt/portal/page/portal /PORTAI. PORTO_ LISBOA/PORTO_ILISBOA/SEGU
RANCA AMBIENTE/REGULAMENTOS NORMAS/Regulamento%20APT.%202008.pdf

Centro de Controlo de Trafego Maritimo (VIS — Lisboa)

O Centro de Controlo de Trafego Maritimo, a seguir designado por VIS — Lisboa, gere a
navegacao dento da area de jurisdi¢do da Administragdo do Porto de Lisboa, tendo como
limite montante a Ponte Vasco da Gama e, fornece informacao e aconselha os navios que

naveguem no estuario do Tejo e na aproximacao a este, até um raio de 16,5 milhas nauticas,

centrado no VTS - Lisboa (WGS84 Datum: 38° 41,63’ N/009° 14,06” W).
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O sistema é obrigatério e aplicavel a todas as embarcagdes com licenca de estagdio VHE,
com excep¢ao das embarcacOes de pesca local, trafego local e recreio com comprimento

fora a fora inferior a 20 m.

O VIS - Lisboa radiodifunde informacio de trafego, meteorolégica em VHF Ch74
quando apropriado, podendo quando solicitado, fornecer informacdo sobre o trafego,
previsao meteorologica, altura da agua, estado das ajudas a navegacio, operagdes portuarias

locais, tais como dragagens, regatas, etc..

Na figura 3.25 encontra-se representado o limite jusante de intervengdo do VTS, pelo

semi-circulo com o raio de 16,5 milhas centrado no VTS-Lisboa.
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Figura 3.25 - Limite jusante de intetvengdo do VTS

Na Figura 3.26 encontram-se representados os eixos dos canais da Barra Norte e da Barra
Sul do Porto de Lisboa.
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Figura 3.26 - eixos dos canais da Barra Norte e da Barra Sul do Porto de Lisboa

No ambito das atribui¢des do VTS podera ser consultado o Regulamento da Autoridade
Portuaria de Lisboa em

http://www.portodelisboa.pt/portal/page/portal/ PORTAL. PORTO LISBOA/PORTO LISBOA/SEGU
RANCA AMBIENTE/REGULAMENTOS NORMAS /Regulamento%20APL.%202008.pdf

3.4.7 - Porto de Setubal

Caracterizacio

O desenvolvimento do porto de Setibal® esteve sempre ligado ao desenvolvimento
econémico da sua regido, especialmente devido a sua capacidade de atracgao de actividades

econdmicas para a sua envolvéncia e pelo volume de emprego dai resultante.

No estudo “Porto de Setdbal: o impacte regional das actividades maritimo-portuarias”,
realizado em 1999, conclui-se que a importancia do porto de Setdbal para o
desenvolvimento regional traduziu-se num indice de dependéncia portuaria, quanto ao
emprego, de cerca de 28%, no concelho de Setdbal, representando cerca de 18 mil
empregos, sendo que o contributo em valor acrescentado gerado pelas actividades
relacionadas com o porto para o VAB regional foi estimado em 9,23% e para o PIB

26 http:/ /www.portodesetubal.pt/
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Nacional em cerca de 3%/ano, cifrando-se o volume de negdcios das actividades portuarias
em 6.100 milhoes €/ano

Ainda com uma presen¢a importante dos terminais designados “industriais”, i.e., cujo
trafego de mercadorias se encontra suportado em importantes indudstrias — como é o caso
da Mauri-fermentos, Secil, ABB-Alstom, Somincor, Central Termo-eléctrica -, o porto de
Setubal estende-se por uma frente estuarina com varios quilémetros de cais de
movimenta¢ado privada e publica, que constituem um factor de competitividade na
instalagao de actividades na regidao. Importantes industrias utilizam os terminais comerciais
para a movimentacdo de cargas, como sejam a Auto-Europa, Portucel, CNE, Sapec Agro,

Siderugia Nacional.

Mas as relagoes de interdependéncia funcional entre o porto de Setubal e o territério
envolvente nio se restringem unicamente a area sob a sua jurisdi¢ao, penetrando em areas
interiores, como consequéncia dos progressos tecnologicos registados ao nivel dos
processos produtivos e ao desenvolvimento da cadeia logistica de transportes e
distribui¢ao. Sao exemplo disso as areas logisticas associadas ao porto de Setubal, situadas
num  Jinterland proximo — Sapec Bay, Sodiaparque, TRIVE, STIFA, Interset, Sintax

logistica, etc.

A expansio do porto comercial tem sido feita para montante da cidade, pela maior
disponibilidade de espago, menores constrangimentos urbanos, melhores e menos
congestionados acessos rodo-ferroviarios, tendo-se procurado libertar a zona ribeirinha
junto a cidade para o usufruto da populacio, seguindo a tendéncia ja verificada nas cidades

portuarias.

Acessos Maritimos

Limite da Area do VTS do porto de Setubal

A area exterior do VTS (Settbal) a jusante da entrada da barra encontra-se definida pelas

seguintes posi¢oes (coordenadas em WGS84):

— Sector circular com centro na posicio 38° 27,22 N / 8° 58,46 W e vértices nas
posicoes 38° 25,64’ N / 9° 03,14’ W e 38° 23,78 N / 8° 55,85 W (respectivamente.)

Zona de Deposicao de Dragados

Ponto definido para deposi¢ao de dragados:

—  Area circular com raio de 200 m com centro no ponto Latitude 38° 23’ 30” N
Longitude 08° 59’ 00” W (WGS84)

. I M- @) Oue B oo &

o AL A Py W

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc 150



VOLUME 5 - RELATORIO DE
DIAGNOSTICO E FUNDAMENTAGCAO TECNICA

POEM

Plano de Ordenamento do Espago Maritimo

ToMO 1- ESTUDOS DE CARACTERIZACAO

Terminais Portuarios

O Porto de Setubal é constituido por diversos terminais, de duas naturezas distintas,

terminais de servi¢o publico e terminais de uso privativo.

Terminais de servico publico
— Terminal Multiusos Zona 1 - TERSADO

® Este terminal esta concessionado a TERSADO e destina-se 2 movimenta¢io de

carga geral fraccionada, ro-ro, granéis solidos e contentores. Dispde de:

* Uma frente cais de 864 m de comprimento e uma rampa Ro/Ro de 30 m de largura

(5 postos de acostagem)

®*  Fundos de -9,5 m ZH numa extensio de 170 m e fundos de -10,5 m ZH numa

extensao de 694 m

" Areas de armazenagem de 2 116 m? a coberto e 102 000 m” a descoberto.
— Terminal Multiusos Zona 2 - SADOPORT

= Este Terminal esta concessionado a SADOPORT e destina-se a2 movimentacao de

carga geral fraccionada, ro-ro (pesados) e contentores. Dispoe de:

* Uma frente cais de 725 m de comprimento, fundada a -15 m ZH (4 postos de

acostagem)
* Fundosde-12m ZH
=  Areas de armazenagem de 1 619 m” a coberto e de 200 778 m” a descoberto.
— Terminal Ro/-On Ro/l-Off/ Terminal AutoEuropa
* Destinado a movimentacio de catga ro/l-on/ roll-off. Dispde de:

* Uma frente cais com 365 m de comprimento (2 postos de acostagem) ¢ uma rampa

ro-ro, apoiada em duques d’Alba (1 posto de acostagem)
* Fundos de -12m ZH

» Terrapleno para armazenagem a descoberto com uma érea total de 150 000 m?, dos

quais 60 000 m2 concessionados a AutoEuropa em regime de uso privativo.

—  Terminal Portuario SAPEC

= FEsta concessionado a SAPEC - Terminais Portuarios, SA e destina-se 2a

movimentacao de granéis solidos e liquidos. Dispde de:

* Uma frente cais com 112 m de comprimento (1 posto de atracagdao) que permite a

atracagao de navios até¢ 200 m de comprimento e até 10,5 m de calado
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Um terrapleno para armazenagem a descoberto com cerca de 25 000 m?.

— Terminal de Granéis Liquidos

Esta concessionado a2 SAPEC - Terminais Portuarios, SA e destina-se 2

movimentac¢ao de granéis liquidos. Dispoe de:

Um posto de atracagdo constituido por trés duques d’Alba (2 de acostagem e 1 de
amarrag¢ao) que permite a atracacdo de navios com comprimento até 190 m e

calado até -9,5 m.

Terminais de uso privativo
— Terminal SECIL

Este terminal esta concessionado as seguintes empresas: Secil - Companhia Geral
de Cal e Cimento, SA; CMP - Cimentos Maceira e Pataias, SA; Secil Martinganca -
Aglomerados e Novos Materiais para Construc¢ao, Lda e Secil Prebetio —
Prefabricados de Betio, SA. Destina-se a movimenta¢io de granéis soélidos

(cimento, clinquer e carvao). Dispoe de:

Cais Oeste com comprimento de 105 m, onde podem operar navios com
comprimento de 150 m e calado de 10 m e navios com comprimento de 170 m e

calado de 9 m

Cais Este com frente cais de 98 m apoiado por um duque d’Alba, que permite a

atracagao de navios com comprimento de 125 m e calado até 7,1 m

Terrapleno com cerca de 61 000 m®,

— Terminal da Uralada

Este terminal estd licenciado a Uralada de Inversiones, SA e destina-se 2

movimentac¢ao de granéis liquidos (6leos alimentares e melago). Dispoe de:

Um posto de atracacao constituido por dois duques d’Alba, podendo nele operar

navios com comprimentos até 100 m e calado até 5,5 m.

— Terminal de Praias do Sado (ex-Pirites Alentejanas)

Este terminal esta concessionado a Sociedade Pirites Alentejanas, Somincor —
Sociedade Mineira de Neves Corvo, SA e EDP - Gestao da Produgao de Energia,

SA. Destina-se a movimentagao de granéis sélidos e liquidos. Dispde de:

Uma frente cais de 126 m de comprimento (1 posto de acostagem) com fundos de

-9,5 m ZH e terrapleno para armazenagem a descoberto de 19 000 m”.

— Terminal da Alstom Portugal
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Este terminal destina-se 2 movimentagao de carga geral fraccionada. Dispde de:

Uma frente cais de 90 m de comprimento, podendo nele operar navios com 110 m

de comprimento e calado até 6 m.

— Terminal Tanquisado/Eco-Oil

Este terminal esta concessionado a Tanquisado - Terminais Maritimos, SA e a Eco
Oil - Tratamento de Aguas Contaminadas, SA, destina-se a movimentagao de
granéis liquidos (combustiveis) e dispoe de uma estagao de limpeza e desgasificacao

de navios. Esta dotado de:
Uma ponte cais e duques d’Alba

Um posto de acostagem a poente (Tanquisado) para navios tanque que transportem
combustiveis, permite a atraca¢ao de navios até 200 m de comprimento e calado até
9,5 m

Um posto de acostagem a nascente (Eco-Oil) para navios que se destinam a estagao
de limpeza e desgasificagao de navios, permite a atracagao de navios VLCC com

calado até 7,5 m.

—  Terminal Eurominas

Este terminal esta licenciado as seguintes empresas: Cimpor — Industria de
Cimentos, SA, Secil — Companhia Geral de Cal e Cimento, SA, Secil Martinganca -
Aglomerados e Novos Materiais para Construcio, Lda., e CMP - Cimentos Maceira

e Patais, SA. Destina-se a movimentagao de granéis solidos. Dispoe de:

Uma frente cais de 152 m de comprimento (1 posto de atraca¢do), que permite a

atracagao de navios até¢ 200 m de comprimento, até 10 m de calado

Terrapleno para armazenagem a descoberto com uma area de 160 000 m?.

— Terminal Teporset (construgao em 2008)

Este terminal esta concessionado a Teporset — Terminal Portuario de Setabal, SA e

destina-se a movimentagao de granéis sélidos (clinquer e cimento). Dispoe de:

Uma frente cais de 165 m de comprimento, podendo nele operar navios com

152 m de comprimento e calado até 9,3 m

Terrapleno com cerca de 70 000 m®,
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3.4.8 - Porto de Sesimbra

Caracterizagio

A é4rea de Jurisdicio Portuiria do Porto de Sesimbra® abrange uma superficie de
aproximadamente 693 500 m2 (69,3 ha).

O Porto de Sesimbra possui assim um importante conjunto de infraestruturas portuarias,
que se dividem pelos diferentes sectores de actividade ali instalados desde longa data, em

especial a pesca e o recreio nautico.

As infraestruturas portuarias podem agrupar-se, de acordo com as suas fungdes, do

seguinte modo:
— Obras de abrigo

— Sector de Pesca - ocupa 33,8 ha, representando cerca de 48,7% de toda a area de
jurisdi¢ao.
— Sector de Construgiao e Reparacdo Naval - ocupa 2,8 ha.

— Sector do Recreio Nautico - ocupa 11,2 ha.

— Sector nao Portuario - ocupa 15,7 ha e corresponde a 22,6 % da area de jurisdi¢ao, nao

tendo actualmente qualquer uso portuario.

— Sector de Uso Comum - ocupa 5,9 ha.

3.4.9 - Porto de Sines

Caracterizaciao

O Porto de Sines™ ¢ um porto de aguas profundas, lider nacional na quantidade de
mercadorias movimentadas e apresenta condi¢Oes naturais impares na costa portuguesa
para acolher todos os tipos de navios. Dotado de modernos terminais especializados, pode
movimentar os diferentes tipos de mercadorias, esta aberto ao mar e conta com excelentes

acessibilidades maritimas sem constrangimentos.

E o principal porto na fachada ibero-atlantica, cujas caracteristicas geo-fisicas tém
contribuido para a sua consolida¢io como activo estratégico nacional, sendo, por um lado,

a principal porta de abastecimento energético do paifs (petréleo e derivados, carvio e gas

27 http:/ /www.portodesetubal.pt/
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natural) e, por outro, posiciona-se ja como um importante porto de carga
geral/contentorizada com elevado potencial de crescimento para ser uma referéncia ibérica,

europeia e mundial.

Com uma construcao recente (1978), dispée de um ordenamento de referéncia, livre de
pressoes urbanas, assegurando capacidade de expansio a longo prazo. Conta ainda com
acessibilidades terrestres adequadas para o trafego actual e com um plano de evolugao
rodo-ferroviario, que permitira dar resposta as projecgoes futuras de crescimento do porto

e da sua area de influéncia.

O Porto de Sines e a sua Zona Industrial e Logfstica de retaguarda, com mais de 2 000 ha,
sao ja uma plataforma logistica de ambito internacional com capacidade para receber os
grandes actores dos sectores maritimo-portuario, industrial e logistico, e, no ambito do
Portugal Logistico, contara ainda com uma plena integracao da plataforma urbana nacional

do Poceirao e da plataforma transfronteirica de Elvas/Caia.

Acessos Maritimos

O Porto de Sines dispoe de excelentes acessibilidades maritimas, com fundos naturais e nao
sujeitos a assoreamento, estando vocacionado para receber navios de grande porte dada a
nao existéncia de restricdes de fundos de servico. Sendo um porto aberto ao mar, dispoe de
dois grandes molhes de abrigo — designadamente o molhe Oeste (com 2000 m e

orientagao N-S) e o molhe Leste (com 2 200 m e orientacio NW-SE).

Terminais portuarios

Terminal de Granéis Iiquidos

O TGL — Terminal de Granéis Liquidos, inaugurado em 1978, é o maior terminal de
granéis liquidos do pais, concebido numa arquitectura de multi-cliente e multi-produto.
Com seis postos de acostagem e fundos naturais até 28 m ZH, tem capacidade para receber
navios de porte até 350 000 dwt, e permite a movimentacio simultinea de diferentes

produtos (crude, refinados, gases liquefeitos e outros granéis liquidos).

Dispoe de uma esteira de pipelines para a movimentacao dos produtos entre o porto, a zona
adjacente de tancagem e a ZILS — Zona Industrial e Logistica onde estido instaladas as
principais industrias que utilizam o terminal, das quais se destacam a refinaria de Sines,

petroquimica, fabrica de resinas e fabrica de negro de fumo.

2828 http:/ /www.portodesines.pt/ pls/waps_portal /go
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A operagao do terminal esta a cargo da empresa CL'T — Companhia Logistica de Terminais
Maritimos, pertencente ao grupo Galp Energia, em regime de concessao de servigo publico

de movimentagao de cargas.

O terminal esta equipado com um moderno sistema informatico de comando e controlo
que permite cumprir os mais elevados padroes de seguranca nas operagoes que af
decorrem. Por outro lado, tem associada uma estagao de tratamento de aguas de lastro e

residuos que permite dar cumprimento a todas as exigéncias de ordem ambiental.

O TGL conta ainda com uma boa capacidade de expansio, podendo receber novos clientes
que se queiram instalar na zona de tancagem ou na ZILS. Este terminal dispoe ainda de um
parque de bancas gerido pela Galp Marinha e Aviagao que permite abastecer os navios no

TGL através de instalacdo fixa, e em todo o porto através de batelao.
— Principais caracteristicas:
" ( postos de acostagem
®= Fundos até -28 m ZH
= Navios até 350 000 dwt
* Principais Produtos Movimentados: Ramas, Refinados, LPG, Metanol e Nafta

Quimica

Terminal Petroquimico

Desde 1981 o Porto de Sines dispde de um terminal dedicado para produtos
petroquimicos, o TPQ — Terminal Petroquimico, que permite a movimentagio de
mercadorias através de pipeline dedicado, entre os navios e o complexo petroquimico
localizado na ZILS — Zona Industrial e Logistica de Sines. Este terminal é operado pela

Repsol Polimeros em regime de concessao de uso privativo.

O TPQ dispoe de dois postos de acostagem, com fundos ao -12 m ZH, que permitem a
recepgao de navios até 20 000 m3 de capacidade de carga, movimentando produtos como
Propileno, Etileno, Butadieno, ETBE, Etanol, MTBE, Mescla Aromatica, Metanol.

Faz parte integrante deste terminal um parque de armazenagem com dois tanques
criogénicos de armazenagem de etileno (25 000 m3) e propileno (22 000 m3), duas esferas
de butadieno com 4 500 m3 cada, um tanque de ETBE com 10 000 m3 e um tanque de

etanol com 6 000 m3.

— Principais caracteristicas:

* 2 Postos de acostagem
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* Fundosao-12m ZH
= Navios até 20 000 m3

* Principais Produtos Movimentados: Propileno, Etileno, Butadieno, ETBE, Etanol,
MTBE, Mescla Aromatica, Metanol

Terminal Multipurpose e Ro-Ro

O TMS — Terminal Multipurpose de Sines iniciou a sua exploragao em 1992 em regime de
concessio de servico publico a empresa Portsines, e estd vocacionado para a

movimentagao de granéis solidos, carga geral e ro-ro.

Dispoe de 4 cais de acostagem, com um comprimento total de 643 m no extradorso e
266 m no intradorso. Com fundos até -18 m ZH, permite a recepgao de navios até
190 000 dwt.

Para a movimentagio de granéis solidos, nomeadamente o carvio para as centrais
termoeléctricas nacionais, o terminal esta equipado com dois porticos com uma capacidade
média de movimentagao de 2 000 toneladas por hora cada. Disp&e ainda de um parque de
armazenagem de carvao, sendo o seu escoamento tipicamente realizado por tapete rolante

para a central termoeléctrica de Sines, e por ferrovia para a central termoeléctrica do Pego.

Para a carga geral existe uma ampla area de cais e de armazenagem que permite o célere
escoamento das mercadorias quer através da rodovia e da ferrovia, existindo lotes

disponiveis para a instalacao de empresas na area adjacente ao terminal.
— Principais caracteristicas:

" 4 (Cais de acostagem

* Comprimento do Cais: Intradorso: 266 m, Extradorso: 643 m

* TFundosao -18 m ZH

* Navios até 190 000 dwt

* Principais Mercadorias Movimentados: Granéis Solidos, Carga Geral e Ro-Ro

Terminal de Gés Natural Liquefeito

O TGN — Terminal de Gas Natural iniciou a sua actividade em 2003, é operado em regime
de concessao de uso privativo pela empresa REN Atlantico, movimentando ja hoje mais de

50% do Gas Natural consumido em Portugal.
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Apresenta-se como a principal fonte nacional de abastecimento deste produto e tem uma
enorme importancia estratégica nacional uma vez que se constitui como alternativa ao

gasoduto terrestre.

Dotado de um posto de acostagem com fundos ao -15 m ZH, permite a recepgao de
navios metaneiros até 165000 m3. Para o armazenamento do gas natural recebido, o
terminal dispoe de dois tanques de armazenagem com capacidade para 120 000 m3 cada,
estando em construcio um terceiro tanque com uma capacidade de 150 000 m3, com

entrada em funcionamento prevista para o 2° semestre de 2012.

Associado a estes tanques, o terminal esta equipado com uma central de regaseificagao que
introduz o gas natural na rede nacional de alta pressio. Existe também uma central de
enchimento de auto-tanques que possibilita o abastecimento a zonas isoladas da rede
nacional. Antes de entrar na central de regaseificacdo o gas natural descarregado dos navios

e armazenado nos tanques encontra-se a uma temperatura de -163 °C.
— Principais caracteristicas:

* 1 posto de acostagem

* Fundos ao -15m ZH

* Navios até 165 000 m3

* Produto Movimentado: Gas Natural Liquefeito
Terminal de Contentores — Terminal XXI

O Terminal de Contentores de Sines, denominado TXXI, iniciou operagdes em 2004,
sendo operado em regime de concessao de servico publico pela empresa PSA Sines (PSA —

Port Singapore Authority).

Com um plano de desenvolvimento faseado e sustentado, o Terminal XXI oferece fundos
naturais ao -16 m ZH, permitindo a acostagem dos grandes navios porta-contentores das

rotas transcontinentais e dos navios das respectivas ligacdes por feeder.

Actualmente, com um comprimento de cais de 380 m e dotado de porticos post-panamax e
supet post-panamax, tem em curso o referido plano de expansio que motivara
previsivelmente, até ao final de 2010, o alargamento do cais para 730 m e a instalagao de
mais porticos super post-panamax, que lhe permitira disponibilizar uma capacidade total de
800 000 TEU por ano.

A fase seguinte de desenvolvimento pela PSA Sines compreendera a construg¢ao de cais

acostavel com extensao util de mais 210 m, perfazendo um total de 940 m, sempre a
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fundos ao -16 m ZH. Tratar-se-a de aumentar a capacidade de movimentagao do terminal
para 1 320 000 TEU por ano.

No que respeita ao hinterland, existem 6ptimas ligacGes directas do TXXI as redes nacionais
rodoviaria e ferroviaria, estando estas integradas no Eixo Prioritario n.° 16
Sines/Madrid/Paris da Rede Transeuropeia de Transportes. Por outro lado, para dar
resposta as projeccOes de crescimento, encontra-se em implementa¢ao um ambicioso plano
de evolugio e expansio das acessibilidades rodo-ferroviarias, que permitirao garantir a
correcta intermodalidade para as ligagdes nacionais e ao interior de Espanha,

particularmente a regidao de Madrid.
— Principais caracteristicas:
* Comprimento do Cais: 380 m (2010: 730m)
* Fundos de -16 m ZH
* (Capacidade de movimentacao em 2008: 400 000 TEU (2010: 800 000 TEU)
* Movimentagao de Contentores: porticos post-panamax: € SUper post-panamax
— Caracteristicas no final do projecto:
* Comprimento do Cais: 940 m
* Fundos de -16 m ZH
* (Capacidade de movimentagao: 1 320 000 TEU

* Movimentagao de Contentores: 9 porticos post-panamax: € super post-pananmax

Porto de Pesca

O Porto de Pesca, de tradicao secular em Sines, foi objecto de obras de melhoramento que
o dotaram de um cais de aprestos e de um cais de descarga de peixe, rampa de varadouro e
diversas instalagoes terrestres de apoio. E formado por uma bacia interior, abrigada por um
quebra-mar que oferece boas condi¢des de proteccao para acostagem e fundeadouro das

embarcagoes de pesca.

O cais de aprestos tem 220 m de comprimento e fundos ao -2,5 m ZH e o cais de descarga
de pescado tem 140 m de comprimento e fundos ao -4,5 m ZH, tanto na bacia de manobra

como na de acostagern.

Porto de Recreio

Junto a Praia Vasco da Gama, encontra-se o Porto de Recreio de Sines. Ponto de paragem

obrigatéria das embarcacées de recreio que percorrem a costa portuguesa em rotas
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nacionais ou internacionais, este porto abre novas perspectivas a exploragao turistica de

Sines e de toda a Costa Vicentina.

Trata-se do tnico porto de recreio da costa maritima entre Setubal e o Algarve, numa zona
onde a navegacdo de recreio ¢ intensa durante todo o ano. Assinale-se, igualmente, que o
moderno complexo portuario e industrial pouco ou nada alterou a excelente reputagao de

Sines como destino tutistico.

O Porto de Recreio de Sines ¢ constituido pelo molhe de abrigo, cais de alagem, rampa de
varadouro, grua moével, retencdo marginal, terraplenos, e passadicos e "fingers" flutuantes
para acostagem de embarcagoes. A sua capacidade actual é de 230 lugares de amarragio,
prevendo-se uma gradual ampliagdo até 250 lugares, bem como de um numero apreciavel

de lugares de parqueamento em terra.
Outros usos

Desportos nauticos

Na area portuaria existe um espago licenciado ao Clube Nautico de Sines, dedicado
essencialmente a nautica desportiva, incluindo igualmente a componente de formagao

basica em desportos nauticos.

Areas balneares

Na area de jurisdicdo da APS existe uma praia classificada como de uso balnear: a Praia

Vasco da Gama.

Esta praia tem uma extensio de linha de praia de cerca de 360 m e ¢ classificada como
praia urbana, estando localizada junto a Avenida Vasco da Gama, na cidade de Sines. A

praia tem morfologia arenosa e possui estruturas de apoio.

Aquicultura

A APS conferiu a empresa AQUAMAR - Aquacultura Maritima, S.A. uma licenca de uso
privativo de uma parcela do dominio publico maritimo com cerca de 15 000 m2, localizada
no intradorso do molhe de protecgao do Terminal XXI, para nela instalar uma unidade de
engorda de peixe em cativeiro. A unidade de engorda de peixe ¢ constituida por 16 gaiolas,

sendo 6 gaiolas de 19 m de diametro e as restantes 10 de 25 m de diametro.
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3.4.10 - Portos sob jurisdigao do IPTM?

Porto de Vila Praia de Ancora

O Porto de Vila Praia de Ancora (41° 48’ 51”7 N, e 8° 52” 9” W) situa-se na freguesia de Vila

Praia de Ancora, concelho de Caminha.

O Porto de Vila Praia de Ancora serve uma frota de pesca de cerca de 40 embarcacdes,
estando além disso registadas na Capitania de Caminha acima de 100 embarca¢oes de

recreio, das quais parte recorrem a outras instalacGes portuarias.

O Portinho foi alvo de intervengdes recentes que visaram proporcionar uma significativa
melhoria das condigdes de acesso, de abrigo e de estacionamento no porto, bem como
melhorar as condi¢des de funcionalidade e operacionalidade do sectores locais da pesca, do

recreio nautico e dos servigos de socorros a naufragos.
Local de imersdao dos dragados: a batimétrica dos -20 m ZH e a 2 milhas nauticas.

As intervengoes recentes (infraestruturas maritimas) e previstas (infraestruturas terrestres)
beneficiam em muito as boas condi¢es de desenvolvimento da actividade piscatéria e de

recreio, bem como o usufruto publico da frente ribeirinha.

Zona Piscatéria de Castelo de Neiva

A zona piscatoria de Pedra Alta, em Castelo de Neiva, localiza-se no concelho de Viana do
Castelo, que constitui um pequeno nucleo de pesca artesanal, abrigado por um quebra-mar

destacado com um desenvolvimento de cerca de 250 m, sensivelmente paralelo a costa.

Porto de Esposende

O porto de Esposende, localiza-se no concelho de Esposende, entre Viana do Castelo e a

Pévoa do Varzim.

As condi¢oes de instabilidade da barra e a ma acessibilidade as infraestruturas portuarias
existentes no estuario do rio Cavado sio uma realidade de ha muitos anos, situagao que nao
tem sido possivel melhorar do ponto de vista da seguranca da navegacio e da
operacionalidade da actividade portuaria. As infraestruturas portuarias existentes sao
direccionadas para a pesca, para o recreio nautico e para a reparagao naval, e localizam-se

na margem direita.

2 http://www.imarpot.pt/index.htm
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Locais de deposi¢ao dos dragados: os sedimentos provenientes das ultimas dragagens na

barra e canal tém sido encaminhados para alimentac¢do da restinga.

Torna-se imprescindivel conseguir uma solugdo para a melhoria da estabilidade e seguranca
do passe da barra, o que niao tem sido conseguido apenas com as dragagens de

manutencao.
Porto da P6voa de Varzim

O porto da Pévoa de Varzim (41° 22° N 08° 46’ W) situado 21 milhas a sul de Viana do
Castelo e 12 milhas a norte de Leixdes, ¢ uma das principais infraestruturas de apoio a

pesca no norte, tendo também uma valéncia de recreio nautico.

O porto de pesca apoia uma actividade com expressivo impacto socio-econémico no
tecido urbano e que ¢ levada a cabo por embarcagdes de pesca local, costeira e do alto, de
pequeno porte. Este espaco, que se desenvolve no lado norte da bacia portuaria, é

constituido por 600 metros de frente de cais para acostagem das embarcagoes de pesca.

A doca de recreio situa-se na parte sul da bacia do porto, dispde de 241 postos de

acostagem.

Locais previstos de imersiao dos dragados: em local situado a batimétrica dos -20 m ZH, a
2,5 milhas nduticas, a longitude 08° 49’ 00” W e latitude 41° 21” 00” N.

Porto de Vila do Conde

O Porto de Vila do Conde (41° 20” 25” N, e 8° 44’ 50” W) situa-se no concelho de Vila do
Conde, na foz do rio Ave, a cerca de 10 milhas ao norte de Leixdes e a 23 milhas a sul de

Viana do Castelo.

Os limites de jurisdi¢gdo do Porto de Vila do Conde (juntamente com os da Pévoa do
Varzim) estido definidos no D.L. n® 379/89, de 27 de Outubro, através das coordenadas
cartograficas de Hayford-Gauss pelos paralelos 190 200 e 185 500.

Locais de imersao dos dragados: a 4 milhas nauticas a contar da barra; a 6 milhas nauticas a
contar da barra; a longitude 08° 47” 00” W e latitude 41° 18’ 30” N, a 2,5 milhas nauticas e a
- 20,0 m ZH.

Estao em conclusiao as interven¢des de melhoria das condi¢des de operacionalidade e
funcionalidade de um pequeno nucleo de pesca artesanal. Igualmente encontra-se em fase

de Estudo Prévio uma nova infraestrutura de apoio ao recreio nautico.

Fbs iy ite
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Zona Piscatéria de Angeiras

A Zona Piscatoria de Angeiras localiza-se no distrito do Porto, concelho de Matosinhos,
freguesia da Lavra. A actividade piscatéria desenvolvida constitui uma actividade

econémica de relevancia em Angeiras.

A situagao actual ¢ de total auséncia de condigoes de seguranca na navegacao de
aproximag¢ao e partida para a pesca, e, as infraestruturas de apoio a pesca em terra

encontram-se degradadas e sdo insuficientes.

Na sequéncia de Declaragio de Impacte Ambiental favoravel condicionada, foram
concluidos os estudos adicionais exigidos e estd em preparacio o projecto de execucdo

relativo as seguintes infraestruturas marftimas e portuarias:
* Molhe de Abrigo
* Rampa-varadouro
" Parque de varagem

* (Canal de acesso
Local de deposi¢ao dos dragados (associado a intervenc¢ao prevista): praia adjacente a sul.
Porto da Nazaré

O Porto da Nazaré (39° 35,2’ N, e 09° 04,4” W) situa-se na parte Sul da enseada da Nazaré,
sensivelmente 20 milhas a NE do Cabo Carvoeiro e 37 milhas a Sul do Cabo Mondego. Os
seus limites de jutisdicio do Porto da Nazaré, estao definidos no D.L. n® 379/89, de 27 de

Outubro, através das coordenadas cartograficas de Hayford-Gauss pelos paralelos 8 100 e
8 600.

O Porto da Nazaré tem uma grande importancia no desenvolvimento econémico do
concelho da Nazaré, estando a sua comunidade muito dependente da actividade piscatoria

e por consequéncia, muito ligado aos beneficios que o seu porto de pesca proporciona.

Além da actividade da pesca ha a considerar o recreio nautico que nas duas ultimas décadas

tem vindo a assumir uma importancia relevante.
Sao Martinho do Porto

A posicao geografica aproximada do Porto de S. Martinho do Porto ¢é de
Latitude 39° 30' N, e de Longitude 09° 08' W. A denominada Concha de S. Martinho do

Porto, com os seus 94 ha de area molhada, em preia-mar, constitui uma bafa interior
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comunicando com a enseada exterior, ou seja, com o mar por uma abertura relativamente

estreita - cerca de 200 m - de eixo dirigido a Noroeste.

Neste porto existe uma pequena frota de pesca artesanal, desenvolvendo-se durante o
Verio a actividade da apanha de algas. Aqui aporta também alguma navegacao de recreio,

principalmente na época estival.

Porto de Peniche

Os limites de jurisdicio do Porto de Peniche, estao definidos no D.L. n® 379/89, de 27 de
Outubro, através das coordenadas cartograficas de Hayford-Gauss pelo meridiano 108 350

e pelo paralelo 34 750.

A sua area de jurisdi¢ao, compreende “as zonas dentro dos limites da largura maxima legal
do dominio publico maritimo, os canais de navegagdo e as zonas flivio-maritimas e as

terrestres”.

O Porto de Peniche (39° 21,0’ N, e 09° 22,5” W) situa-se na parte Sul do istmo da peninsula
de Peniche, sensivelmente a 1,5 milhas a ESE do Cabo Carvoeiro e 34 milhas a N do Cabo
da Roca. O abrigo proporcionado pela peninsula garante excelentes condi¢coes de entrada

da barra com mau tempo dos quadrantes de N.

No Porto de Peniche a actividade principal é a da pesca, sendo o porto com maior
importancia no pafs, em termos de valor de pescado desembarcado e o segundo maior em

termos de volume pescado.

A pesca divide-se em subsectores, devido as diferentes caracteristicas de cada uma delas:
— Pesca do largo, arrasto, artesanal e cerco

— A comercializacdo, tratamento e manuseamento de pescado, ¢ outra das actividades

desenvolvidas no Porto de Peniche

Existem dentro da area de jurisdicio portuaria duas actividades que actualmente se

encontram concessionadas:

— O fabrico e comercializagao de gelo, cuja concessio foi atribuida desde 1992, a empresa

Disgelo, producao e distribuicao de gelo, S.A.

— Aindustria e reparagao naval. Este sector esta desde 1993, concessionada aos Estaleiros
Navais de Peniche., S A.
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A actividade maritimo-turistica é outra a actividade que estd em expansdo, presentemente
com 34 embarcagoes de apoio ao exercicio da actividade, licenciadas para a utilizacdo de

infraestruturas portuarias.

Além destas actividades, ha ainda a considerar a Nautica de Rectreio, com um Nucleo

inaugurado em Abril de 1996, com cerca de 140 postos de amarragao.

Existe um Plano de Ordenamento e Expansao para o Porto de Peniche elaborado no inicio
desta década onde sio explicitados principios gerais de ordenamento para o porto de

Peniche.

Relativamente a componente comercial, o porto de Peniche apresenta condi¢oes de aptidao
portudria que apontam para que possa ser constituido como uma zona de reserva
estratégica porque, nomeadamente, detém potencial para um eventual desenvolvimento

futuro de actividade portuaria comercial.

Neste contexto, importara acautelar os usos na zona portuaria e envolvente, quer terrestre

quer maritima, de forma a ndo comprometer esse potencial estratégico.

Porto da Ericeira

A posicao geografica aproximada do Porto da Ericeira ¢ de Latitude 38° 57,5' N, e de
Longitude 09° 25,0” W. fica situado a cerca de 24 milhas para Sul da Peninsula de Peniche e

a cerca de 12 milhas para Norte do cabo da Roca.

N3ao ha locais de fundeadouro e toda a area deste pequeno porto tem tendéncia a assorear.
Nao existem servigos de pilotagem. A autoridade maritima local é a Delegagao Maritima da

Ericeira, subordinada a Capitania do Porto de Cascais.

A pratica do desporto nautico, sobretudo na sua vertente pesca, tem vindo a crescer nos
ultimos anos. Também alguma navegacgao de recreio, aporta a este porto especialmente na

época estival.

Existe uma pequena frota de embarcagoes de pesca artesanal que se dedicam as artes do

aparelho de anzol, dos covos e das redes de emalhar.

Porto de Pesca da Baleeira

Infraestrutura cuja actividade portuaria é o sector das pescas, tendo como actividades

secundarias a nautica de recreio e os estaleiros de construgao e reparagdes naval.
Esta infraestrutura subdivide-se em:
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—  Area Molhada

* Constituida por um plano de agua, molhe de protec¢io, estacadas cais destinados
ao estacionamento de embarcagdes, e cais vertical para estacionamento e apoio a

descarga de pescado.
—  Area Terrestre

* Constituida por edificio de 1* venda de pescado, armazém de aprestos e de

comerciantes, edificio administrativo, e portaria.

* Ainda nesta area existe estaleiro de construcgao e reparagao naval.

Zona Maritima de Lagos (barra)

Situada na foz da ribeira de Bensafrim, é constituida por 2 molhes que asseguram a

navegagao as zonas portuarias interiores constituidas por:

* Porto de pesca que inclui estaleiros de construgido e reparacao naval e nautica de

recreio.
* Marina de Lagos

= Actividade maritimo-turistica

Zona Maritima do Alvor (barra)

Situada na foz da ria do Alvor é constituida por 2 molhes, que asseguram a navegagao a
zona portudria interior onde se desenvolvem as actividades da pesca, recreio nautico,

maritimo-turistica.

Zona Maritima de Portimio (barra)

Situada na foz do rio Arade é constituida por 2 molhes, que asseguram a navegacio as

zonas interiores do rio, onde se desenvolvem as seguintes actividades:

* Actividade comercial, cruzeiros, carreiras regulares com as Ilhas da Madeira e

Canarias.
* Actividade da pesca (porto de Pesca)
* Actividade da industria naval (constru¢io e reparagao naval)
* Actividade da nautica de recreio (2 marinas, 2 docas de recreio)
* Actividade maritimo-turistica

»  Comando Sul da Marinha de Guetrra
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Porto de Pesca de Albufeira

Infraestrutura cuja actividade principal ¢ o sector das pescas, servindo ainda de anteporto a

marina de Albufeira. Este infraestrutura subdivide-se em:
— Area Molhada

* Constituida por um plano de agua com dois molhes de protecgdao, campo de poitas

para estacionamento de embarcages e cais vertical.

— Area Terrestre

* Constituida por edificio de 1* venda de pescado, armazéns de aprestos, edificio

administrativo, bar de apoio, portaria e oficinas de reparagao naval.
Zona Maritima de Vilamoura

Situada na foz da ribeira de Quarteira é constituida por um plano de agua (anteporto) e 2

molhes que asseguram as condi¢des acesso maritimo a marina de Vilamoura.

Porto de Pesca de Quarteira

Infraestrutura cuja actividade principal é o sector da pesca, constituida por um plano de

agua confinado por 2 molhes exteriores e um molhe interior.

Esta infraestrutura subdivide-se em:
—  Area Molhada

* Constituida por um plano de agua, cais vertical e passadicos de estacionamento.
—  Area Terrestre

* Constituida por edificio de 1* venda de pescado, armazéns de comerciantes e
armazéns de aprestos, edificio para estaleiros de constru¢io e reparagio naval,

edificio administrativo e portaria.

Zona Maritima de Faro (barra)

Constituida por 2 molhes que asseguram o acesso da navega¢dao na Ria Formosa onde se

desenvolvem as seguintes actividade:
— Concelho de Faro
= Actividade comercial
* Actividade de carreiras regulares de e para a Ilha de Faro, Deserta e Farol.

* Actividade da nautica de recreio (doca de recreio de Faro) Fundeadouros
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* Actividade de industria naval (construgio e reparagao naval)

* Nota: na actividade comercial e para além da carga geral, existe ainda a valéncia de
recep¢ao de produtos liquidos refinados (gasolina, gaséleo GET e gas Butano e
Propano). Unico porto de abastecimento por uma via maritima na costa Sul do

pais.
— Concelho de Olhao
* Actividade da pesca (porto de pesca)
* Actividade de construgao e repara¢ao naval.
* Actividade da nautica de recreio (portos de recreio e fundeadouros)
® Marinha de Guerra
*  Actividade maritimo-turistica

* Actividade de carreiras de transporte regular de passageiros para as ilhas.

Zona Maritima da Fuzeta (barra)

Barra natural que assegura o acesso a zona piscatoria da Fuzeta, a nautica de recreio,

reparagao naval e transporte regular de passageiros para as ilhas.

Zona Maritima de Tavira (barra)

Situada na foz do rio Gilao ¢é constituida por 2 molhes que asseguram a navegagao as zonas

portudrias interiores onde se desenvolvem as seguintes actividades:
— Tavira

* Actividade da pesca

= Actividade da ndutica de recreio

= Actividade maritimo-turistica.

* Actividade de carreiras de transporte regular de passageiros de e para a ilha de

Tavira.
— Santa Luzia
* Actividade da pesca
=  Actividade da nautica de recreio
= Actividade maritima-turistica

* Actividade de carreiras de transporte regular de passageiros para as ilhas
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* Estaleiros de reparacdo naval.
— Cabanas de Tavira
* Actividade da pesca
= Actividade da nautica de recreio

= Actividade maritimo-turistica

Zona Maritima de Vila Real de Santo Anténio (barra)
Situada na foz do rio Internacional Guadiana ¢ constituida por um molhe que assegura a
navegagao as zonas interiores do rio onde se desenvolvem as seguintes actividades:

" Actividade comercial, cruzeiros turisticos e ligagdes maritimas com Espanha.

* Actividade das pescas (portos de pesca)

* Actividade da industria naval (construgio e reparagao naval)

* Actividade da nautica de recreio (portos de recreio)

* Actividade maritimo-turistica

=  Marinha de Guerra

3.5 - TURISMO
3.5.1 - Turismo Nautico

Caracterizagio

O Plano Estratégico Nacional do Turismo (PENT) define o Turismo Nautico como um
dos 10 produtos estratégicos em que, prioritariamente, devera assentar a estratégia de

desenvolvimento do Turismo nacional.

No ambito do PENT, o Turismo Nautico podera definir-se, em termos conceptuais, da
seguinte forma: “Desfrutar de uma viagem em contacto com a agua, com a possibilidade de

realizar todo o tipo de actividades nauticas, em lazer ou em competicao.”

Também neste ambito o Turismo Nautico estd organizado de forma a corresponder as
expectativas de dois mercados distintos: a Nautica de Recreio e a Nautica Desportiva. A

actividade de cruzeiros, dada a sua especificidade, é tratada de forma particular.
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Nautica de Recreio

Experiéncias relacionadas com a realizagdo de desportos nauticos ou de charfer nautico,
como forma de lazer e entretenimento. Inclui uma grande variedade de desportos: vela,

windsurf, surf, mergulho, etc.. Representa cerca de 85% do total das viagens de ndutica.

Nautica Desportiva

Os restantes 15% do sector dizem respeito ao mercado da nautica desportiva, i.e.,
experiéncias baseadas em viagens realizadas e cujo objectivo é participar em competicoes

nautico-desportivas (v. Desportos Nauticos).
Cruzeiros

Desfrutar de uma viagem que ¢ a soma de diferentes destinos e que integra o itinerario e o
navio de cruzeiro. Os percursos podem variar em termos de duragdo e de extensio e incluir
variadas actividades a bordo (ex. espectaculos musicais, de teatro, casino, discotecas, spas,
etc.) e/ou nos destinos em terra (ex. sightseeing, visitas aos principais locais de interesse,

visitas a museus, shopping, restaurantes, etc.).

Caracterizacdo do mercado

No anexo “TP-1-NR - Listagem das Marinas, Portos e Docas de Recreios” junta-se base de
dados com informagao sistematizada sobre as marinas, portos e docas de recreio existentes

em Portugal.

Nautica de Recreio

Segundo dados de 2004, a procura primaria de viagens internacionais de Nautica e Recreio,
L.e., aquela para a qual esse é o motivo de viagem, totaliza aproximadamente 3 milhoes de
viagens, de uma ou mais noites de dura¢io na Europa. Este volume representa cerca de
1,15% do total das viagens de lazer realizadas pelos europeus. Entre as actividades nauticas
mais consumidas destacam-se a vela e o mergulho que, juntas, totalizam mais de 1 milhao
de praticantes com licenga federativa na Europa (sem contar com os praticantes ocasionais
destes desportos). Ver figura 3.27.
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FONTE: IPK, andlise THR UNIDADE: Viagens de Turismo Néautico dos Europeus para o estrangeiro, com mais de 1 noite, em 2004
(quota em %)

Figura 3.27 - Quota dos principais mercados emissores europeus de Nautica de Recreio

A procura secundaria de nautica de recreio corresponde aos turistas que viajam por outras
motivagdes e realizam actividades nauticas. Sio sobretudo turistas que viajam pelo Sol &
Mar e realizam desportos aquaticos e excursdes de barco como actividades secundarias.
Constata-se que a procura secundaria de ndutica é estimada em 7 milhoes de viagens por

ano.

A Escandinavia ¢ o pafs que apresenta maior propensao para a realizacio de viagens de
Nautica de Recreio, com uma quota de 2,3% sobre as viagens que realizam para o

estrangeiro.

Contudo, em termos absolutos, é a Alemanha o principal mercado emissor deste mercado,
com mais de 650 mil viagens/ano. A Alemanha e a Escandinivia representam, no
conjunto, cerca de 40% das viagens do mercado a nivel europeu.Avaliado o potencial de
compra, Alemanha (32,1%), Reino Unido (22,6%), Franca (9%), Espanha (21,9%) e
Benelux (11,7%) apresentam elevados niveis de intencdo de viajar com este tipo de

motivacao.

No anexo “TP-2-TN - Caracterizacdo dos mercados da Nautica de Recreio e Cruzeiros”
apresenta-se também o “Perfil dos consumidores europeus de Nautica de Recreio” e o

“Perfil dos principais segmentos da Nautica de Recreio nacional”

Os gastos realizados pelos turistas numa viagem de turismo nautico podem variar entre
80€/dia, realizando desportos como surf, windsurf ou snorkeling (onde nio é necessitia a
contratacio de instrutores e o preco do aluguer de equipamento ¢ irrisério), e 500€/dia,
alugando barcos privados com tripulagdao ou realizando cursos de navega¢dao. No caso do
mergulho, o custo também ¢ relativamente elevado pois a pratica requer o aluguer de uma

série de equipamentos, para além do barco.
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Cruzeiros

Na Europa, 4 milhdes de pessoas realizaram férias em cruzeiros, em 2007, o que se

traduziu num aumento de 17% do nimero de passageiros face a 2000.

Os principais mercados europeus emissores de turistas de cruzeiros, em 2007, foram o
Reino Unido (+11%, face a 2006), a Alemanha (+8%, face a 2000), a Italia (+24%, face a
2000), a Espanha (+32%, face a 2006) e a Franca (+16%, face a 2000).

Em 2007, o Reino Unido teve uma quota de mercado de 34%, seguido dos seguintes

paises: Alemanha com 19%, Italia com 16%, Espanha com 13% e Franca com 7%.

Dos europeus que realizaram viagens de cruzeiros, em 2007, 60% escolheram o destino
Mediterraneo e Ilhas Atlanticas, 24% as Caraibas e restantes destinos e 16% o Norte da

Europa.

Os EUA sio o principal mercado emissor e receptor da industria de cruzeiros. De acordo
com a CLIA - Cruise Lines International Association, o principal destino ¢ a regiao das
Caraibas, seguida da Europa, Mediterraneo, Alasca, México, Trans-Canal (i.e., cruzeiros que
passam o Canal do Panama), Havai e América do Sul. A Europa ¢ o destino de cruzeiros
que tem registado maior aumento junto dos turistas norte-americanos. Esta tendéncia
justifica-se porque, por um lado, os turistas que ja viajaram para as Caraibas e Alasca
procuram novos destinos e, por outro, porque o destino Europa em cruzeiro ¢ considerado

uma mais-valia comparativamente a uma viagem ao continente europeu a /a carte.

No Anexo “TP-2-TN - Caracterizacdo dos mercados da Nautica de Recreio e Cruzeiros”
apresenta-se o Mercado europeu de cruzeiros, por Mercado e por Destino, de 2004 a 2007

e ainda o Perfil do turista de cruzeiros norte-americano.

Portugal, em 2008, registou 887.591 movimentos nos portos maritimos — 838.060

passageiros em transito, 24.292 passageiros embarcados e 25.237 passageiros

desembarcados —, este valor foi superior em 24,4% ao do ano anterior, proporcionando um

aumento absoluto de 174.156 movimentos (quadro 3.11).

Quadro 3.11 - Movimentos maritimos — Portos nacionais, 2008

Portugal Lisboa Madeira Agores Norte Algarve
Movimentos maritimos 887.591 407.508 405.306 38.130 25.465 11.182
Passageiros em transito 838.060 368.588 394.960 37.973 25.382 11.157
Passageiros embarcados 24.294 18.866 5.360 35 33 0
Passag. desembarcados 25.237 20.054 4.986 122 50 25
Fontes: PM — Portos Maritimos
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Lisboa e Madeira sio os destinos que registaram maior afluéncia de passageiros, com

quotas de 45,9% e 45,7%, respectivamente.

Em 2007, os portos de Aveiro, Funchal, Horta, Leixdes, Lisboa, Ponta Delgada, Portimao,
Porto Santo, Praia da Vitéria e Setdbal registaram um total de 669 escalas de cruzeiros, o

que representou um decréscimo de 1% face ao ano anterior.
Tendéncias

Nautica de Recreio

O mercado do turismo nautico cresce entre 8 e 10% ao ano, especialmente nos produtos
que introduzem inovagdes. Seguindo este ritmo, em 10 anos (2006-2015), o volume do

mercado europeu tera mais que duplicado.

Cruzeiros, vela ligeira, pranchas, regatas, navegacao de lazer, armadores, tripulagdes, etc.
integram uma diversidade de possibilidades pessoais, econémicas, desportivas, etc., que
tornam esta actividade numa das com maiores possibilidades de futuro, sendo uma

realidade ja inegavel.
Cruzeiros

Os cruzeiros tém sido um dos segmentos que mais tém evoluido na industria turistica —

desde 1980 que a taxa de crescimento anual tem sido de 8,1%.

As previsoes apontam para que os EUA continuem a ser o principal mercado emissor e
receptor de cruzeiros, por um lado, e para que o mercado europeu continue a registar os

maiores indices de crescimento, por outro lado.

Instrumentos de gestio

Politicas de investimento e/ ou formacao

Junta-se, no anexo “ITP-3-SI - Sistemas de Incentivos”, informagao sistematizada sobre os

Sistemas de Incentivos relevantes neste dominio:
— QREN 2007-2013
— Protocolos Bancitios Turismo de Portugal / Banca 2007-2010

— Linhas de Crédito PME INVESTE 2010

— Programa de Intervengao do Turismo 2007-2012
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Necessidades de gestio

Necessidades de investimento em capital e/ou em formacio

As principais necessidades formativas (inicial e de activos), considerando o
desenvolvimento competitivo do produto estratégico Turismo Nautico, incidem na
formagdo em areas especificas relacionadas com as actividades nauticas (monitores, skzppers
e outros profissionais), bem como, nalgumas situacbes em areas relacionadas com a gestao

turistica dos recursos.
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nel  mondo — 2003°. Acedido em 17 de Fevereiro de 2009, em:
www.wtoelibrary.org/content/m0u03v/ fulltext.pdf
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3.5.2 - Actividade Maritimo-Turistica

Caracterizagio

As Actividades Maritimo-Turfsticas, sio considerados servicos de natureza cultural, de
lazer, de pesca turistica, de promogdo comercial e de taxi desenvolvidos pelos operadores

maritimos-turisticos.

O exercicio destas actividades obedece aos requisitos estabelecidos na legislacdo respectiva
(Dectreto-Lei n.° 108/2009 de 15 de Maio) e depende do registo do operador
maritimo-turistico no RNAAT (Registo Nacional dos Agentes de Animacio Turistica),
organizado pelo Turismo de Portugal, IP, que comunicara ao Instituto Portuario e dos
Transportes Maritimos, a Direccao-Geral da Autoridade Maritima, ao Instituto da Agua,
IP, ao Instituto de Conservacio da Natureza e Biodiversidade, IP e a Direccao-Geral das

Pescas e Aquicultura, em funcdo da actividade exercida

As actividades maritimo-turisticas podem ser exercidas nas seguintes modalidades:

— passeios em embarcagbes, com programas previamente estabelecidos e organizados;
— aluguer de embarcagdes com ou sem tripulagao;

— servigos efectuados por taxis;

— pesca turistica;

— servicos de natureza maritimo-turistica prestados mediante a utilizagao de embarcagoes

atracadas ou fundeadas e sem meios de locomogao proprios ou selados;
— aluguer de motas de 4agua e de pequenas embarcagdes dispensadas de registo;

— outros servigos, designadamente os respeitantes a servi¢os de reboque de equipamentos

de caracter recreativo, tais como, bananas, para-quedas, esqui aquatico.

A regiao onde a actividade maritimo-turistica ¢ mais intensa, ¢ no Algarve, seguindo-se a
regido de Lisboa/Cascais (figuras 3.28 e 3.29).
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OPERADORES LICENCIADOS IPTM,IP/DGAM

SET/SES/SINES
ALGARVE ' l
PEN/BERL HIPT™M
ODGAM
LX/CASCAIS
NORTE
T T T T T 1
0 50 100 150 200 250

Figura 3.28 - Operadores de actividades maritimo-turisticas licenciados

ENORTE (Inclui Douro)
ELISBOA/CASCAIS
EPENICHE/BERLENGAS
OALGARVE

O SETUBAL/SESIMBRA/SINES

Figura 3.29 - Distribuigdo geografica dos operadores maritimo-turisticos

O desenvolvimento desta actividade deve garantir: oferta de produtos adequados a regiio
em que estd inserida e ao tipo de turismo que procura a regido; qualidade dos servigos
prestados; cumprimento de critérios de segurancga rigorosos; infraestruturas de apoio e de

logistica adequadas;

O quadro 3.12 da nota da evolu¢ao do n° de operadores maritimo-turisticos licenciados
pelo IPTM, IP entre os anos de 2003-2008.

Quadro 3.12 - Operadores maritimo-turisticos licenciados pelo IPTM, IP (2003-2008)

REGISTO NACIONAL DE OPERADORES MARITIMO-TURISTICOS

REGISTOS 2003 2004 2005 2006 2007 2008
N.° Averbamentos a licengas ja existentes 10 14 15 21 23 18
N.° Novos Operadores 12 21 11 9 29 28
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3.5.3 - Turismo e Desporto de Natureza

O ICNB tem como atribuicio promover a articulagio e a integracio dos objectivos de
conservagao e de utiliza¢ao sustentavel dos recursos naturais na politica de ordenamento
do territério e nas diferentes politicas sectoriais, visando a valorizagdo econémica e social
do patriménio natural como factor estruturante de diferentes sectores da actividade
econémica, designadamente através de parcerias, com especial incidéncia no turismo de

30
natureza .

A importancia dos valores naturais, paisagisticos e culturais Gnicos inerentes ao territorio
das Areas Protegidas e a crescente procura destes areas para actividades de recreio e lazer
em contacto directo com a natureza e com as culturas locais fazem com que estes espagos

se constituam como novos destinos turisticos.

Para garantir o desenvolvimento do turismo baseado em critérios de sustentabilidade, foi
criado o Programa Nacional de Turismo de Natureza, que resultou de uma parceria
pioneira em Portugal entre as Secretarias de Estado do Ambiente e do Turismo, e que foi
definido através da Resolucio de Conselho de Ministros n® 112/98, de 25 de Agosto.

O PNTN faz parte de um conjunto de orientagbes politicas internacionais direccionadas
para o desenvolvimento sustentavel destas areas, que no caso particular do turismo visa
permitir a recuperacdo e conservacao do patrimoénio natural e cultural apoiado em quatro

vectores principais:

— Conservacio da natureza

— Desenvolvimento local

— Qualificacao da oferta turistica

— Diversificacao da actividade turistica.

De acordo com o disposto no artigo 9.° do Decreto-Lei n.° 47/99, de 16 de Fevereiro, que
regula o turismo de natureza, consideram-se actividades de desporto de natureza todas as
que sejam praticadas em contacto directo com aquela e que, pelas suas caracteristicas,

possam ser praticadas de forma ndo nociva para a conservagao da natureza.

Algumas das actividades que podem ser realizadas no Espaco Maritimo em areas que sao
da responsabilidade do ICNB sao: passeios de barco com ou sem motor, observacio de
cetaceos e outros animais marinhos, vela, remo, canoagem, surf, bodyboard, windsurf, kitesury,
reafting, hidrospeed, mergulho e mergulho com escafandro auténomo. Estas actividades sio

regulamentadas dependendo dos niveis de proteccao atribuidos a cada area classificada,

30 http://portalicn.pt/ICNPotrtal /vPT2007/O+ICNB/Tutismo+de+Natureza/
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devendo cada Area Protegida elaborar uma Carta de Desporto de Natureza e respectivo
regulamento, de acordo com o Artigo 6°, do Decreto Regulamentar n.° 18/99, de 27 de
Agosto’“.

O reconhecimento das empresas fornecedoras de Turismo de Natureza decorre da
aplicacio do Decreto-Lei n.° 39/2008, de 07 de Marco, republicado pelo Decreto-Lei
n.° 228/2009, de 14 de Setembro. Consideram-se empresas de tutismo de natureza os
estabelecimentos que se destinem a prestar servicos de alojamento a turistas em areas
classificadas ou noutras areas com valores naturais, dispondo para o seu funcionamento de
um adequado conjunto de instalagdes, estruturas, equipamentos e servicos complementares
relacionados com a visitagao. Os empreendimentos de turismo de natureza sao
reconhecidos como tal pelo ICNB, tendo por base um conjunto de requisitos e critérios de
boas praticas ambientais e na participagao em, pelo menos, um projecto de conservacao da

natureza e da biodiversidade.

Os praticantes deste tipo de actividades sao pessoas que procuram uma alternativa ao
turismo convencional, com interesse nos valores naturais, paisagisticos e culturais e na

pratica de desportos em contacto com a natureza.
Tendéncias

Perspectiva de evolu¢ao do Turismo da Natureza:

— E de esperar um aumento desta actividade nos préximos anos, ja que esta opgao de
turismo ¢ sinonimo de uma boa consciéncia ecoldgica, do interesse pela cultura e os

bens naturais e de um modo de vida saudavel.

3.5.4 - Desportos Nauticos

Vela

Caracterizacio

A Federagao Portuguesa de Vela (F.P.V.) é uma pessoa colectiva de direito privado, sem
fins lucrativos, fundada em dezanove de Abril de mil novecentos e vinte e sete para, na sua
condi¢ao de unica entidade reconhecida como Autoridade Nacional e no quadro da
legislagao desportiva nacional, promover, representar e dirigir técnica e disciplinarmente o

desporto da vela em Portugal.

>1 http: ortal.icn.pt ortal/v 7 + rdenamento+e+Gestao/Desporto+de+Natureza
3 http://portal.icn.pt/ICNPortal /vPT2007/O+ICNB/Ord Gestiao/Desp de+N /

. I M- @) Oue B oo &

o AL A Py W

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc 178



VOLUME 5 - RELATORIO DE
DIAGNOSTICO E FUNDAMENTAGCAO TECNICA

POEM

Plano de Ordenamento do Espago Maritimo

ToMO 1- ESTUDOS DE CARACTERIZACAO

Recursos necessarios a sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

Uma das questdes que tem limitado o desenvolvimento da modalidade ¢ sem davida a
questdo das infraestruturas nauticas e acessos a0 mar ao longo da costa. A prioridade no
que toca a orla costeira tem sido a construgdo, seja ela privada ou comercial, sem que a
oportunidade seja aproveitada paralelamente visando a area desportiva, nomeadamente a

vela e desportos nauticos em geral.

Existe necessidade de constru¢iao de infraestruturas de apoio as actividades dos Clubes

Nauticos espalhados pelo Pafs, devendo essas infraestruturas ser estudadas caso a caso.

No que toca aos acessos ao mar em geral, a orla maritima na sua grande maioria esta
desprovida de acessos ao mar publicos, independentemente de estes serem ou nao gratuitos

a0 utilizador/cidadio comum.

Assim, o acesso ideal ao mar devera ser sob a forma de uma rampa, com pouca inclinagao
(entre os 12% e os 16%), situada num local abrigado e complementada por um guincho e

um pontio flutuante de apoio.
Surf

O Surf remonta em Portugal a varios anos antes da constituicao da Federag¢ao Portuguesa
de Surf (FPS) com alguns pontos perfeitamente identificados como os primeiros locais de

Surf em Portugal:

— Costa de Caparica, Linha do Estoril (Carcavelos - S. Pedro Estoril), Ericeira, Figueira

da Foz, Aveiro e Porto

e, mais tarde

— Viana do Castelo e Guincho

Em 2007 foram definidos como pontos de localizagao estratégica para a localizagdo de

Centros de Alto Rendimento:

— Viana do Castelo, Aveiro, Nazaré, Sintra, Costa de Caparica e Vila do Bispo.

As modalidades actualmente afectas a FPS sio o Swrf, Bodyboard, Longboard, Kneeboard,
Skimboard e Skateboard

O namero de atletas filiados é de 9 759 (1 958 com licenga desportiva em 2008) sendo 20

os praticantes em Regime de Alta Competi¢ao.
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Actividades Subaquaticas

Caracterizacio

As actividades subaquaticas abrangidas pela Federacio Portuguesa de Actividades
Subaquaticas (FPAS), incluem:

— Mergulho desportivo com escafandro auténomo, mergulho cientifico, mergulho
arqueologico, mergulho infantil, mergulho técnico, natagio com barbatanas, mergulho
em apneia, fotografia subaquatica, pesca submarina, hoéquei subaquatico, tiro

subaquatico e mergulho desportivo em piscina

Nos ultimos 10 anos, houve um crescimento enorme nas actividades subaquaticas, mercé
de melhorias no nivel de vida e acesso a estas praticas, também fruto da sua divulgacido e
popularizagdo, como dos excelentes resultados desportivos em algumas destas disciplinas

como a pesca submarina e a fotografia subaquatica.

Caracterizacao do mercado

A FPAS ¢é um organismo federativo, publico, sem finalidades lucrativas, que fornece
produtos e servigos, como formagao de mergulhadores e monitores, procede a certificagdes

e equivaléncias.

Alguns dos seus associados sio clubes e empresas que tém fins lucrativos, na area da
formacdo (escolas de mergulho) e na exploracio do mergulho comercial e do turismo

subaquatico.

Os clientes da FPAS sao individuos e empresas, que procuram formagao ou certificacdo e

ainda equivaléncias de formagées obtidas no estrangeiro.

As perspectivas para os proximos dois anos sio de queda > 5%, desconhecendo-se as

perspectivas para 0s proximos 5 anos.

Valores (actual e potencial)

— Ambiental

As actividades subaquaticas promovem a integracdo no ambiente, permitem o contacto

e o conhecimento deste, despertam para a conservagao da biodiversidade.

—  Econdémico

Contribui para a economia nacional, pois existe toda uma fileira econémica, desde a
produgdo a comercializagao, distribuigao e exportacao de bens, material de mergulho e

embarcagdes, além de outros bens e servigos, como sejam a multimédia, o turismo ¢ a
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hotelaria e restauracao, nautica de recreio. Através destas actividades a eventual

revitalizagao de zonas do pafs menos favorecidas (no litoral e no interior — lembramos

o Alqueva e o seu potencial) e a reconversio de actividades como a pesca artesanal para

0 apoio a estas actividades. Tudo gera taxas para o estado e emprego.

Também da visibilidade e promove o pafs, pelas excelentes condi¢des que temos para

estas praticas, ainda devidas as excelentes prestagoes dos nossos atletas.

—  Social

Contribuicao para o emprego em toda a fileira econémica em que estas actividades
se desenvolvem e nas que com elas se prendem, como artesanato, comércio,

restauracao, hotelaria, actividades maritimo-turisticas, servicos.

Na revitalizagdo de zonas carenciadas do litoral e do interior, que normalmente
conhecendo forte actividade sazonal, poderdo também ao longo do ano e por forga

das actividades subaquaticas, vir a conhecer uma certa animagao.

Na reconversao da pesca artesanal, em dificuldades, e que mercé das actividades
subaquaticas, pode manter-se essa franja da populagdo que ela empregava, assim

como na preserva¢ao do folclore e da identidade dessas populagoes, ligadas ao mar.

Na qualidade de vida, pois que falamos afinal de tempos livres, de desporto e de
saude, que uma pratica saudavel e natural, ligada ao mar, além de ter entre nods
tradicao ¢ desejavel como uma escola de sensibilizagio para a integragdo na
Natureza e sua manutengdao, como ¢ benéfica para uma vida com higiene e bons

habitos.

Interaccao

— Impactos sobre o meio marinho

Sio minimos, desde que regulamentados de forma sustentada e esclarecida,

adequada a esse impacto e as caracteristicas especificas de cada actividade.

— Relagiao com outras actividades complementares

Ocupacio de espago: é consideravelmente pouca, por ser exercida debaixo de agua.

Sinergias: existem fortes com as actividades maritimo-turisticas, e com as da
motondutica, canoagem ou vela, com as do campismo e hotelaria, com o turismo

de natureza em geral, de pesca.

Sinergias de mercado: imensas com todo o mercado turistico de natureza e que
esteja virado para recursos naturais, folclore, gastronomia, actividades nauticas e de

pesca desportiva.
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— Relagao com actividades concorrentes

"  Ocupagiao de espaco: colidem eventualmente com a pesca profissional, todavia em

nosso entender é minima

* Competicao por recursos: Inexistente, em nosso entender, se bem que possa haver

alguma com a pesca

* Competicao de mercado: é forte com o Norte e Sul de Espanha, mais bem
estruturados. Outros parafsos existem com uma oferta bem estruturada e com
legislagio e meios mais atraentes para os praticantes e o turismo, como Cabo

Verde, S. Tomé, Egipto, Caraibas e América do Sul, Indonésia.
— Pressoes e ameacas

" Legislacdo actual desadaptada a realidade e tendéncia para se pensar que se preserva
proibindo em vez de assumir que se preserva usando e usufruindo. Tem havido
uma grande desinformacdo e afastamento por parte da tutela no que toca as
actividades subaquaticas, e as actividades nauticas de recreio que sdo vistas como

ameagas a conservagao ou pior, como feudos de alguns interesses corporativos.

* Havendo didlogo com as federaces, serdo ultrapassadas e cremos que no interesse

do pais e do ambiente.

Recursos necessarios a sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

— Necessidades de espacos

* Tanto quanto possivel o livre acesso e usufruto das aguas interiores e da orla
maritima no espago hidrico nacional, com um minimo de restricbes, ¢ que estas
sejam fundamentadas em bases e critérios cientificos e nao como vem acontecendo,

com critérios filosoficos e de estética, ou de interesses corporativos e 16bis.

* Falamos de todo o espago hidrico, salvo uma ou outra situacido de interesse
nacional, mas que sabemos serem muito poucas as que se justificam. Nele
incluimos a coluna de agua e o fundo, do maior interesse para as nossas actividades

subaquaticas.

* O mar, a agua, tem no nosso pais uma tradi¢ao de livre acesso que nao pode ser
ignorada e menos retirada, sem mais nem menos. Criam-se conflitos com as
populagées e utilizadores habituais, sem justificacio e gera-se mal-estar e
incompreensao que serao dificeis de explicar. Em vez de se arranjarem aliados para
a conservagao, apenas se obtém adversarios e se convida ao desrespeito e a revolta,

que ndo sao bons conselheiros nem aliados.
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— Outras necessidades de recursos

" Apenas de politicas. Uma politica desportiva que de facto receba por sua vez os
meios para a implementar, e melhor inter-relagao entre ministérios por forma de se

ter uma legislacao adequada.

Necessidades de gestao

— Necessidades de investimento em capital e/ou formagao

* Apoios do estado: Através de uma percentagem das licencas de pesca submarina e
das taxas cobradas para o mergulho que deveriam reverter para a FPAS, para serem
usadas em formacdo e sensibilizagdo ambiental, para implementar o mergulho

escolar, etc..

* Apoios de empresas: Haver um maior incentivo fiscal ao mecenato e patrocinio das
actividades desportivas e atletas por parte de empresas, como a protec¢io do

ambiente e do patriménio natural e cultural.

" Apoios a actividades e iniciativas que visem a manuten¢iao desse patriménio e a

promocao das actividades e dos valores desportivos no espago maritimo.
— Interesse em potenciar a integracdo numa rede

* Parece-nos do maior interesse e urgéncia a criagdo de uma rede de todas as
actividades, desportivas, econémicas, cientificas e culturais, no espago maritimo,
para que trabalhem em conjunto, usando de sinergias, trocando conhecimentos e
potenciando um verdadeiro ordenamento e fruicio desse espaco, de modo

sustentado, com o apoio e entreajuda de todos os parceiros.
— Mecanismos de observacio, controle e fiscalizacio necessarios

* Compete ao Estado criar esses mecanismos, onde porém devem os parceiros ter
assento e sobretudo serem consultados e ouvidos quer na gestaio do espago

maritimo dentro das suas competéncias, quer para a produgao de legislacao.

Jetski

A Federagao Portuguesa de Jetski (FPJ) abrange as seguintes actividades:

—  Organizacio da actividade desportiva de Motas de Agua/Jetski, organizacio de escolas
de Jetski/Motas de Agua, actividade de Lazer (encontros) etc., actividade de formacio e
de intercambio (Ex: GNR/GIPS, bombeiros), actividade Especticulo
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Valores (actual e potencial)

—  Econdmico

* Através de um estudo seguido do mercado Americano, estima-se que existam mais
de 1 480 000 unidades vendidas até 2004 s6 em solo Americano. Hoje a expectativa
num mercado mundial expande-se para as 3 000 000 unidades de motos com os
seus respectivos utilizadores. Esta industria, inclui hoje compras e vendas, nao sé
de modelos novos mas também em usados e pegas de reparagdo e manutencao,
bem como outras componentes como por exemplo: as licencas de utilizacao
(impostos), as taxas anuais pagas as Capitanias, gasolinas, atrelados, seguros, roupas

adequadas para a modalidade, acessorios, viagens, unidades hoteleiras, etc..

Interaccao
— Impactos no meio marinho

* As motos de agua/JetSki tém a sua propulsao através de jacto e niao por hélice.
Assim o impacto no meio ambiente nao se torna NOCivo aos 6rgaos vivos existentes
no meio marinho que ndo sio cortados nem danificados. Na perspectiva da
ondulag¢ao originada pela passagem desses veiculos pode-se afirmar que pouco ou
nada interfere dada a oscilagdo da agua das margens dos rios, barragens ou

albufeiras.

Recursos necessarios a sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

— Necessidades de espacos

* A Federagio tem um projecto que considera muito importante, o ideal para o
desenvolvimento desta modalidade e que contribui também para a pratica de outros

desportos e oportunidade de negdcio e disponibilidade de postos de trabalho.

» Para ser possivel desenvolver este projecto o ideal seria uma 4rea de plano de agua

de 200m x 200m e uma area de construcao de 50m x 50m.

* Sem ser o espago ideal mas que ja daria para desenvolver a modalidade e preparar
jovens para a iniciagao a este desporto seria uma area de plano de agua de 100m x

100m e um pavilhao de 30m x 15m.

* O Plano de agua em qualquer das duas situagdes teria de ter uma a duas rampas de

aceso e 60 cm de profundidade.
— QOutras necessidades

* Existe dificuldade em desenvolver esta actividade pelas regulamentacdes e
proibicdes que se encontram em praticar este desporto em barragens, albufeiras e

no proprio mar.
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3.6 - ENERGIA RENOVAVEL OFFSHORE
3.6.1 - Energia das Ondas

Caracterizagio

’

Area ocupada

O estudo efectuado pelo Centro de Energia das Ondas (WavEC) mostrou que o recurso
apresenta elevado potencial ao largo de toda a costa ocidental portuguesa, devendo, no
entanto ser assegurada a sua compatibilidade com outras actividades econémicas e zonas

ambientais protegidas.

O elevado potencial da energia das ondas na ZEE portuguesa deve-se principalmente ao
tamanho regular da ondulagdo e da sua frequéncia quase constante, o que torna o seu
aproveitamento previsivel. Por outro lado niao ¢é comum a existéncia de grandes

tempestades que possam colocar em risco 0s equipamentos.

Quantificacio do recurso

— Recurso Tebrico para a profundidade de 50 metros:
= Baixa Restricao - 11,3 GW
= Média Restricao - 4,5 GW
= Alta Restricao - 1,4 GW
No estado actual da competigao entre conceitos e tecnologias de aproveitamento da energia

das ondas optou-se por referir somente o recurso teoricamente disponivel, com base na

melhor informagao disponivel.
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O levantamento do potencial foi realizado em 2004 pelo WEC, entidade de referéncia a
nivel mundial. Este estudo ¢ de muito boa qualidade, contendo um mapeamento das

potenciais sobreposi¢bes de interesses pela exploragao dos recursos marinhos.

Evolucio verificada/prevista

Até ao presente momento existiram alguns projectos de demonstragdo da energia das
ondas, como a central do Pico (na costa) o AWS (Pévoa de Varzim) e Pelamis
(Agucadoura). Existe igualmente a criacio da Zona Piloto para demonstra¢do de varias
tecnologias de ondas ao largo de S. Pedro de Moel (DL 5/2008, de 5 de Janeiro).

Trata-se de uma tecnologia emergente para a qual Portugal tem um enorme potencial,
sendo de todo o interesse nacional o desenvolvimento tecnolégico desta fileira de forma a

diminuir a dependéncia externa de fontes fosseis de energia

Para além da cria¢ao da Zona Piloto, para demonstragao de varias tecnologias de ondas ao
largo de S. Pedro de Moel (DL 5/2008, de 5 de Janeiro), existem também outros projectos

em licenciamento fora dessa zona.

Pressbes e ameacas

As varias actividades econémicas desenvolvidas no mar poderao nao ser compativeis,

como por exemplo a pesca, trafego maritimo e zonas de exercicio militar.

Valores (actuais e potenciais)

Ambiental
— Forte diminui¢ao de emissdes de CO2 na produgao de energia eléctrica.

— Possivel criagio de zonas santuario para a fauna e flora marinha, dependendo da

tecnologia utilizada.

Econoémico
— Diminuigao das importagdes de petroleo e de outros combustiveis fosseis.

— Diminuicao da dependéncia energética externa.

Social

— Criagdo de emprego qualificado para o desenvolvimento das tecnologias e das
industrias associadas a este tipo de energias renovaveis (industria metalomecanica,

naval, etc.).
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Recursos necessarios a sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

Necessidades de espacos

— Variavel, podendo ser a central de ondas instalada na costa, flutuante, semi-flutuante ou

submerso.

Outras necessidades de recursos

— Desenvolvimento da indudstria naval para concep¢ao de navios especializados para o

transporte e colocagao dos equipamentos, bem como da sua mao-de-obra.

— Elevados encargos financeiros com elevado grau de risco, pois nem todas as
tecnologias atingirdo a maturidade necessaria para serem comercializadas. No entanto

uma aposta ganha nesta fileira podera representar uma margem de lucro elevada.

— Melhoramentos nas conexdes eléctricas subaquaticas e desenvolvimento de

metodologias de manuten¢ao menos dispendiosas.

Instrumentos de gestio existentes

Planos de ordenamento e gestdo especificos
— Criagao da zona piloto (DL 5/2008, de 5 de Janeiro)

3.6.2 - Parques de ondas

Parque de ondas da Agucgadoura

Caracterizacio

Pela Portaria n® 736-A/2006, de 26 de Julho, foi autorizada a implantacio pela sociedade
CEO - Companhia da Energia Oceanica, S. A., na area do dominio publico maritimo ao
largo da costa da Agucadoura, das infraestruturas necessarias para a opera¢io de um
sistema de producio de electricidade através da energia das ondas do mar com dispositivos

Pelamis.

Nos termos dos n® 3 e 4 da Portaria “A area de implantagdo do projecto fica sob a

jurisdicao do Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos”.

O parque integra trés maquinas Pelamis, respectivo sistema de amarra¢ao, cabo submarino

de ligagdo as instalagoes em terra e o sistema de assinalamento maritimo.
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As instalagoes em terra compreendem: edificio de comando, subestagao eléctrica e torre de
comunicagoes e ja se encontram instaladas, no ambito da autorizacao que foi objecto da
Portaria n® 1357/2003, de 13 de Dezembro. As obras realizadas nestas instalacdes foram

licenciadas pela Camara Municipal da Pévoa de Varzim.

O projecto de amarragao das maquinas Pelamis, componente critica de todo o parque, ¢
constituido por conjuntos de ancoras, correntes de amarracao, unides rapidas e flutuadores
auxiliares. Cada Pelamis leva uma estrutura tubular de sujei¢ao (jugo) por onde ¢ feito o
engate as amarras. O jugo foi especialmente concebido para facilitar as manobras de

amarracao com o apoio das embarcagdes.

O parque destina-se a ser operado em modo abandonado apds o 1° ano de “ensaios”.
Havera um operador local treinado e certificado para operagdes em AT, de prontidao de 15
minutos. Hste operador é informado imediatamente via gszz no caso de alarmes ou mau
funcionamento. Tem acesso a uma estrutura de apoio para intervengdao rapida ou
programagio de manutencio e estd supervisionado. Existe um sistema de telemetria que
informa na sede da Enersis do estado do parque e das maquinas e que faz parte do sistema

de supervisionamento.

O projecto de assinalamento maritimo foi elaborado pelo Instituto Hidrografico, a pedido
do promotor (figura 3.30).

EXTRACTO AMPLIADO DA CNO 24201 COM DISPOSITIVOS E SINALIZACAO

Figura 3.30 - Assinalamento maritimo do Parque de ondas da Agugadoura
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Valores (actuais e potenciais)

Nos termos do numero 7.° da Portaria n® 736-A /2006, devera ser criada uma comissiao de
acompanhamento ambiental do projecto, presidida pelo ex-Instituto do Ambiente (IA),
actual Agéncia Portuguesa do Ambiente e constituida por um representante, a designar, de

cada um dos ministérios envolvidos.

O titular da licenga obriga-se a remeter ao IPTM os seguintes elementos:

— Programa de monitorizagao da ecologia, e respectivos resultados analiticos — a entregar
antes da instalacdo da primeira maquina Pelamis e, anualmente, nos trés anos seguintes
até 31 de Maio.

— Programa de monitorizagdo da socioeconomia e respectivos resultados analiticos — a

entregar no prazo de 1 ano apods a entrada em exploragao do parque de ondas.

— Relatério das actividades de pré-instalacio e instalagdao, incluindo evidéncias do
cumprimento das medidas de minimizacio previstas no estudo de incidéncias
ambientais (EIncA) — relatorios a entregar com periodicidade igual ou inferior a trés

meses, durante as fases de pré-instalagao e instalagao.

— Relatério anual das actividades de explora¢ao com evidéncias do cumprimento das
medidas de minimizacao previstas no ElncA — relatorio a entregar até 31 de Janeiro de

cada ano, referenciado a0 ano anteriot.

— Relatério anual com informagio técnica sobre o funcionamento do parque,
nomeadamente, quanto a: energia produzida e a relagdo com a energia incidente, n° de
horas de funcionamento de cada maquina em cada periodo de referéncia, tipo e n® de
avarias, n° de operacdes de teparacio / manutencio, meios humanos e matetiais

envolvidos — a entregar até 31 de Maio de cada ano seguinte ao de referéncia.

— Relatério e contas anuais do titular da licenca — a entregar até 31 de Maio de cada ano

seguinte ao de referéncia.

O titular da licenga obriga-se a manter em arquivo, durante o prazo de validade da licenga,
todos os dados de base produzidos, desde a fase de pré-instalagio dos equipamentos na
area licenciada, relativos a monitorizagdo e acompanhamento, facultando o acesso aos
mesmos sempre que solicitado pela Comissio de Acompanhamento. Os dados e

documentos podem estar suportados em arquivo electrénico.

Zona Piloto de S. Pedro de Muel

Pela Resolucio do Conselho de Ministros n.® 49/2010 foi criada a Zona Piloto de S. Pedro

de Muel (ver figura 3.31), com o objectivo estratégico de “liderar a revolugao energética”
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assegurando “a posicao de Portugal entre os cinco lideres europeus ao nivel dos objectivos
em matéria de energias renovaveis em 2020 e afirmar Portugal na lideranga global na fileira
industrial das energias renovaveis, de forte capacidade exportadora” e no cumprimento do
Programa do XVIII Governo Constitucional, o qual previa a dinamizagdo de um cluster
industrial ligado as actividades do mar, viabilizando uma zona piloto para a instalagiao de
dispositivos em fase pré-comercial, contribuindo para o desenvolvimento do

aproveitamento da energia das ondas do mar.

A zona piloto sera dotada de infraestruturas que permitam instalar até 250 MW em 2020.
Esta iniciativa insere -se igualmente na visao aprovada pela Estratégia Nacional para o Mar.
A zona piloto sera também a alavanca para a afirmagdo de um cluster mais alargado

associado ao aproveitamento dos recursos endogenos da costa maritima portuguesa.

A concessio, cujas bases foram aprovadas pelo Decreto-Lei n.° 238/2008, de 15 de
Dezembro, foi atribuida por um prazo inicial de 45 anos, a uma sociedade constituida pela
REN - Redes Energéticas Nacionais, SGPS, S. A., que detém integralmente o seu capital

social inicial.
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Figura 3.31 - Zona Piloto de S. Pedro de Muel
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O contrato de concessao atribui a sociedade concessionaria a exploragao da zona piloto,
bem como a autorizagao para a utilizacio do corredor para implantacao das infraestruturas
para ligacdo a rede eléctrica publica que lhe esta associada. No ambito da exploragiao da
zona piloto, a sociedade concessionaria atribui licengas de estabelecimento e de exploragao
a terceiros, designados de entidades promotoras, que desenvolvem na zona piloto a
actividade de producao de energia eléctrica através da instalacio de equipamentos e

unidades aptas a produzir energia a partir das ondas do mar.

A concessio tem por objecto a exploracio da Zona Piloto, incluindo as respectivas
instalagoes de apoio e servicos complementares e acessorios que possam contribuir para a
melhor prossecugao dos objectivos respeitantes a producdo de energia eléctrica a partir das

ondas do mar, definidos neste contrato e na lei.

A concessio inclui a autoriza¢do para a utilizagdo da faixa correspondente ao corredor para
implantacdo das infraestruturas para ligacdo a rede eléctrica publica e a utilizagdo de
recursos hidricos do dominio publico hidrico em regime de concessao, conforme
identificados no anexo I do Decreto-Lei n.° 5/2008, de 8 de Janeiro, bem como a
fiscalizag¢ao da utilizagdo por terceiros dos recursos hidricos que sejam necessarios para a

producio de energia eléctrica a partir da energia das ondas.

Esta concessio integra, ainda no ambito da exploracio da Zona Piloto, a competéncia para
a atribuicao das licengas de estabelecimento e de exploragao da actividade de produgao de
energia eléctrica a partir da energia das ondas do mar, nos termos constantes da legislagao

aplicavel, bem como para a fiscalizagdo dessas actividades.

A concessionaria pode autorizar o desenvolvimento de outras actividades para além da
producdo de energia eléctrica a partir das ondas do mar, apés a aprovagao prévia dos
membros do Governo responsaveis pela area das finangas e da energia, desde que as
actividades se subordinem a utilizacio preferencial da producido energética e sejam
admitidas nos termos do regime de utiliza¢do dos recursos hidricos, devendo ser obtido o

necessario titulo de utilizagao dos recursos hidricos e observada a legislagao em vigor.

Referéncias Bibliograficas

— DPotencial e Estratégia de Desenvolvimento da Energia das Ondas em Portugal, WEC,
2004

— DL 5/2008, de 5 de Janeiro
— Portaria 736-A /2006, de 26 de Julho

— Resolugao de Conselho de Ministros, n.° 49/2010, de 17 de Junho
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3.6.3 - Energia Eolica Offshore

Caracterizaciao

A energia edlica offshore apresenta grandes vantagens relativamente a edlica onshore, pois 0s

ventos no mar sao mais regulares, nao existindo barreiras que possam desviar os ventos das

torres edlicas, no entanto o investimento associado é mais elevado.

Os locais onde o potencial edlico é maior sdo (figura 3.32):

— Na batimétrica dos 40 m:

entre a foz do Rio Minho e Viana do Castelo
entre a Foz do Arelho e Cambelas (Torres Vedras)

entre a Ericeira e o Cabo Raso

— Nas batimétricas dos 200 aos 40 m:

entre a Foz do Rio Minho e o Cabo Espichel, com maior relevancia a Norte da
Pévoa do Varzim e para a zona compreendida entre o Cabo Carvoeiro e o Cabo da
Roca, onde as zonas de maior potencial edlico se situam além da linha de

visibilidade a costa.

Quantificacao do recurso

— Para a tecnologia ja disponivel (tecnologia de plataforma fixa):

3,5 GW, se se considerar um minimo de 2 700 horas anuais de operacio

(> 7,5 TWh/ano)

2,5 GW se se considerar um minimo de 3 000 horas anuais de operagio

(> 10 TWh/ano)

— Para a tecnologia em desenvolvimento (tecnologia de plataforma flutuante):

Como estimativa de ordem de grandeza admite-se que podem ser instalados
40 GW, que para a regido da sua aplicacdo, considerando 3 500 horas anuais de
operagao como valor médio, pode atingir os 140 TWh de producio de

electricidade.

O levantamento do potencial foi realizado em 2008 pelo INETI/LNEG
(publica¢ao em finalizagdo), entidade nacional de referéncia, que ja elaborou o Atlas
Eodlico de Portugal, e agora vem completa-lo com o atlas edlico da zona costeira até

a batimétrica 200m.
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Figura 3.32 - Recurso edlico off-shore

OBS: esta informagio encontra-se devidamente representada na informagio geografica publicada no dmbito

do POEM.

Evolucio verificada/prevista

Até a0 presente momento nao existe qualquer aproveitamento edlico gffshore, no entanto a
nivel europeu esta tecnologia ja se encontra bastante desenvolvida, principalmente para
aplicagbes em 4aguas pouco profundas (até 10 m), encontrando-se actualmente a ser
desenvolvidas tecnologias de fixacdo de torres edlicas no fundo oceanico para

profundidades maiores (até aos 40 m), bem como de plataformas flutuantes com
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ancoragem para aguas mais profundas (até 200 m). Sendo previsivel que em Portugal esta

tecnologia seja utilizada em breve.

Trata-se de uma tecnologia emergente para a qual Portugal tem um bom potencial, sendo
de todo o interesse nacional o desenvolvimento tecnolégico desta fileira de forma a

diminuir a dependéncia externa de fontes fosseis de energia.

A semelhanca do que acontece em terra, os parques edlicos offshore representaraio um
conjunto de espagos maioritariamente nao integrados em rede. No entanto poderio existir
varios parques edlicos offshore que por uma questio de racionalizacio de recursos se

encontrem em rede para efectuar a sua interligagdo a rede eléctrica em terra.

Presentemente, encontra-se em processo de licenciamento, para uma zona compreendida
entre Vagueira e Praia de Mira, a instalacdo de 3 aerogeradores de 5 MW, numa primeira
fase, mas que admite a expansdo progressiva até 40 unidades. A tecnologia sera de
plataforma fixa, com as fundagdes fixas ao fundo do mar. As coordenadas geograficas

(Datum WGS 84) do parque sio as seguintes:
Ponto A: Lat.= 40°34,0° N; Long.= 8°51,0° W
Ponto B: Lat.= 40°34,0° N; Long.= 8°47,0’ W
Ponto C: Lat.= 40°25,0’ N; Long.= 8°50,8" W
Ponto D: Lat.= 40°25,0’ N; Long.= 8°54,0 W

Entretanto, foram solicitados mais 2 pedidos de licenciamento para parques edlicos offshore,

para as seguintes localizagoes:

— Zona de Espinho
Ponto A:  Lat. = 41°00,0’N; Long. = 8°51,0'W
Ponto B:  Lat. = 41°00,0’N; Long. = 8°42,0°W
Ponto C:  Lat. = 40°51,0’N; Long. = 8°43,8°W
Ponto D: Lat. = 40°51,0'N; Long. = 8°51,0'W

— Zona da Praia da Vieira
Ponto A:  Lat. = 40°05,0’'N; Long. = 8°55,0'W
Ponto B:  Lat. = 39°55,0’N; Long. = 8°59,0°'W
Ponto C:  Lat. = 39°55,0’N; Long. = 9°04,0°W
Ponto D:  Lat. = 40°05,0’N; Long. = 9°01,0°W
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Pressdes e ameacas

As varias actividades econémicas desenvolvidas no mar poderao nio ser compativeis ou

apresentar grandes riscos, como por exemplo a pesca, trafego maritimo e zonas de

exercicio militar.

Valores (actuais e potenciais)

Ambiental

Forte diminuigao de emissdes de CO2 na produgao de energia eléctrica.

Possivel criagao de zonas santuario para a fauna e flora marinha.

Econdomico

Diminuig¢ao das importagoes de petrdleo e de outros combustiveis fosseis.

Diminuic¢ao da dependéncia energética externa.

Social

Criacdo de emprego qualificado para o desenvolvimento das tecnologias e das
industrias associadas a este tipo de energias renovaveis (indudstria metalomecanica,

naval, etc.).

Recursos necessarios a sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

Necessidades de espacos

As zonas de maior potencial estio identificadas acima. Num parque edlico offshore

normalmente as torres edlicas encontram-se afastadas umas das outras cerca de 500 m,

podendo, em determinadas condi¢gbes atmosféricas, permitir a passagem de pequenas e

médias embarcacbes por dentro do parque.

Outras necessidades de recursos

Desenvolvimento da industria naval para concepgao de navios especializados para o

transporte e colocacao dos equipamentos, bem como da sua mao-de-obra.

Elevados encargos financeiros nomeadamente com a fixacado das torres edlicas ao

fundo oceanico (seja esta fixagao directa ou em plataformas flutuantes por cabos).

Melhoramentos nas conexoes eléctricas subaquaticas e desenvolvimento de

metodologias de manuten¢ao menos dispendiosas.
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Referéncias Bibliograficas

— Estudo do potencial edlico offshore até a batimétrica 200m, INETI/LNEG, em

finalizacao.

" Este estudo ¢ de muito boa qualidade, contendo um levantamento do potencial
edlico para Portugal na batimétrica 40m a Norte do Cabo Espichel e para a
batimétrica entre os 40m e os 200m para toda a zona costeira de Portugal

continental.

3.6.4 - Infraestruturas complementares

Caracterizagio

O desenvolvimento das energias renovaveis no mar implicara o desenvolvimento de varios

tipos de infraestruturas marftimas, nomeadamente:

— Cabos eléctricos submarinos, subestacbes e outros componentes eléctricos; rede

eléctrica em terra.
— Cabos de amarracio.
— Sistemas de ancoragem ao fundo do mar.

— Embarcacées de apoio as operagées de instalagio, operagdo e remocio dos

dispositivos.

— Sistemas de apoio a seguran¢a de Navegacdo - sinalizagao dos parques offshore, dos
perigos isolados (cabos submarinos, béias de medigao, trabalhos em curso...); meios de

busca e salvamento e de socorros a naufragos.

— Portos de apoio e Estaleiros navais.

Algumas destas infraestruturas sio especificas deste tipo de actividade econémica e nao se
anteve que possam trazer sinergias com outras utilizagdes no mar (por exemplo os cabos
submarinos e outros equipamentos eléctricos), outras sio especificas, mas pode antever-se
algum tipo de sinergias (por exemplo, algumas das embarca¢es de apoio poderio ser
utilizadas noutras actividades) e outras sao partilhados (por exemplo os portos e estaleiros
navais). Todas estas infraestruturas trazem oportunidades de desenvolvimento e
moderniza¢ao da economia portuguesa, pelo que devem ser analisadas de uma forma

sistémica.
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Cabos, subestacoes e outros componentes eléctricos

A ligagao dos parques offshore a terra é uma condigao essencial para que se possa produzir
energia eléctrica de base renovavel offshore. Os parques offshore estardo afastados de terra
entre alguns quilémetros e algumas dezenas de quilémetros, sendo esta dltima situagao
mais provavel nos parques edlicos gffshore do que nos de energia das ondas, devido ao maior
impacte visual das turbinas edlicas. Em qualquer dos casos as diversas maquinas que
compoem o parque estardo ligadas entre si e a uma sub-estagdo eléctrica na regido do
parque, que centraliza o envio da energia para terra. Contudo, com o evoluir da construgao
de parques offshore e da tecnologia de suporte, a muito longo prazo, é possivel que se
venham a construir redes eléctricas submarinas de alta tensao as quais estas subestagdes
estardo ligadas. . neste sentido que a chamada super-grid, que esta a ser desenvolvida no mar
do Norte para melhorar a interligaciao eléctrica dos diversos paises que o limitam, podera
permitir a ligacao dos parques edlicos directamente a essa rede. Um cenario idéntico pode
vir a desenvolver-se entre Franca, Espanha, Portugal e Marrocos, com a passagem dum
cabo eléctrico entre o sul de Franca, a costa norte espanhola, a costa oeste portuguesa e o
noroeste de Marrocos™. Se um cenério destes se vier a concretizar, a ligacdo dos diversos
parques offshore portugueses poder-se-ia fazer a essa rede de transporte de alta tensdo
submarina (que passaria a profundidades relativamente elevadas) e nao directamente a terra,

reduzindo, por esse motivo, o impacte nas pescas e outras actividades maritimas.

Os equipamentos eléctricos submarinos, nomeadamente os cabos submarinos, sio muito
dispendiosos e a sua arquitectura e engenharia estao ainda numa fase de evolucido, que tem
vindo a ser liderada pelo desenvolvimento dos parques edlicos offshore do norte da

Europa™.

Cabos de amarracdo

Os cabos de amarragdo sdo necessarios para manterem os dispositivos no lugar,
permitindo-lhes contudo alguma mobilidade, necessaria para a extracio de energia das
ondas em algumas das tecnologias que requerem a capacidade dos dispositivos oscilarem

com as ondas, ou para reduzirem os esfor¢os de amarragdo, na generalidade dos casos. Os

32Tém sido desenvolvidos diversos estudos a nivel europeu sobre o interesse da ligagdo eléctrica ao norte de
Africa, de modo a poder transferir para a Europa a energia eléctrica solar que viesse a ser produzida no norte
de éfrica. Essas ligacoes, contudo, tém vindo a ser propostas através de Gibraltar e da Sicilia, situacdo que
prejudica os interesses nacionais e que deve ser contrariada com estudos de viabilidade sobre a ligagdo aqui
referida.

3 Do ponto de vista tecnoldgico discute-se a utilizacdo de redes de alta tensio em corrente continua, por
oposicio a solucio standard de corrente alternada e se as subestagGes devem ser atmosféricas, assentes em
pilares fixos como nos parques edlicos gffshore, em plataformas flutuantes ou assentes no fundo do mar (é
neste sentido que estd a evoluir a exploragio de hidrocarbonetos no mar no deep-gffshore, pelo que o
desenvolvimento desta tecnologia podera ter impactes importantes nas energias renovaveis marinhas)
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sistemas de amarracio podem ser de catenaria, se permitirem que os dispositivos possam
ocupar uma area relativamente extensa, quando comparada com a dimensao do préprio
dispositivo, a volta da sua posi¢ao média, ou podem ser tensos (caso em que a mobilidade é
muito reduzida) como no caso em que se usam TLP (Tension Leg Platforms — sistema de
amarracao em que os cabos estdo sobre tensao, visto a impulsio da plataforma ser muito

superior a0 seu peso).

Tradicionalmente os cabos de amarracao siao metalicos. Contudo, tem havido uma
penetragao crescente no mercado de cabos de material sintético, sobretudo nos casos em
que a plataforma esta ancorada em aguas de grande profundidade, na parte do cabo que
estd a meia coluna de agua (nio esta apoiada no fundo do mar, nem exposta a luz). A
evolucao dos materiais sintéticos e das protecgcoes de superficie tem contudo vindo a

permitir a utilizagdo mais alargada deste tipo de cabos.

Sistemas de ancoragem ao fundo do mar

Todos os sistemas flutuantes sao ancorados ao fundo do mar. O tipo de sistema de
ancoragem depende do tipo de fundo e das forcas de amarracio e do custo do sistema de
ancoragem. Trés tipos de sistemas sio normalmente utilizados: ancoras metalicas, poitas e

estacas.

As estacas sao utilizadas em fundos rochosos, em que nao ¢ possivel utilizar ancoras. Este
método ¢ normalmente mais dispendioso, devido ao custo do navio de perfuracao. As
ancoras sao normalmente utilizadas em fundos arenosos, sendo arrastadas por um
rebocador até que a ancora se enterre na areia € seja capaz de suster, sem se deslocar, uma
forca idéntica a for¢a maxima de amarracio expectavel, tendo em conta o tipo de
dispositivo, a onda maxima de projecto e a configura¢do do sistema de amarragdao. As
poitas, normalmente grandes blocos de betio colocados no fundo do mar, poderdo ser
utilizadas nos diversos casos, mas o seu custo sobe significativamente com a intensidade de

forca de amarragdo maxima prevista.

Recentemente, tem vindo a ser estudada a possibilidade de utilizar sistemas de ancoragem
de succdo (suction buckets/ anchors) como alternativa. Estes sistemas reduzem as necessidades
de material e a “pegada ambiental”. No entanto, em 2010, esta alternativa nao ¢é ainda

considerada tecnicamente viavel na maioria dos solos

Embarcacées de apoio

Ha diversos tipos de embarcagdoes de apoio apropriadas para os diversos tipos de
actividades: colocaciao de cabos eléctricos submarinos, coloca¢io de cabos de amarracao,
colocagao de ancoras, transporte de equipas de manuten¢io e meios de vistoria,

nomeadamente ROV. Ha também as embarcacGes e meios necessarios aos levantamentos

" o E ey :EE‘;% @JUN% @ l(l.'l.f-'tn (S:':'

o AL A Py W

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc 198



VOLUME 5 - RELATORIO DE
DIAGNOSTICO E FUNDAMENTAGCAO TECNICA

POEM

Plano de Ordenamento do Espago Maritimo

ToMO 1- ESTUDOS DE CARACTERIZACAO

batimétricos e de caracterizagio do fundo do mar, mas estes sio comuns a outras

actividades e ndo merecem aqui mais destaque.

As embarcacoes de colocacio dos cabos eléctricos, de cabos de amarracio e das ancoras,
bem como as que permitem a colocagao dos dispositivos no mar, necessitam em geral de
decks amplos e baixos, sem amurada significativa e de sistemas de elevagao, cuja carga
maxima depende dos pesos maximos a levantar e das condi¢Oes extremas de mar em que
essas operagoes devem ser realizadas (quanto mais restritivas as condi¢oes de mar, menor a
sua probabilidade de ocorréncia, o que traz custos acrescidos as operagoes offshore). As
embarcagdes de colocagiao de cabos eléctricos necessitam também de grandes enroladores

para os cabos eléctricos.

Ha que que ter em conta que o aumento de instalacbes no mar aumenta a probabilidade de
acidentes, pelo que a Marinha e os socorros a naufragos devem ser equipados para
poderem cumprir as suas missoes. Sobre este aspecto, é também pertinente ter em conta
que os operadores dos parques de energia offshore sao os primeiros interessados na
seguranca das suas instalacbes e que deverdo promover eles proprios, nos parques e suas
imediagoes, sistemas de deteccdo e avaliacdo de risco de acidente, pelo que, o aumento do

risco de acidente ¢ compensado pelo dos meios de detecgao e de intervencgao.

Sistemas de sinalizacio

Os sistemas de sinalizacio dos parques de energia offshore sao idénticos aos de outras
actividades que requeiram a inibi¢do de navegagao no espaco maritimo, excepto no que se
refere a necessidade de assinalar igualmente o corredor de passagem dos cabos eléctricos de

interligacdo de maquinas e de ligacdo a terra (enquanto for essa a solucao).

Portos e estaleiros navais de apoio

Nao ¢ ainda claro quais serdo os requisitos especificos associados ao aproveitamento de
energia renovavel no mar. Se a energia offshore tiver sucesso, toda a economia sera baseada
em produgao e instalagdo em série, o que obrigard a disponibilizagio de grandes espagos,
quer em terra, nas fases de constru¢ao e de montagem, quer nos portos, na fase de espera
pelas condigbes adequadas a instalagio dos dispositivos no mar ou nas fases de
manutencio periédica. E, também, provavel que, para minimizar custos e aumentar a
capacidade de producao, os estaleiros se desenvolvam na proximidade e em articulagdo

com os portos de apoio.

Os requisitos dos portos para apoio as actividades de energia offshore dependem da
tecnologia dos dispositivos de energia offshore a utilizar, nomeadamente quanto a
profundidade de agua, bem como da necessidade de areas acostiveis, armazéns e acessos.

Por outro lado, ha também um grande esfor¢o organizacional a realizar de modo a articular
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as entidades que operam no espago portuario (e os regulamentos aplicaveis): alfandega,
controlo de fronteiras, autoridades sanitarias. Sera muito importante que desde o principio
se estabeleca a nogao de separar a actividade comercial normal do porto das actividades
como estas. Ao submeter as maquinas em fabricagdo ou que estio a espera para serem
instaladas pela mesma “mdaquina” administrativa de um navio a carga/descarga, os custos e

os prazos poderdao tornar-se incomportaveis.

No que se refere aos estaleiros navais havera também requisitos quanto a capacidade de

elevagao, dimensao e nimero de docas flutuantes e de rampas de lancamento.

3.7 - PETROLEO
3.7.1 - Recurso Petroleo

Caracterizagio

Petréleo - toda a concentragao ou mistura natural de hidrocarbonetos sélidos, liquidos ou
gasosos, Incluindo todas as substincias de qualquer outra natureza que, com eles, se
encontrem em combinacio, suspensao ou mistura. Estdo, assim, incluidos os hidratos de

34
metano .

Excluem-se os hidrocarbonetos sélidos naturais e todas as concentragoes cuja exploragao

s6 possa ser feita através da extraccao das proprias rochas.

3

Area ocupada

— Potencialmente, todo o gffshore portugués.

Evolucio verificada/prevista

— Aquisicido de novos dados geofisicos e realizagio de sondagens em areas

concessionadas/atribuidas

3 Hidratos de metano - sélidos cristalinos (aspecto de gelo) que se formam na natureza em determinadas
condi¢bes de temperatura e de pressio, compostos por moléculas de dgua formando reticulos, que
aprisionam moléculas de metano no seu interior. Os hidratos de metano constituem a forma mais comum
dos hidratos de gas. Os hidratos de metano ocorrem em sedimentos porosos e permeaveis (1) nas primeiras
centenas de metros nas regides permanentemente geladas e (2) em aguas profundas, nas primeiras centenas de
metros da coluna sedimentar abaixo do solo maritimo e onde a temperatura da agua do fundo do mar seja da
ordem dos 4° C ou inferior. Foi cientificamente estimado que, por dissociacio, 1 m? de hidrato de metano
liberta 164 m? de metano. Embora as estimativas variem consideravelmente, é geralmente aceite que as
reservas de metano retidas sob a forma de hidratos sdo enormes e, possivelmente, excedem o valor energético
de todos os outros combustiveis fésseis (ver artigo “Methane Hydrate — Future Energy within our Grasp -
An overview” publicado pelo Departamento de Enetgia dos EUA).
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— Assinatura dos contratos para as areas adjudicadas no deep offshore do Algarve
— Negociagao e atribui¢ao de direitos para areas ndo concessionadas.

— assinatura dos contratos para as areas adjudicadas no deep offshore do Algarve,

negociacdo e atribui¢ao de direitos para areas nao concessionadas.

Esta evolucio esta associada ao potencial petrolifero das bacias sedimentares existentes no

nosso offshore.

A confirmar-se a existéncia de campos de petréleo, estes poderdo ocupar areas da ordem
das dezenas ou centenas de km2. Contudo, a sua producdo ocupara areas relativamente
pequenas, até 1 km2 cada, e ndo podera ser iniciada sem aprovagao de um plano geral de

desenvolvimento e produgio, que inclui plantas de localizagao das instalagdes previstas.

Para extraccao do petroleo serdao realizadas varias sondagens, que estarao interconectadas
por tubagens ligadas a estruturas no fundo do mar que, por sua vez, estarao ligadas ou a

plataformas de producao de superficie ou ao “onshore”.

Presentemente, varias areas estao concessionadas, duas estdo adjudicadas aguardando-se a

assinatura dos contratos e outras foram alvo de manifestacoes de interesse.

Relativamente a producao verificada/prevista, por enquanto, sé tem sido feita pesquisa
(bastante limitada), sem que tenha ocorrido uma descoberta significativa. As concessoes
vigentes estdo na fase de aquisi¢ao de dados e realizagao de estudos geofisicos e geoldgicos,
a que se seguira, eventualmente, uma fase de realizagdo de sondagens. Estd prevista a

assinatura de novos contratos de pesquisa e produgao.

Pressoes e ameacas

— Turismo, pescas, ambiente, estruturas edlicas e de energia das ondas.

Valores (actuais e potenciais)

Ambiental

Nao sio exigidos estudos de impacte ambiental na fase de prospeccio e pesquisa de
petréleo (Dec-Lei n® 197/2005, de 8 de Novembro). Estes estudos sé sao necessatios para
a fase de producio.

De acordo com a legislagao petrolifera e os contratos assinados:

1. “No exercicio da actividade concessionada, a concessionaria devera adoptar, nos termos do
artigo 71° do D.L.109/94, de 26 de Abril, as providéncias adequadas a minimizar o impacte
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ambiental, assegurando a proteccio do ecossistema envolvente e salvaguarda do patriménio
cultural, em cumprimento das normas juridicas vigentes a este respeito”

2. De acordo como o n® 2 do referido artigo 71°, a concessionaria deverd apresentar, quando
aplicaveis, "planos especificando as medidas de prevencdo a adoptar contra a poluicio das dguas
superficiais e contaminag¢ao de aquiferos, assim como o tratamento de efluentes das sondagens”.

3. De acordo com o n° 2 do artigo 70° do mesmo DL, a concessionaria devera apresentar, quando
aplicaveis, planos “de proteccdo contra eventuais erup¢des ndo controladas de hidrocarbonetos e
erupgdes gasosas; de formacgido do pessoal para a sua protec¢do contra as referidas erupgdes e
emanacOes e de evacuacdo das populacoes vizinhas”.

4. “A concessionatia é responsavel pela culpa ou pelo risco, nos termos da lei geral, por quaisquer
prejuizos causados ao Hstado ou a terceiros que resultem da sua actividade”.

5. “A concessionaria assume total responsabilidade por perdas e danos e pelos demais riscos
associados a actividade concessionada, ndo existindo qualquer responsabilidade do Estado ou
direito de regresso contra este em virtude de factos ocorridos ou relacionados com o exercicio
dessa mesma actividade.”

w S , . .
6. “A concessionaria fica obrigada a constituir e manter actualizados contratos de seguro, com
qualquer empresa seguradora internacional de reputacdo reconhecida, contra os riscos inerentes a
sua actividade.”

Refira-se que, na fase de producio, na vizinhanga das estruturas de producdo verifica-se
frequentemente um enriquecimento da fauna e da flora, tanto em quantidade como em
diversidade. Dai que, quando uma estrutura deixa de ser necessaria para a produgio, em
vez de ser completamente recuperada, como acontecia ha uns anos, é, se a pedido,
abandonada de modo a que a parte assente no fundo do mar seja deixada na sua posicio,

para servir de suporte a acumulagao e proliferaciao de seres marinhos (“recife artificial”).

E também de referir que ha empresas petroliferas que contribuem com financiamento para

projectos de protec¢ao ambiental, nomeadamente da fauna e da flora.
Econémico

Um enorme beneficio é, antes de mais, conhecermos melhor o potencial que temos. Todos
os estudos realizados com base em dados ja existentes, os novos dados geofisicos e
geologicos obtidos, os dados das sondagens realizadas e os relatorios técnicos de avaliagao
representam muitas dezenas de milhdes de Euros e sio obrigatoriamente entregues pelas
concessionarias a Divisao para a Pesquisa e Exploracdo de Petréleo (DPEP) da Direcgao
Geral de Energia e Geologia (DGEG). Estes novos dados e conhecimentos, adquiridos no
periodo de prospecgdo e pesquisa, serdo integrados com outros ja existentes e levam a
melhor conhecimento das areas com potencial petrolifero e ao aumento de probabilidade

de uma descoberta.
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No caso de descoberta(s) de campo(s) petrolifero(s), havera grandes beneficios econémicos

para o Pais. Ex: Noruega, Holanda, Escécia, ...
Social

Se o nimero de descobertas petroliferas for suficiente para garantir produgao a longo
prazo, ¢ de esperar o surgimento de toda uma industria orientada para as actividades
petroliferas. Ex: Aberdeen (Escécia) que se transformou numa regiao rica e com muito

emprego.

Recursos necessarios a sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

Necessidades de espacos

Na fase de pesquisa, a utilizagdo do espago maritimo ¢é limitada em tempo e em area

ocupada para essa actividade.

Na fase de produgao, a verificar-se, ela podera ocupar (1) a superficie do mar uma area
limitada dependente das dimensées das estruturas geologicas que contém o petrdleo
(digamos que podera ocupar uma area de cerca de 1 km2), (2) no fundo do mar podera ser
necessario instalar tubagens que se poderdo espalhar por varios quilometros e (3) podera
haver a necessidade de ligar as instalagdes no fundo do mar as instalagdes de produgao
instaladas na superficie. Eventualmente, podera nido ser necessaria a instalacio de
plataformas de producio a superficie, fazendo-se, neste caso, a ligagao das instalagdes do

fundo do mar a terra por meio de oleodutos/gasodutos.

A pesquisa e exploragiao de petréleo implica a ocupagao temporaria (na fase de produgio,
no maximo 30 anos prorrogaveis até ao limite de 15 anos), de plano de agua, coluna de

agua, fundo e subsolo.

Outras necessidades de recursos

—  Humanos

* Na fase de pesquisa e na preparagiao da fase de producio, se esta se vier a verificar,
os recursos humanos qualificados virdo sobretudo do exterior, havendo somente a
contratagado de mao-de-obra ndo qualificada e, possivelmente, alguns
recém-licenciados para formagao. Havera também utilizaciao de recursos humanos
nos portos, escritorios e hotelaria, mas com um impacto relativamente limitado.
Posteriormente, durante a fase de producao, verificar-se-4 uma gradual substitui¢ao
de técnicos superiores estrangeiros pelos quadros nacionais, que irdo recebendo

formagao nas empresas.

— Financeiros e de capital
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Todo o investimento, elevadissimo, é realizado pelas empresas petroliferas.

O investimento, em aguas profundas, na aquisi¢ao de dados e estudos geofisicos e
geologicos ¢ de varios milhoes de euros, que podera ser da ordem das centenas de
milhées de euros se efectuarem sondagens. Na fase de producdo o capital inicial

pode ser de milhares de milhao de euros.

O Estado recebe taxas de assinatura de contratos, rendas de superficie e
contrapartidas em transferéncia de tecnologia durante o periodo inicial da

concessao.

No caso de producio, recebe rendas de superficie, contrapartidas (uma

percentagem da producdo ou determinado valor por barril de 6leo equivalente
produzido) e o IRC.

Tecnologia

Tanto a pesquisa como a producio de petrdleo requerem tecnologias e
equipamento muito sofisticados para a aquisicio de dados, para a execucdo de

sondagens e para a produgao de petroleo.

No caso de descobertas de petrdleo, havera mais empregos, criagio de cursos da

especialidade, formagao técnica de portugueses pelas empresas, etc..

No caso de varias descobertas importantes, podera surgir uma industria orientada

para as actividades de pesquisa e produgao de petroleo.

O Estado recebe contrapartidas em transferéncia de tecnologia, para tratamento e
integracdo da informacdo, realizagdo de estudos especializados e formagao

especifica.

Instrumentos de gestio

Planos de ordenamento e gestao especificos

@)

Regras internacionais da industria petrolifera.

Programas (1) de aquisicao de dados geofisicos e (2) de sondagens, avaliados e

aprovados, com as alteragdes que se julgar convenientes, previamente a sua execugao.

Acompanhamento e fiscalizagao das actividades e do cumprimento dos contratos.

utros planos de ordenamento e gestao de caricter mais abrangente

Antes de passar a fase de produgdo, a concessionaria tem que apresentar o “Plano
Geral de Desenvolvimento e Producio” (Art® 38° do DL 109/94) que incluira “Estudo
de Impacte Ambiental”.
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Medidas de ordenamento, conservacio, proteccao existentes

— Como mencionado anteriormente, essas medidas serdo incorporadas no “Plano Geral

de Desenvolvimento e Produ¢ao”, que inclui o “Estudo de Impacte Ambiental”.

Necessidades de gestio

Mecanismos de observacio, controlo e fiscalizacio necessarios:

Pela parte das empresas esses mecanismos sao identificados e descritos nos programas de

realizacao de geofisica e de sondagens e no plano geral de desenvolvimento e produgio.

Compete as autoridades envolvidas, em particular a Direc¢io-Geral de Energia e Geologia
(DGEG) através da Divisao para a Pesquisa e Exploracao de Petréleo (DPEP), assegurar

que todos os requisitos sejam cumpridos.

Referéncias Bibliograficas

— Decreto Lei n° 109/94, de 26 de Abril de 1994.
— Regras internacionais da industria petrolifera.

— Manuais técnicos das empresas concessionarias e das empresas contratadas para

prestacao de servicos.

— Conhecimentos adquiridos em publicagdes da especialidade:

* Marine and Petroleum Geology, AAPG Bulletin, The Leading Edge, Oil & Gas
Journal, Journal of Petroleum Technology, World Oil.

— Em paginas web:
= www.energy.ihs.com

*  www.ccop.ot.th/ppm/document/INWS3/INWS3Doc10 aalandslid.pdf

" WWWw.2apg.0oft

" WWW.SEg.0f
" www.api.org

s www.iadc.org/others.htm

»  www.hse.gov.uk
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3.7.2 - Prospecgao e Pesquisa de Petréleo

Caracterizagio

Descricio da actividade

Na prospeccio ¢é feita aquisicio de novos dados geofisicos, seu processamento e
interpretacao, dados geoldgicos e geoquimicos e a realizacao de estudos integrando estes

dados com outros ja existentes.

A aquisi¢ao de dados geofisicos ¢é feita com navios especiais, equipados com “detonadores”
de ar comprimido, que rebocam um ou mais cabos de varios quilémetros de comprimento
com hidrofones, regularmente espagados e de posicao exacta conhecida a cada momento,
conectados a meios informaticos especializados de grande capacidade instalados no navio
que permite registar as chegadas das diferentes ondas sismicas. Juntamente com a aquisi¢ao

sismica, ¢ feita habitualmente aquisicio magnética e gravimétrica.

Os dados geoquimicos siao obtidos através de analises de rochas colhidas, no onshore e no

fundo do mar, e de analises de “seeps” (exsudag¢oes) de petréleo observadas no mar.

Na pesquisa sao efectuadas sondagens com plataformas petroliferas que, dependendo da
profundidade do mar, podem estar assentes no fundo do mar, ancoradas ou ser

dinamicamente posicionadas.

Actualmente, sao utilizadas plataformas ditas de “descarga zero”, isto ¢, as lamas utilizadas
para a execucgao das sondagens e os fragmentos de rochas resultantes da perfuracio sao
recuperados na superficie e reprocessados: as lamas sdo reutilizadas e os fragmentos de
rocha resultantes da perfuragao sdao limpos e sé depois deitados no fundo do mar (se a area
nao ¢ sensivel do ponto de vista ambiental) ou transportados para local aceite pelas

autoridades, quando a area da sondagem ¢ sensivel.

Note-se que a aquisi¢do sismica ou a execu¢dao de sondagens nao podem ser iniciadas sem
prévia aprovagio do respectivo projecto pela DGEG/DPEP, que dari conhecimento a
concessionaria das instrucdes técnicas que entender pertinentes e das orientacdes/regras
definidas pelas entidades competentes (Direc¢ao-Geral de Autoridade Maritima (DGAM),

... ) para a execugdo de trabalhos no mar.

Foi feita aquisi¢dao geofisica 2D:
—  Em 2000, 2001 e 2002 - cerca de 23 mil km em deep offshore e 760 km em shallow offshore

—  Em 2008 - cerca de 13 mil km em deep offshore (custo - cerca de 20 milhoes FEuros).

Aquisi¢ao geofisica 3D:
S @B &)
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— Em 2010 - cerca de 2 100 km2 em deep offshore (custo estimado de 25 milhdes de USS$)

(actualmente em execugao)

Todos os custos sao suportdaos pelas concessionarias e todos os dados obtidos entregues a
DGEG/DPEP.

Em 2005 foram adjudicadas 2 areas em deep offshore aguardando assinatura dos contratos e
em 2007 foram concessionadas 7 areas em deep offshore e 2 areas que, em parte, estio em

shallow offshore.
Nos ultimos 10 anos nao foram efectuadas sondagens gffshore.

Oferta
— Empresas que fornecem produtos e servigos:

* No Pais, tanto quanto se conhece, nao existem empresas que fornecam produtos e
servicos para a aquisicao de dados geofisicos nem para a execugao de sondagens no

mar.

*  Servicos complementares poderdo ser fornecidos tais como de transporte aéreo

(helicoptero), abastecimentos e manutengoes/reparagoes.
— Organizagdes publicas que oferecem produtos e servigos:

* Para aquisi¢ao geofisica e execu¢ao de sondagens, tanto quanto se conhece, nao

existem.

* A DGEG/DPEP, responsivel pelo tratamento e integracio dos dados e
informacao técnica existente, resultante da actividade de prospec¢do e pesquisa
desenvolvida ao longo dos anos em Portugal, fornece/vende essa informacio em
formatos standards e suportes usados no sector petrolifero, bem como estudos

realizados/promovidos no ambito da sua actividade /projectos.

* Dado o elevado custo das actividades de prospecgdo e pesquisa, as concessionarias
ou potenciais concessionarias ou, ainda, empresas interessadas em realizar
campanhas de geofisica especulativa/multi-cliente, comegam por comprar dados e
informacao técnica ja existente para fazerem reprocessamentos, reinterpretagoes e

estudos prévios.
* Foram pedidos dados ao Instituto Hidrografico que os forneceu.
— Importagdes de bens e servicos:

» Sio feitas pelas empresas e ¢ da sua responsabilidade.
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Procura
— Clientes:

* Empresas concessionarias ou empresas do sector com contratos para aquisicao de
dados geofisicos multi-cliente, como a TGS Nopec que executou os cerca de 23 mil
km atras referidos, o que permitiu melhor conhecer e promover as bacias
sedimentares do nosso deep offshore e levou ao interesse das actuais concessionarias e
adjudicatarias.

Tendéncias

— Evolugio da actividade (positiva e negativa) nos ultimos anos

* Nos dltimos anos verificou-se um aumento muito significativo de interesse na
prospeccao e pesquisa petrolifera no nosso deep offshore - 7 areas concessionadas e 2

adjudicadas aguardando assinatura dos contratos.
— Perspectivas para os proximos 2 anos:

" Prevé-se aquisi¢ao de sismica 3D nas areas concessionadas e adjudicadas, sendo de

1.500 km2 nestas que aguardam assinatura de contrato

* Prevé-se realizacdo de sondagens em 2011/2012, sendo que 1 é obrigatéria nas

areas adjudicadas.
— Perspectivas para os proximos 5 anos:

" Depende de varios factores. Numa perspectiva positiva, serdo realizadas sondagens

de pesquisa e feita aquisi¢ao de sfsmica 3D.

* No caso de uma descoberta, havera um aumento significativo das actividades

Area/espacos ocupados

Ha areas concessionadas para a pesquisa e producio de petroleo mas, presentemente, nao
ha areas fisicamente ocupadas, a excep¢ao daquela em que estd em curso a aquisicao de
dados geofisicos 3D. Tem havido ocupagio temporaria para aquisi¢ao geofisica (ver mapas
com areas concessionadas, adjudicadas, alvo de manifestacio de interesse e sismica

realizada).

Evolucio verificada/prevista

— Ocupacdo temporaria para realizacdo de aquisicao geofisica e, na realizacio de

sondagens, ocupag¢ao temporaria com plataforma petrolifera.
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— Essa evolugiao deve-se a continuagao do interesse das concessionarias € prossecu¢iao
dos trabalhos contratualmente previstos, sem abandono das areas, assinatura dos

contratos pendentes e manutencao do interesse em areas indicadas.

Valores (actuais e potenciais)

Ambiental
— Ver a Caracterizagao do Recurso (3.7.1 - Recurso Petroleo).

— Durante a aquisicio de dados geofisicos na Bacia do Alentejo, em 2008, a
concessionaria contratou um licenciado em Biologia Marinha e Pescas como
observador, a bordo, da fauna marinha. Na Bacia de Peniche houve igualmente

observador a bordo.

Econdémico

— Ver Caracterizacao do Recurso (3.7.1 - Recurso Petréleo).

Social
— Ver Caracterizacao do Recurso (3.7.1 - Recurso Petréleo).

— Na fase de prospecc¢io e pesquisa, a criagao de postos de trabalho ¢é limitada mas, como
exemplo, refira-se que, nos anos 70, a concessionaria Shell, além de mao-de-obra nao
qualificada, contratou varios licenciados portugueses que acabaram por fazer toda a sua

carreira profissional na Shell.

Interacgao

Impactos sobre o meio marinho

Estatisticamente, o risco de impacte ambiental é minimo.

A probabilidade de ocorréncia de um acidente relevante durante a execugao de sondagens

petroliferas, quer do ponto de vista humano quer ambiental, ¢ muito baixa/minima.

As actividades de pesquisa e producao de petrdleo sao executadas de acordo com regras
aceites pelos paises da UE, a fim de minimizar (e, tanto quanto possivel, eliminar) a

probabilidade de ocortréncia de acidentes/incidentes quer ambientais, quer humanos.

A industria petrolifera esta presentemente a reavaliar os procedimentos e o equipamento
com base no recente acidente da BP no Golfo do México, a fim de tornar essa
probabilidade ainda mais baixa e também para agilizar e aumentar a eficiéncia de uma

eventual reparacao em caso de acidente em aguas profundas.
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Também a UE esta em processo de harmonizar a resposta as questoes de higiene,

seguranca e ambiente.

Actualmente, nas areas concessionadas em deep offshore, a Operadora ¢é a Petrobras, empresa

com grande experiéncia e muitas descobertas em varios paises, operando com muita

seguranca.

Relacdo com outras actividades complementares

—  Ocupacio do espago: Ocupacio temporaria

— Sinergias na utilizagao de recursos: Minimas

— Sinergias de mercado: Limitadas.

Relacao com actividades concorrentes

—  Ocupacio do espago:

A relagdo com actividades concorrentes ¢é feita através de, e entre, os organismos

estatals competentes.

Refira-se que, em 2008, na Bacia de Peniche, apesar de a operadora sempre cumprir
as regras definidas, houve problemas com a pesca. Os problemas acabaram por ser
praticamente superados, mas nao foi executado todo o programa aprovado (mas
quase todo) e houve paragens com custos acrescidos para a concessionaria, pois o
custo diario do navio de aquisi¢ao foi de cerca de 150 000 US$ e o custo da

aquisi¢ao foi de cerca 13,6 milhdes Euros.

Actualmente esta em curso a aquisicdo de novos dados geofisicos (3D), no deep
offshore da Bacia de Peniche.

As actividades de prospeccio e pesquisa de petrdleo podem/devem ser
coordenadas com outras actividades concorrentes (pescas, navegacao, edlicas,

ondas, turismo, ...) através de gestdo espacial e temporal.

As plataformas para realizacao de sondagens de pesquisa (2 a 4 meses) terdo de ser
colocadas onde, de acordo com os estudos realizados, existit o recurso embora

possa haver algum ajustamento no espago e no tempo.

Todos os dados obtidos, sem custos para o Estado, sio entregues a
DGEG/DPEP.

— Competi¢do por recursos: Nao ocorre.

— Competi¢ao de mercado: Ocorre a nivel de atribuicdo de direitos de prospeccio,

pesquisa e producio, se houver mais do que uma empresa interessada na mesma 4area.
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Pressdes e ameacas:

— Turismo, pesca, ambiente, estruturas edlicas e de energia das ondas, durante um

periodo limitado de tempo.

Recursos necessarios 2 sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

Necessidades de espacos

— Area necessaria: Limitada e temporaria (de curta duragao).

— Para a aquisi¢cao de dados geofisicos um navio em movimento arrasta um ou mais
cabos com uma extensio de alguns quilémetros. Estes cabos sio rebocados a uma

profundidade da ordem dos 8 a 10 metros da coluna de 4dgua.

— Para a execugdo de sondagens serao utilizadas plataformas (area da ordem dos 80 m
por 60 m), tendo a sua volta uma area de seguranca de cerca de 1000 metros de
diametro, destinada a reduzir a probabilidade de colisio com a plataforma. A
plataforma fica ligada a equipamento colocado no fundo do mar (cerca de 20 a 30 m’
de area) por uma tubagem de cerca de 1 m de diametro. No caso de nio ter resultado

uma descoberta de petréleo, o equipamento utilizado é removido e a area restaurada.

Outras necessidades de recursos

— Humanos

* Nesta actividade, quando as empresas petroliferas contratam navios sismicos ou
plataformas, as empresas contratadas que disponibilizam estes equipamentos tém

também recursos humanos préprios ja com experiéncia adquirida.
* No pais nao ha empresas que executem este tipo de actividades.
— Financeiros e de capital:

» Os recursos financeiros e de capital necessarios para a execu¢ao destas actividades
sao da responsabilidade das empresas concessionarias. Sao muito elevados, da
ordem de muitas centenas de milhoes de Euros se forem feitas sondagens. A

probabilidade de recuperacdo deste capital é da ordem dos 10%.

— Tecnologia: Nao disponivel no pafs, tanto quanto se conhece.

Instrumentos de gestio

Planos de ordenamento e gestao especificos

— Ver Caracterizacao do Recurso (3.7.1 - Recurso Petréleo).
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Politicas de investimento e/ou de formacio

— As empresas petroliferas ddao grande prioridade a formacao profissional a todos os

niveis. Todo o investimento ¢ feito pelas concessionarias sem custos para o Estado.

Necessidades de gestio

Necessidades de investimento em capital e /ou em formacio

— As empresas petroliferas tém capacidade de financiamento e de formacdo, nio

necessitando de apoios estatais.

Mecanismos de observacao, controlo e fiscalizacio necessarios

A aprovacao de programas de trabalhos e projectos técnicos especificos, o
acompanhamento e a supervisao, das actividades e do cumprimento das disposi¢oes legais
e regulamentares em vigor aplicaveis ao sector dos recursos petroliferos, sao realizados pela
DGEG/DPEP.

As Direcgoes-Gerais de Politica Externa, de Politica de Defesa Nacional, de Autoridade
Maritima, das Pescas e Aquicultura, o Instituto Hidrografico, o Comando Naval, o
Instituto Portuario e dos Transportes Maritimos, IP e as Capitanias dos Portos intervém

nas respectivas areas de competéncia.

Referéncias Bibliograficas

— Ja mencionadas na Caracterizagao do Recurso (3.7.1 - Recurso Petréleo).

3.7.3 - Produciao de Petrdleo

Caracterizagio

Descricao da actividade

Actualmente, nio ha producao petrolifera offshore e nunca foi feita exploragao rentavel de

petrdleo offshore.

Se no ambito das actividades de prospeccdao e pesquisa em curso e previstas, uma das
concessionarias estabelecer a existéncia de um campo de petréleo, economicamente viavel,
devera elaborar o plano geral de desenvolvimento e producdo desse campo, que sera
apresentado a DGEG/DPEP, nos termos do Art® 38° do DL 109/94, para aprovacio.
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A produgao comercial de um campo de petrédleo sé podera ter inicio apds a aprovagao do

respectivo plano geral de desenvolvimento e producao.
p P g p ¢

Oferta
— Empresas que fornecem produtos e servigos:

* Para o inicio da actividade de produgio petrolifera varios tipos de empresas
poderio fornecer produtos e servicos. Por exemplo, nas areas de estudos
ambientais, construcdo naval e de oleodutos/gasodutos, logistica (“catering”’, batcos,
helicopteros, soldaduras, mergulhadores, etc.), servicos alfandegarios, escritorios,

bases de apoio as actividades, advogados, fornecimento de mao-de-obra, etc..

* Numa fase posterior, se o volume e a duragao da produgao o justificar, certamente
serdo criadas empresas de servicos mais especializados e de tecnologias mais

avancadas.

— Organizagdes publicas que oferecem produtos e servigos: nao existem, tanto quanto se

sabe.

— Organizagdes nao lucrativas que oferecem produtos e servicos: nao existem, tanto

quanto se sabe.
— Importagdes de bens e servigos:

* Inicialmente, os servicos mais importantes, fornecidos por empresas muito
especializadas, serdo importados. Se as descobertas o justificarem, muitas destas
empresas estabelecerdio bases em Portugal, contratando e formando técnicos

portugueses.
Procura

— Clientes:

* Empresas petroliferas com capacidade financeira e com experiéncia em pesquisa e

producio de petréleo offshore.

* No caso de concessdes em deep offshore é exigido que a empresa Operadora tenha
experiéncia comprovada em degp offshore. T o caso das actuais concessionarias,
Petrobras/Galp/Partex e Petrobras/Galp, cuja Operadora - Petrobras - tem muita

experiéncia e importantes descobertas noutros paises.
— Vendas para exportagao e para mercado interno:

* Uma produgio diaria da ordem dos 70 a 100 mil barris de dleo equivalente, teria
grande importancia para o Pais, pois compensaria, total ou parcialmente, a saida de

divisas em importagao de petroleo e permitiria ao Estado captar mais receita.
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Tendéncias

— Evolugio da actividade: Por enquanto, nio se aplica.

— Perspectivas para os préximos 2 anos: Continuagao da prospec¢ao e pesquisa.
— Perspectivas para os proximos 5 anos:

* Numa perspectiva positiva, continuagao da prospeccao e pesquisa - aquisicao de
dados geofisicos 3D e a realizacao de algumas sondagens de pesquisa - que poderao

culminar em descoberta(s) de campo(s) de petréleo.

Area/espacos ocupados

Ha areas concessionadas para prospec¢dao, pesquisa e producido de petrdleo mas,
presentemente, nao ha areas fisicamente ocupadas, a excep¢ao daquela em que estd em
curso a aquisi¢ao de dados geofisicos 3D. Tem havido ocupagao temporaria para aquisicao

geofisica.

Evolucio verificada/prevista

Ocupagio temporaria de espagos para aquisi¢ao geofisica e execucdo de sondagens, devido

a continuagao do interesse das concessionarias e cumprimento de cldusulas contratuais.

No caso de descobertas de petréleo serdao ocupadas areas de cerca de 1 km2 nos locais das

jazidas

Valores (actuais e potenciais)

Ambiental
— Ver Caracterizagao do Recurso (3.7.1 - Recurso Petréleo) e Descricao da Actividade.

— A produgao de um campo de petroleo sé podera ser iniciada apds aprovagao do “Plano
Geral de Desenvolvimento e Produc¢ao”, que incluira o respectivo “Estudo de Impacte
Ambiental” com estudos sobre fauna, flora e analises quimicas no mar, na area das

descobertas.

Econdémico

— Ver Caracterizacao do Recurso (3.7.1 - Recurso Petréleo).

Social

— Ver Caracterizagdao do Recurso (3.7.1 - Recurso Petréleo).
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Interacgao

Impactos sobre o meio marinho

Dependendo das condi¢des do jazigo petrolifero e da distancia a costa, as estruturas de
producao poderio ser construidas no fundo do mar (caso menos frequente), serem
assentes no fundo do mar (em aguas relativamente pouco profundas) ou serem flutuantes

(ancoradas no fundo do mar).

Em geral, a area necessaria para as instalagdes de producio, incluindo uma area de

seguranca e protec¢ao, ¢ de cerca de 1 km2.

No fim da exploragao rentavel de uma jazida petrolifera, a nao ser que outro destino seja
acordado para as estruturas de producdo, estas deverdo ser removidas, incluindo o

equipamento instalado no fundo do mar.
Estatisticamente, o risco de impacte ambiental ¢ minimo.

A probabilidade de ocorréncia de um acidente relevante durante a execu¢ao de sondagens

de producio, quer do ponto de vista humano quer ambiental, ¢ muito baixa/minima.

As actividades de producao de petréleo sao executadas de acordo com regras aceites pelos
paises da UE, a fim de minimizar (e, tanto quanto possivel, eliminar) a probabilidade de

ocorréncia de acidentes/incidentes quer ambientais, quer humanos.

Actualmente, a Operadora nas areas concessionadas em deep offshore é a Petrobras, empresa

com grande experiéncia e operando com muita seguranga

Relacdo com outras actividades complementares

—  Ocupacio do espago

"  Ocupagao de espago limitado, de longa duragao, no maximo, 30 anos prorrogaveis
até ao limite de 15 anos) do plano de agua, coluna de agua, fundo e subsolo (ver
Caracterizagao do Recurso (3.7.1 - Recurso Petrédleo) e 3.7.2 - Prospeccao e

Pesquisa de Petréleo)

— Sinergias na utilizagdo de recursos: Minimas - possibilidade de utilizagao das
plataformas de producdo para fins de vigilancia/recolha de dados (meteorolégicos,

correntes, vida marinha, qualidade da agua, ...)

— Sinergias de mercado: Importantes (ver Caracterizaco).
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Relacao com actividades concorrentes

—  Ocupacao do espago

* A produgio ocupari, por campo petrolifero, uma ou mais areas de
aproximadamente 1 km2, areas que ficardo interditas a actividades concorrentes

(ver Caracterizagao do Recurso (3.7.1 - Recurso Petréleo)).
— Competi¢ao por recursos: interdita as areas atras mencionadas.
— Competi¢ao de mercado

* O mesmo que para a actividade de prospeccdo e pesquisa, pois os contratos sao de
atribuicdo de direitos de prospec¢io, pesquisa, desenvolvimento e producgao de

petroleo.

Pressdes e ameacas

— Turismo, pesca, ambiente, estruturas eolicas e de energia das ondas, nas areas

mencionadas durante o periodo de produgao.

Recursos necessarios a sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

Necessidades de espacos

Os espagos atras referidos serdo ocupados por plataformas de producao que tém uma area
de seguranga em volta com cerca de 1 km2. As plataformas ficam ligadas a equipamento
colocado no fundo do mar (que ocupara uma area de varias dezenas de metros quadrados)
por tubagens de cerca de 1 m de diametro. O equipamento situado no fundo do mar estara

ligado a um ou mais pogos.

Outras necessidades de recursos

— Humanos

* Na fase inicial desta actividade, os recursos humanos mais especializados vém do
exterior. Gradualmente, técnicos portugueses serao formados para exercer as

fungoes de maior exigéncia técnica.
— Financeiros e de capital

" Os recursos financeiros e de capital necessarios para a execugao desta actividade
sao muito elevados (da ordem de varios milhares de milhdes de Euros) e da

responsabilidade das empresas concessionarias.

— Tecnologia: Actualmente ndo esta disponivel no pafs.
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Instrumentos de gestio

Planos de ordenamento e gestio especificos
— Plano Geral de Desenvolvimento e Produgao, por campo petrolifero, que inclui:

* Relatério técnico de caracterizagao da acumulagdo do petrdleo a explorar com

demarcagdo preliminar

" Programa de trabalhos de desenvolvimento e produgao com localizacio das

instalagdes previstas
* Programa de investimentos

" Previsio de inicio da producao e da evolucao dos volumes de producao ao longo da

vida do campo
* Estudo de impacte ambiental
* Planos de contingéncia e medidas de mitiga¢ao

= Licencas e autoriza¢Oes obtidas.

Anualmente sio submetidos, a aprovacio da DGEG/DPEP, planos anuais de trabalho

pormenorizados.

Politicas de investimento e/ou de formacio

As empresas petroliferas dio grande prioridade a formagao profissional a todos os niveis.

Necessidades de gestio

Necessidades de investimento em capital e /ou em formacio

As empresas petroliferas tém capacidade de financiamento e de formacio, nio

necessitando de apoios estatais.

Mecanismos de observacio, controlo e fiscalizacio necessarios:

— Ver Caracterizagao da Actividade — Prospeccao e Pesquisa de Petroleo (3.7.2).

— Aprovado o Plano Geral de Desenvolvimento e Produgao para um campo petrolifero,
o acompanhamento e a supervisio, das actividades e do cumprimento das disposi¢oes

legais e regulamentares em vigor aplicaveis ao sector dos recursos petroliferos, sao
realizados pela DGEG/DPEP.
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Referéncias Bibliograficas

— Ja mencionadas na Caracterizagdo do Recurso (3.7.1 - Recurso Petroleo)

3.8 - RECURSOS GEOLOGICOS (NAO ENERGETICOS)
3.8.1 - Recursos Geologicos Potenciais

Caracterizagio

No Espago Maritimo nacional existe um conjunto de Recursos Geoldgicos nao

energéticos:
— Areias e Cascalhos
— Sulfuretos macicos

— Ocorréncias de outros recursos geologicos nao energéticos que se admite possam vir a

ter relevancia futura:
" Crostas de manganés
* Minerais pesados
— Outros recursos do subsolo marinho
=  Recursos hidricos
* Armazenamento provisorio e definitivo
Os Recursos Geolégicos (RG) nao energéticos em conexdo com o meio marinho, que

estdo actualmente a ser objecto de procura pelo mercado, podem ser agrupados em dois

grupos principais:

— Recurso mineral “per s7° (ex: Pb, Co, Mn, Cu, etc.) ou

— Recurso mineral agregado (ex: sulfuretos macigos, areias, cascalho, etc.)

Os Recursos Minerais (RM) contam-se entre os recursos que podem existir nos fundos

marinhos por exemplo ouro, estanho, ilmenite, metais pesados, areias, cascalho, nédulos e

crostas polimetalicas, sulfuretos polimetalicos, sulfuretos e fosforites.

Do ponto de vista estratégico, e caso se conclua que alguns que alguns destes recursos
existem em quantidades minimamente rentabilizaveis, podem existir razoes indirectas que
justifiquem a aposta na sua exploracdo. Ainda que, por exemplo, possa nao ser possivel

atingir o ponto de break even na exploracio de um determinado recurso, pode justificar-se o
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apoio a exploragao (em termos fiscais e de investimento) caso isso se justifique por outros
motivos, nomeadamente contribuir decisivamente para o desenvolvimento de podlos
tecnolégicos com impacto noutras areas econémicas, cientificas ou tecnoldgicas, ou

rentabilizar infraestruturas existentes (Relatério da Comissao Estratégica dos Oceanos).

A finalizar esta introdu¢ao importa ainda salientar, que face a nossa inser¢ao na Unido
Europeia, os recursos geolégicos sitos em meio marinho sio matéria em que as atribui¢oes
e competéncias cabem ao Estado e nio sao, como por exemplo em matéria das pescas e do

ambiente, matéria da “competéncia’ exclusiva ou partilhada da Unido Europeia.

Area/espacos ocupados - Areias e Cascalhos

A maior parte da plataforma continental portuguesa virada a oeste esta coberta por areias e

areias cascalhentas (figura 3.33).
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Os principais depdsitos cascalhentos estio assinalados por C1 a C10. Os bordos exteriores

dos depositos estao limitados pela batimétrica dos 200 metros.

Os mais importantes dos quais, quer no que se refere a extensiao, quer a composi¢ao, se

localizam na plataforma a norte do canhao da Nazaré.

No respeitante a areias, também a plataforma a norte do canhio da Nazaré é a que

apresenta maiores potencialidades.

Area/espacos ocupados - Sulfuretos macicos polimetélicos

Os sulfuretos maci¢os amostrados (quadro 3.13) por vezes mantém a sua forma original
permitindo identifica-los como fragmentos de antigas chaminés hidrotermais. No entanto,
na maior parte dos casos, a forma original nao é preservada, constituindo fragmentos de
sulfuretos macicos sem estruturagao interna (designados na literatura anglo-saxénica por
“Sulphide Rubble”) que podem igualmente corresponder a antigas chaminés hidrotermais
que foram desagregadas ou, alternativamente, podem constituir fragmentos originados dos

depositos de sub-superficie (figura 3.34).

Quadro 3.13 - Coordenadas e profundidade das amostras que foram caracterizadas quimicamente:

Referéncia Latitude Longitude Profundidade [m])
3380/1A 372 17.512" 322 16.512' 1620
3388/2A 37e 17 503 322 16,610 1680
3391/24 37217500 32215, 916" 1650
340414 37217451 32215 924 1712
3388/14 372 17.503" 322 1e6.610" 1680
340514 37e17,588" 32215 858" 1710
3406/24 37217, 448" 328215 611" 1675
3408/1A 37817,270" 32815 543" 1707
3409,/14 37817472 32215 524 1655
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Figura 3.34 - Mapa geoldgico da regido do campo hidrotermal do Lucky Strike

De salientar que a informagao disponibilizada foi obtida unicamente com dados de

superficie, uma vez que nao existem dados na terceira dimensao espacial.

Area/espacos ocupados - Crostas de Ferromanganés

As amostras de crostas e nédulos de Fe-Mn em estudo no DGM-LNEG foram colhidas
no decorrer de varias campanhas oceanograficas em montanhas submarinas do Oceano

Atlantico Nordeste e ocorrem entre os ~700 e os 4600 m de profundidade (ver figura
3.35).
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Figura 3.35 - Locais de recolha de amostras de Fe-Mn
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Estima-se que 25% das necessidades globais anuais de cobalto poderdo ser potencialmente
produzidas a partir de uma tUnica montanha submarina (Mangini ef a/, 1987; Hein et al.,
2000; Rona, 2008), no entanto, a exploragao das crostas de Fe-Mn no oceano nao é para ja

economicamente viavel (Hein ez a/., 2000).

Area/espacos ocupados - Minerais pesados

Em Portugal ainda nao foram levados a cabo estudos que tivessem permitido fazer uma
avaliagio do potencial da nossa plataforma em termos de minerais pesados, ndo obstante

os trabalhos ja realizados de avaliacio do potencial da mesma para inertes.

Refira-se que, neste contexto, o potencial em minerais pesados pode ser encarado como
possivel recurso do tipo placer, constituindo interesse econémico per §i, ou cOmMO

subproduto de explora¢oes de inertes.

Assim, considera-se conveniente que fique devidamente acautelada no POEM a

possibilidade de extrac¢ao de minerais pesados na plataforma nestes dois ambitos.

A partir do Anow-how existente sobre a distribuicdo de estruturas mineralizadas do soco
varisco, podem ser indicadas pelo DPMM dreas emersas onde se verificou uma maior
intensidade de erosao de jazigos de minerais metalicos. A titulo de exemplo sugere-se para
investigacao a area de costa entre os cabos de Sines e Espichel, onde se localiza o canhio
do Rio Sado.

Area/espacos ocupados - Recursos hidricos

A existéncia de aquiferos confinados que se prolongam para além da linha de costa, ¢é
objecto de estudo de candidaturas a projectos (FREEZE e GRAVEL).

Area/espacos ocupados - Armazenamento provisério e definitivo

A utilizagio do espago subterraneo para o armazenamento provisorio (operacional ou
estratégico) e definitivo tem vindo a adquirir uma importancia crescente. A sua realizagao
em formagdes geoldgicas da plataforma pode resultar da necessidade de conjugacao com
operagdes que se realizam offshore ou por ser nestes dominios que elas reunem as
caracteristicas necessarias as finalidades referidas. Do leque de aplicacbes referem-se duas
como possiveis, embora nio se anteveja que num futuro proéximo possam concretizar-se

no nosso Pafs: o armazenamento geologico de CO, em aquiferos profundos e

armazenamento de hidrocarbonetos em cavidades salinas. Um recente “desk study” realizado
pelo LNEG identificou, na area de Sines, o grés de Silves, na parte imersa, como horizonte
potencial para armazenamento de CO, proveniente de unidades de queima de combustiveis

tésseis (com particular realce para o carvido) que venham a ser instaladas na plataforma
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industrial daquela localidade. Nao sendo previsivel que tal possa vir a acontecer antes de
2015, havera, contudo, que realizar os extensos e complexos estudos de caracterizagdao

daquela formagao para demonstragiao do seu potencial para a referida finalidade.

Também a importancia crescente do abastecimento de gas natural, sob a forma de GNL,
proveniente da Bacia Atlantica ou por ela circulando pode conferir um grande interesse
estratégico nacional aos diapiros saliferos na parte imersa do territério (cuja a existéncia se
encontra comprovada por varias sondagens offshore para pesquisa de petréleo) se o Pais
pretender assumir uma fun¢ao de “h#b” do gas natural, no abastecimento a UE e numa
estratégia de atenuacio da dependéncia da Russia e dos pafses da Asia Central. A
abundancia deste tipo de estruturas na parte emersa torna remota a necessidade de recurso
aos diapiros existentes na plataforma, contudo, deve registar-se esta eventualidade no caso
de um grande crescimento da necessidade de armazenamento e na evolugao das estruturas

de trasfega de combustiveis que as leva a serem realizadas ao largo.

Pressoes e Ameacas

Neste ponto deverdo estar contemplados distintos tipos de pressoes e ameagas relativos aos

Recursos Geoldgicos (RG).

A revelagdo de um determinado RG gffshore podera ser inesperada e até invulgar e portanto

existir a necessidade de salvaguarda.

Deverao ser consideradas neste ponto as pressoes relativas a revelagdao, de um determinado
Recurso Mineral interessante e portanto de caracter especial, relativamente a outros

interesses encontrados offshore e situados naquela zona em particular.

A emergéncia de novas tecnologias que possibilitem a exploracao de RG, no solo e subsolo

marinho, também podera causar pressoes.

A pressio da procura aumenta em funcdo da liberdade de exercicio de actividades

econoémicas no espago maritimo nacional por empresas europeias.

Relativamente a ameagas considera-se que as principais estardo relacionadas com

desinformacao e ideias pré-concebidas.

Valores (Actuais e Potenciais)

Ambiental

— Cartograficamente devera ser efectuada a marcacio do patriménio geoldgico a
presetvar offshore de forma a garantit a conserva¢do da geodiversidade e/ou a

salvaguarda de reservas estratégicas.
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Econdémico

— Exploragao directa dos RG com consumo dos mesmos e inerente boa gestio do

dominio publico.

— A exploragio dos RG gffshore permitira a laboragdo de empresas com tecnologia e

emprego qualificado.

— Exploragao indirecta dado caracteristicas unicas de geodiversidade proporcionando

visitas tematicas.

Recursos necessarios a sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

— Empregos qualificados e de formag¢ao permanente quer na area privada quer na publica.

Instrumentos de Gestiao

Planos de ordenamento e gestio especificos

— Devera existir um plano de regras a cumprir com condicionantes, tipo o que existe para

a exploracao mineira em terra, bem como a aplicacao de medidas compensatorias.

— Aplicagao do regime juridico dos recursos geolégicos nomeadamente:
= DL 90/90, de 16 de Marco e DI.88/90, de 16 de Marco

* Aplicagio do regime de avaliagio de impacte ambiental ou de incidéncias

ambientais.

3.8.2 - Exploragio de areias e cascalhos

Caracterizagio

Descricao da Actividade

Estao em curso actividades de prospec¢ao e pesquisa de areias, cascalhos e outros
agregados marinhos do leito e subsolo do mar territorial e plataforma continental

qualificados como depositos minerais.

O conjunto de estudos e trabalhos visam a revelaciao, dimensionamento e caracterizagao
dos depositos minerais até a evidenciagdo da existéncia de valor econdémico. Serdo
efectuados trabalhos com fins de investigagao geofisica, hidrografia e defini¢ao da situagao
ambiental de referéncia mediante o recurso a eco sonda, sonar lateral e multifeixe. Sera

realizada sismica de reflexdo e amostragem através de sondagens em locais seleccionados,
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com caracterizagao granulométrica, mineralégica, quimica e biologica das amostras obtidas.

Os trabalhos no mar serao conduzidos entre as batimétricas -20ZH e -50ZH.

A data, 6 dos lotes estudados sdo viaveis economicamente, estando os Estudos de Impacte
Ambientais em analise na Agéncia Portuguesa de Ambiente, e os planos de lavra em analise

na Direccao Geral de Energia e Geologia.

Caracterizacao do mercado

A procura de areias, cascalho e outros agregados marinhos ja é uma realidade tendo em

conta o referido no ponto anterior.

A procura de outros recursos minerais tem sido objecto de contactos exploratérios por

parte de varias empresas.

Area/espacos ocupados

A data, existem duas areas de prospec¢ao e pesquisa e seis em processo de pré-concessao

afectas a uma empresa. Apresenta-se os limites dos lotes requeridos:

—  Area A: “Caminha” 17,6682 km?
Lote 2-22A

—  Area B: “Viana do Castelo” 76,4628 km?
Lote 2-52A

—  Area C: “Porto” 77,8202 km?
Lote 2-113

—  Area D: “Aveiro” 284,7880 km?
Lote 4-13, Lote 4-23/A, Lote 4-32 e Lote 4-33/A

—  Area E: “Figueira da Foz” 156,3753 km®
Lote 4-81 e Lote 4-91/A

—  Area 1: “Albufeira” 243,4098 km?
Lote 12-118, Lote 12-1177* ¢ Lote 12-118/A

—  Area 2: “Quarteira” 41,2325 km?
Lote 12-120/A

—  Area 3: “Vila Real de Santo Anténio” 82,1918 km?
Lote 13-106
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Valores (Actuais e Potenciais)

Uma informagao actual mais detalhada pode ser recolhida nos EIA realizados.

Interacgao

Em termos operacionais a empresa tem de informar a Direc¢do Geral da Autoridade
Maritima, do inicio dos trabalhos e efectuar um pedido de reserva de areas de actuacio.
Este pedido deve conter a identificagao do meio naval utilizado, tipo de trabalho a realizar,

equipamentos a utilizar, e dura¢ao prevista da actividade.

Niao se afiguram impactes negativos significativos sobre outros recursos (vd. EIA supra

referido)

Recursos necessarios a sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

Todos estes trabalhos requerem mao-de-obra qualificada e tecnologia especifica e

sofisticada.

Instrumentos de Gestiao

As areas concessionadas para exploragao ficam sujeitas aos instrumentos apropriados

objecto de aprovagio pelas entidades competentes.

Referéncias bibliograficas

— A informacdo utilizada ¢é suficiente e tera de ser actualizada com os avancos dos
trabalhos.

Informacao suplementar a adquirir / produzir

Havera informacao adicional com o avangar dos estudos e trabalhos propostos. Acresce
que a prospeccido e pesquisa produz informagiao que permite ao Estado um melhor

conhecimento do Patrimdnio Natural Marinho.

3.9 - PATRIMONIO CULTURAL SUBAQUATICO
3.9.1 - Caracterizagao

A Convengao da UNESCO sobre a Protecgio do Patriménio Cultural Subaquatico (Paris,

2001), ratificada em 2006 por Portugal, considera caber no seu ambito qualquer vestigio da
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obra humana com mais de cem anos, contados a partir da data da sua perda ou

ok
abandono™".

Em Portugal, o inventario do patriménio cultural subaquatico comegou a ser realizado em
1984, no ambito do Museu Nacional de Arqueologia, continuou a desenvolver-se entre
1997 e 2007, no ambito do Centro Nacional de Arqueologia Nautica e Subaquatica do
entdo Instituto Portugués de Arqueologia do Ministério da Cultura e, desde entdo, no da
Divisio de Arqueologia Nautica e Subaquatica do Instituto Portugués de Gestao do

Patriménio Arquitecténico e Arqueoldgico, 1.P.

Este inventario conta actualmente com mais de 9 000 registos, na maioria dos casos
referentes a navios naufragados ou perdidos, de qualquer época, e a artefactos
co-relacionados, ou nao, e recorre a todos os tipos de fontes, escritas, orais, arqueoldgicas,
iconograficas, cartograficas, etc., incidindo especialmente sobre vestigios de qualquer
origem situados em 4dguas portuguesas, mas também sobre navios portugueses perdidos em

qualquer parte do mundo.

Pela natureza das referidas fontes informativas de origem, a esmagadora maioria de tais
registos nao inclui quaisquer geo-referenciagdes fidveis ou minimamente rigorosas. Este
facto, associado a dinamica sedimentar propria dos fundos submarinos e as caracteristicas
geo-morfolégicas da zonas de interface maritima e ao diacrénico impacte antropico nas
zonas costeiras e portudrias, determina que por mais exaustiva que seja a inventariagao
deste patrimoénio, ela ndo pode ser considerada um indicador absoluto de certezas, mas

meramente um indutor de presungoes relativas.

Por estas razdes, qualquer uso do leito do mar (como do meio aquatico em geral) requer a
realizagdo de um estudo especifico que inclua, por um lado, uma avaliagdo dos dados de
inventario disponiveis, eventualmente co-relacionaveis, e por outro, investigacdes de
terreno actualizadas, dada a supracitada dinamica sedimentar dos fundos submarinos e

subaquaticos em geral.

Naturalmente, hoje em dia, a geo-referenciagio por GPS de sitios ou vestigios
arqueologicos constitui o imperativo de uma gestdo actualizada do patriménio cultural
subaquatico. Imperativo, cuja implementagao, em face da dimensao dos dados disponiveis,
mas imprecisos, supoe hoje, para a respectiva actualizagao, uma defini¢io de prioridades
que atenda simultaneamente as necessidades de salvaguarda de cada sitio ou vestigio, a
respectiva importancia histérica e arqueoldgica, mas também ao seu potencial de uso

cultural e social, em moldes necessariamente sustentaveis.

35 Qualquer pais ratificante desta Convengdo pode no entanto optar por um limite temporal mais recente, por exemplo, os meados do século XX, o que permite

nomeadamente estender a protec¢io legal conferida por esta Convencao aos vestigios resultantes dos dois conflitos mundiais (“id’ legislagdo atinente em www.igespar.pt)
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As listagens que aqui se apresentam representam, assim, um primeiro esbo¢o de corpus de
sftios arqueoldgicos subaquaticos de primeira importancia histérico-arqueoldgica, mas
também, social e econdémica, mais precisamente turistico-cultural e maritimo-turistica: os
itinerarios de mergulho em sitios arqueoldgicos subaquaticos visitaveis — uma modalidade

de uso sustentavel do patrimoénio cultural subaquatico.

Nesta lista inclui-se contudo um caso — o do submarino alemao U-1277, afundado ao largo
de Angeiras — que ¢ paradigmatico dessa mesma modalidade em Portugal, hoje em dia em
expansao em todo o mundo e entre nés, a do mergulho em naufragios modernos, ou
contemporaneos (conhecida pela designacdo de wreck diving), cujo mais significativo
indicador de tendéncia constitui a recente publicacido, pela primeira vez em Portugal, de um
roteiro especifico para o exercicio desta modalidade, editado por uma empresa
maritimo-turistica de mergulho, sedeada na Praia da Rocha, Portimao (Dive Guide of the

Algarve, 2009, Edi¢oes Subnauta, Lisboa, igualmente em versio portuguesa).

Deste modo, no ambito do presente Plano merecem registo “Itinerarios de Arqueologia
Subaquatica visitaveis em mergulho em sitios de naufriagio de importincia historico-
arqueologica, situados a pequena e média profundidade” (quadro 3.14), “Sitios de naufragio
de importancia histérico-arqueoldgica, situados a pequena e média profundidade” (quadro
3.15), e “Sitios de naufragio de importancia histérico-arqueoldgica, situados a grande
profundidade (= 40m)” (quadro 3.10).

Quadro 3.14 - Itinerarios de Arqueologia Subaquatica visitaveis em mergulho em sitios de naufragio
de importincia histérico-arqueolégica, situados a pequena e média profundidade

fé;gj de Santa Maria CA lec}rtzgzlr:i)::ﬁig;ro— Finais séc  Vestigios de navio
’ 5242 pera XVII naufragado
Faro) turfsticas
Ilha Berlenga - Itinerario Circuito d hé
canhoes Forte Sao Jodao - Visitavel livremente reutto de canioes na
Baptista imediata periferia do Forte
Océan CA Vestigios de
raia da Salema, Vila do Visitavel livtemente 1759 navio-almirante de 80
0001
Bispo) canhdes
. Futuramente visitavel em
Sesimbra - Parque ArqSub - modalidade a definir Parque-reserva sub
Thermopylae-Pedro Nunes ~ CA le;zgzlr:p cnas por 1907 Vestigios de clipper
(Baia de Cascais) 1613 peradoras - afundado
maritimo-turisticas
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Quadro 3.15 - Sitios de naufragio de importincia histérico-arqueoldgica, situados a pequena e média

profundidade

Baleal S16

(Peniche)

Baleeira; Enseada da
(Vila do Bispo)

Esquadra Século XIX
(Cabo Mondego)

Corticais
(Peniche)
Canhoeira Faro
(Alvor)

Ilha Berlenga -
ancoradouro natural

Ponta do Altar B
(Ferragudo, Lagoa)

Ponta do Carvoeiro

Praia da Galé
(Melides)

Principessa di Toscania
(Cabo Raso, Cascais)

Redontable
(Praia do Zavial, Vila do
Bispo)

Norte

Sul

San Pedro de Alcantara
(Papoa, Peniche)

San Salvador

(Praia da Carrapateira,
Aljezur)

San Salvador

(Praia do Osso da Baleia,
Figueira da Foz)

Sdo Nicolau

(Porto das Barcas, Lonrinha)

Sesimbra - Barco das
Telhas
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CA
0003

CA
4666

CA
0984

CA
6950

CA
4253

CA
5888

CA
0011

CA
9096

CA
0032

0333

Rio Tejo - Barra - Cachopo

Rio Tejo - Barra - Cachopo

CA
0002

CA
1358

CA
6285

CA
0055

CA
8114

infversidade ¢

Muito sensivel

Muito sensivel

Por localizar

Muito sensivel

Investigacdo em curso

Visitavel livremente

Muito sensivel

Por confirmar a
localizagao

Muito sensivel

Muito sensivel

Muito sensivel

Excepcionalmente
sensivel

Excepcionalmente
sensivel

Muito sensivel

Muito sensivel

Muito sensivel

Muito sensivel

Mergulho profundo
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Séc XVI

1804

Epoca
Romana

1912
Desde a
Antiguid.
Classica até
2 actualid.

Séc XVII

Epoca
Romana

Séc XVIII/
XIX

1696
1759

Epoca
Moderna

Epoca
Moderna

1786

1555

1555

1642

Séc XVII/
XVIII

2

ESAM

Vestigios de navio
naufragado

Vestigios de navio
naufragado

Combdio mercante com 71
navios, dos quais cerca de 2
dezenas, incluindo uma das
2 fragatas de escolta,
naufragaram devido a uma
tempestade

Vestigios de navio
naufragado

Vestigios de navio
naufragado

"Campo Arqueoldgico" da
Reserva Natural, uma vez
que de af provém diversos
vestigios.

Vestigios de navio
naufragado

Vestigios de navio
naufragado

Vestigios de navio
naufragado

Vestigios de navio
naufragado

Vestigios de navio
naufragado

Cemitério de
navios/"Campo"
Arqueolégico

Cemitério de
navios/"Campo"
Arqueoldgico

Vestigios de navio
naufragado

Vestigios de navio
naufragado

Vestigios de navio
naufragado

Vestigios de navio

naufragado
Vestigios de navio
naufragado
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. Visitavel apenas por L. .
](;Zfbif: do Conde) 4C(%4 operadoras 1847 X; Sg:%lzsdie e
maritimo-turisticas uirag
Visitavel apenas por
U—727.7 . CA operadoras matritimo- 1945 Vestigios de submarino
(Angeiras, Matosinhos) 4343 ruristicas
Vale de Frades CA . . , Vestigios de navio
(Lourinha) 1101 Muito sensivel Séc XVII naufragado

Quadro 3.16 - Sitios de naufragio de importincia histérico-arqueoldgica, situados a grande
profundidade (= 40m)

Identificagdo 1;;152 Sensibilidade Datagao Descrigdo sucinta
CABO SARDAO
C.Sardao 1963 CA 5189 Entre séculos XV /XVIII
C.Sardao 1971 CA 0014 Entre séculos XV/XVIII
C.Sardao 1972* ’ Século TIT
C.Sardio 1972b CA4595 188 SVES seculos Le II Vestigios de navios
C.Sardio 1974 Abee e seauloml naufragados
C.Sardio 1988 CA 0083 Entre séculos XV /XVIII
C.Sardao - CPa CA 4595
C.Sardao - CPb CA 9052 Indeterminado
CACELA-TAVIRA
Cacela-Tavira 1929 CA 6137 Entre 50 a.C e 75 d.C.
Cacela-Tavira 1985 CA 1097 Entre inicio séc. T e 75 d.C.

. idem Vestigios de navios
Cacela-Tavira 1999 CA 5397 Entre séc. 1a.C. e 1d.C. naufragados
Cacela-Tavira 2001 CA 5484 Séc. 1
Cacela-Tavira 2004 CA 6911 -

BERLENGAS E FARILHOES

Berlengas 1966 CA 6146 Entre 50 a.C e 75 d.C. . )
Berlengas 1979 CA 5687 idem Entre 50 a.C ¢ 75 d.C. X;jgi;saiz 1avios
Farilhoes 1977 CA 5749 Entre séc. 1 a.C. e I d.C.

3.9.2 - Descrigao de Itinerarios de Arqueologia Subaquatica

Océan

Em 18 de Agosto de 1759, o navio-almirante francés Océan perdeu-se nas imediacoes da
g p ¢
praia da Salema (Budens, Vila do Bispo), a trezentos metros da costa, na sequéncia da

batalha de Lagos, episédio da Guerra dos Sete Anos.
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Os vestigios do Océan terdo sido descobertos nos anos sessenta por um cagador submarinos
local, e entre final dessa década e no infcio da seguinte algumas das pecas mais
representativas ou valiosas que ainda subsistiam no fundo do mar, nomeadamente de
bronze, foram legalmente resgatadas por mergulhadores profissionais e vendidas em hasta

publica.

Nos anos setenta, os vestigios do Océan, ainda numerosos e imponentes, mas ja sem

qualquer valor venal, foram historicamente identificados pelo arquedlogo Jean-Yves Blot.

De 1981 a 1992, o sitio do Océan foi objecto de intervencao arqueoldgica por parte do
Museu Nacional de Arqueologia, tendo ai tido lugar, em 1984, a primeira campanha de

arqueologia subaquatica realizada em Portugal.

No Verao de 1993, o Museu Nacional de Arqueologia em colaboragdo com a associagao
Arqueonautica Centro de Estudos montaram no local dos destrogos do Océan um Itinerario
Arqueoldgico Subaquatico visitavel em mergulho (abreviadamente designado ‘Itinerario
Océar’), materializado através da interligacdo das principais pegas entre si através de cabos

(fios de Ariane) e da legendagem de cada uma delas através painéis explicativos individuais.

Com efeito, ap6s ponderada estimativa do estado de preservacio e estabilidade do sitio, do
fraco nivel de ameagas sobre ele impendendo e da auséncia de um indice significativo de
vulnerabilidade relativamente a sua visita em mergulho auténomo, considerou-se
insignificante o impacte negativo desta actividade, nomeadamente em face dos beneficios

globais de tais visitas nos planos cultural, educativo, pedagogico e ladico.

O sitio encontra-se a menos de 10m de profundidade, pelo que a sua visita podera ser

recomendada a mergulhadores iniciados.
Faro A

Em 1996, Joao Miguel Pinto Galvio e José Augusto Barros Silva, residentes em Faro,
descobriram os restos de um navio naufragado durante um mergulho recreativo a cerca de

uma milha da costa, que declararam oficialmente.

As missoes desenvolvidas subsequentemente pelo Centro Nacional de Arqueologia Nautica
e Subaquatica neste sitio arqueolégico — que foi convencionalmente designado Faro A —
permitiram definir e caracterizar a respectiva mancha de destrogos. Estes distribuem-se em
torno de um nucleo principal que assume a forma de um #umulus oblongo que se sobreleva

do fundo de areia.

Este tummnlus, que tem cerca de 28 m de comprimento por 6m de largura, é constituido por
um amontoado de concregoes ferruginosas sobre o qual se distribuem diversas bocas de

fogo de ferro, aparentemente do século XVII, datagdo que é consistente com a da tipologia
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dos pratos de estanho recuperados no local e com as pungoes neles patentes, identificadas
como pertencendo a familia Edgecumbe, da Cornualha, assim como com a de uma
fornalha de cachimbo de caulino igualmente recuperada, cuja tipologia muito precisa e
coincidente com a dos referidos pratos, aponta para as duas décadas finais do século XVII,
ou para a transicao deste século para o XVIII. Outros vestigios, designadamente do
armamento do navio, apresentam-se com uma grande dispersio em torno e no rasto do

nucleo principal.

A datagao destes vestigios veio legitimar a presunc¢ao de os destrogos de Faro A poderem
corresponder a um dos navios que integrava a célebre esquadra anglo-holandesa conhecida
pelo nome de “comboio de Esmirna”, composta por mais de uma centena de navios, que
fol interceptada e atacada, a vista da costa algarvia, pela esquadra francesa comandada pelo
Almirante Tourville, na noite de 26 de Novembro de 1693, na sequéncia do que muitos

deles foram afundados.

O sitio encontra-se a cerca de 20m de profundidade, pelo que a sua visita devera ser apenas

recomendada a mergulhadores com a experiéncia necessaria.

Thermopylae-Pedro Nunes

Em 1868 foi desenhado e construido para a “Abardeen Line”, por Bernard Waymouth e
Walter Wood, um djpper de 948 tn., de constru¢ao composita (tabuado de casco em

madeira e cavername em ferro), que foi baptizado com o nome de Thermapylae.

O seu tipo de construgao e a forma do casco procurava combinar a capacidade de carga
com a velocidade, essencial para efectuar a longa viagem da rota do comércio do cha entre

a China e Inglaterra, sendo o “gémeo” do célebre Cutty Sark, hoje exposto em Greenwich.

O advento dos navios a vapor e a abertura do canal do Suez um ano depois da sua
construcao relegou o Thermopylae para as rotas do comércio do Pacifico no Canada e

posteriormente Australia.

Em 1896 o Thermopylae foi vendido a Marinha de Guerra Portuguesa, sendo entdo

rebaptizado de Pedro Nunes e objecto de alteracio e transformagiao em Navio-Escola.

Decidido o seu abate por o casco de madeira se encontrar em mau estado, em 1897, altura
em que foi desarvorado e transformado em pontio, o navio acabou os seus dias utilizado
com alvo e torpedeado, afundando-se a 13 de Outubro de 1907, por ocasiao de um

exercicio naval durante um festival maritimo na bafa de Cascais, na presenca da familia real.

A evolucio subsequente dos principios e critérios relativos ao patriménio cultural

subaquatico, o crescimento do interesse publico sobre este tema, assim como o advento do
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mergulho amador, voltariam entretanto nas ultimas décadas a trazer a actualidade o caso do
navio Pedro Nunes, transformando-o num mito em incessante crescimento devido 2

prolongada auséncia de localizagdo visual dos seus destrogos.

Muito recentemente a tutela desta area do patrimoénio cultural recebeu a informacao de que
estes vestigios tinham sido identificados em mergulho, assistindo-se desde entdo a um

crescendo de interesse pela visita ao local.

Os destrogos visiveis distribuem-se numa area com um comprimento de cerca de 70 m por
10 m de largura, deles destacando-se o tabuado exterior do casco, solto do cavername em

ferro e outras numerosas e imponentes partes.

Torna-se assim imperativo assegurar simultaneamente a frui¢do publica deste singular
documento do patriménio cultural subaquatico assim como as condigoes que garantam a
sua melhor preservacdo, atendendo a significado cultural do mesmo, a sua fragilidade e
desprotec¢do perante o mergulho menos avisado e, justamente, ao seu potencial ladico,

turistico-cultural e pedagégico-educativo.

O sitio encontra-se a cerca de 30m de profundidade, pelo que a sua visita devera ser apenas

recomendada a mergulhadores veteranos.
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4 - ECONOMIA

4.1 - CONSIDERACOES GERAIS

A analise do Potencial das Actividades Econémicas no ambito do POEM corresponde a
uma avaliacio do potencial de cada actividade associada ao Espago Maritimo, numa
perspectiva de desenvolvimento sustentavel, tendo em conta o seu valor econémico, actual
e potencial, e as necessidades de recursos para esse desenvolvimento. Esta analise foi

9536

apresentada no Semindrio sobre “Actividades Econémicas no Espaco Maritimo™” e teve

por base, sempre que possivel, a informagao disponibilizada pela Equipa Multidisciplinar

na 1? fase e a posicao portuguesa a nivel internacional, quando aplicavel.

4.2 - CRESCIMENTO E COMPETITIVIDADE DAS ACTIVIDADES MARITIMAS
4.2.1 - Composig¢ao da economia maritima

Nos graficos 4.1 e 4.2 apresenta-se a composi¢ao da economia maritima na Unido Europeia

e em Portugal.

Grafico 4.1 - Composi¢io da economia maritima na Unido Europeia

Composi¢do da economia maritima na Unido

Europeia
(P1B, 2004)

M Pescas e aquacultura
M Construcdo e reparacdo naval

B Transportes e portos

B Turismo

M Petroleo e gas offshore

m Equipamentos para fins maritimos e
navais

= Alimentacdo marinha

%

W Outros

Fonte: Jodao Confratia in “Hypercluster da Economia do Mar”, SaeR/ACL

36 Joao Confraria, 15 de Junho de 2009 - Auditério do INAG, IP
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Grafico 4.2 - Composic¢do da economia maritima portuguesa

Composicdo da economia maritima portuguesa
(valor acrescentado bruto, 2001)

Turismo

M Pescae aguaculiura
20% B Transformacdo da pesca e
aquacultura

M Construgdo e reparacdo naval

M Transportes maritimos e portos

/3%
- H imobilidrio
V W Administragdo publica
Alojamento e restauragdo
28%

Transporte aéreo

Fonte: Jodo Confraria iz Relatério da Comissao Estratégica dos Oceanos, 2004

4.2.2 - Crescimento das actividades maritimas

Descricio Geral

Procede-se em seguida a caracterizagdao das actividades econémicas associadas ao espago
maritimo, comparando o que se passa em Portugal com o que acontece na Unido Europeia
e/ou em paises congéneres, de forma a tentar identificar se Portugal esti ou nio em linha

com O que acontece nesses paises.

A comparacio de dados estatisticos, nacionais e eutopeus/internacionais e a analise das
tendéncias internacionais, quando aplicavel permite identificar o “gap” existente e futuro,

sendo que este “gap” corresponde ao potencial de crescimento existente para Portugal.

Ambiente e Conservaciao da Natureza

Anilise

A qualidade do ambiente é fundamental para a actividade turistica, em especial do turismo
associado a0 mar e as zonas costeiras. Assim, para além do valor directamente associado a

viagem e estadia importa também atribuir valor a factores como a manutencao da qualidade

0 m N e @iﬁc @Jumg @ ¥ <1810 ,..(E_".f:.

USITRESACEL (4 AL GV

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc 235



VOLUME 5 - RELATORIO DE
DIAGNOSTICO E FUNDAMENTAGCAO TECNICA

POEM

Plano de Ordenamento do Espago Maritimo

ToMO 1- ESTUDOS DE CARACTERIZACAO

das aguas balneares; a prevencdo de riscos, defesas contra a poluigdo e a erosiao; o

ordenamento do espago.

Ao nivel da conservacdo da natureza, devera ser criada, até 2010, uma rede ecologicamente
coerente de zonas marinhas protegidas e bem geridas em toda a zona marinha abrangida
pela Convencao de Helsinquia e pela OSPAR e a politica da UE para a biodiversidade
marinha, que inclui as zonas protegidas, inclui a transposi¢ao, para o dominio marinho, da
Rede Natura 2000.

Uma gestao sustentavel de recursos e ecossistemas passa pela atribui¢ao de valor monetario
a esses recursos, contabilizando os servigos prestados no ambito da qualidade do ambiente
e recursos naturais ¢ do valor econémico por eles gerado, bem como da sua eventual

degradacio e o custo desta degradacao para a sociedade.

Como beneficios podem referir-se, para além do aumento da diversidade e de melhorias no
habitat, a melhoria das pescas, maior atractividade para o turismo e lazer, oportunidades de
emprego, directamente ligadas a proteccio da natureza e a visitagdo, e um efeito
multiplicador na economia local (hotéis, restaurantes, infraestruturas, servicos de taxi, etc.),
bem como, servigos ecossistémicos (a proteccao de recifes aumenta a resisténcia contra
tempestades e erosido costeira e aumenta a capacidade de assimilagio de poluentes),

servigos bioquimicos (descobertas de componentes medicinais) e educagao e investigagao.

As tarifas cobradas aos turistas podem constituir uma grande fonte de receitas, que
actualmente é muito pouco aproveitada, podendo incidir sobre a prestagao de servicos de
recreio e lazer, a procura de espagos e recursos naturais e o valor que os turistas atribuem a
sua experiéncia de visita, constituindo um incentivo econémico para a conservagao dessas

areas protegidas marinhas.

Como exemplos podem citar-se:

— apreservagao dos recifes de coral na reserva marinha de Florida Keys: um inquérito aos
visitantes detectou que a melhoria da qualidade dos recifes poderia aumentar em 43 a
80% o nimero de visitas e 69% o valor da viagem, conduzindo a necessidade de criar
limitacOes as visitas e a um aumento de receitas com licencas de visita ou através do

pagamento de taxas;

— o valor econémico da qualidade da 4agua na bacia do rio Catawba (North Carolina,
USA): os entrevistados revelaram uma vontade de pagar (WTP) positiva de $139 em
média por contribuinte relacionada com o interesse em saber que as aguas da bacia
hidrografica estavam protegidas; a analise custo-beneficio mostrou $340 milhoes de

beneficios contra $245 milhdes de custos;
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— a protec¢do de um recife de coral na area protegida marinha de Bonaire: chegou-se a
um valor para a area protegida de $19.184 Milhdes por ano correspondente ao

beneficio liquido do recurso (consumer surplus) associado aos turistas de mergulho;

— 0 estudo do Ministére de ’Ecologie, de 'Energie, du Developpement durable et de
I’Aménagement du Territoire frances, “La préservation des écosystémes coralliens : principaux
aspects scientifiques, institutionnels et socioéconomiques”, identificou valores para os servicos
ecossistémicos dos maci¢os de coral, que vao desde $40 a $900 para a pesca, $1 a $65
para a aquacultura, $8 a $40 000 para a protecgao costeira, $100 a $37 000 para o

turismo e servicos recreativos, entre outros;

— Brander et al., 2006, encontra também valores médios de servigos ecoldgicos para as
zonas humidas ($/ha/ano), como 16 5000 para a biodiversidade, 2 100 para a pesca
recreativa, 1 820 para babitats e nurseries, 7 300 para a qualidade da agua;

— um inquérito realizado no Verdo de 2007 nas ilhas do Pico e Faial, a visitantes e
residentes, revelou uma “vontade de pagar” (WTP) de €444 por pessoa, contribuicao
unica para um fundo destinado a proteger a Biodiversidade Marinha da regiao, sem que
houvesse grandes diferencas relativamente as espécies inquiridas (peixes, cetaceos,

algas, invertebrados, aves).

Tendéncias

— Na Europa, as regides costeiras representam 40% do PIB europeu, dependendo
fortemente da economia maritima e estio em crescimento; em Portugal a maior parte
das grandes cidades situam-se na orla maritima e 75% da populagdo vive junto ao
litoral.

— Sdo crescentes as pressoes sobre o ambiente marinho: artificializagio da faixa litoral,
aumento das actividades e da urbanizac¢ao, aumento das descargas de aguas residuais e

o abandono de praticas tradicionais produtoras de riqueza biologica.

— A viabilidade a médio prazo das actividades de exploracio do meio marinho e da vida
no litoral depende de politicas de gestao sustentavel, fundadas sobre conhecimentos

cientificos confirmados e fiaveis.

— Os actores dos sectores econémicos fortemente dependentes da qualidade do ambiente
ja tomaram consciéncia dessa dependéncia e actuam para o proteger (turismo e

exploragdo de recursos vivos).

— Ainda existem grandes dificuldades na cria¢do de areas protegidas marinhas, devido a
desconfianca face as intencdes ¢ ao facto de ainda nao estar contabilizado o valor

econdmico do ambiente marinho e os custos dos atentados a esse mesmo ambiente.
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— Os levantamentos e trabalhos de delimitagio das areas protegidas marinhas em
Portugal, para além da capacidade nacional ao nivel da investigagdo marinha, exigem
também a utilizagao de equipamentos, embarca¢oes e mesmo aeronaves que justificam

a criacdo de novas “areas de negdcio e de investigacao”.

— A criagdo destas areas gera também possibilidades de negoécio associadas a sua

monitorizacao, conservacgao e visita.

Pesca
Anilise

A indutstria mundial das pescas encontra-se em declinio, nao obstante o crescimento
expressivo registado na procura. Nos ultimos 50 anos, o consumo de peixe por pessoa
duplicou, por via do aumento da populacao e de factores relacionados com a adopgao de
um estilo de vida mais saudavel. Pelo contrario, desde 1996 que a quantidade de peixe
capturado tem permanecido estivel e, mais recentemente, conheceu mesmo um
decréscimo significativo, em resultado dos problemas registados ao nivel dos recursos
maritimos e das restricdes impostas pelas quotas, designadamente na UE. Esta procura
crescente por peixe e outras espécies maritimas tem sido, assim, satisfeita pela producao da
aquicultura. Refira-se ainda que o Japao, os EUA e a UE dependem das importagoes de

peixe para satisfazer cerca de metade das suas necessidades de consumo.

Em 2004, a capacidade de produ¢ao da Europa representava 8% da capacidade mundial,
ascendendo assim a 4,5 mil milhdes de euros. O valor da producao Asiatica, no mesmo
ano, foi de 31 mil milhées de euros. Com efeito, a industria da pesca é dominada pela Asia

e por outros pafses em desenvolvimento.

Em 2005, o valor econémico da industria mundial das pescas ascendeu a 50 713 milhées de
euros, esperando-se um decréscimo ligeiro até 2010, ano em que o referido valor devera ser
de 48 478 milhGes de euros. A actividade europeia, cujo valor de mercado era de 4 064
milhSes de euros em 2005 é fortemente limitada pela imposi¢ao das quotas, pelo que este

valor tende a deteriorar-se até 2010, com uma previsao de 3 885 milhdes de euros’’.

Na Uniao Europeia, o Reino Unido, a Espanha, a Fran¢a e a Dinamarca destacam-se dos

restantes paises em termos de valor das suas pescas (aproximadamente 0,5 mil milhoes de

37 As previsdes a 5 anos, apresentadas pela Douglas Westwood Limited, assumem que o valor de mercado da
industria da pesca se ird manter constante ao nivel dos precos de 2002.
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euros cada um). Todavia, ao nivel de toda a Europa, a Noruega apresenta-se como lider

destacado, com um valor de mercado das pescas igual a 1,49 mil milhées de euros em 2003.

De acordo com dados do Eurostat sobre a captura de peixes na inddstria das pescas em
20006, Espanha, Reino Unido, Franca, Italia, Alemanha e Portugal foram aqueles que mais
contribuiram para as 5,4 milhdes de toneladas de peixe capturado na UE-25, com 13,7%,
11,5%, 11,0%, 5,9%, 5,5% e 4,2% do total, respectivamente. Pese embora o decréscimo
que se registou na captura total de peixe na UE-25, no perfodo compreendido entre 1996 e
2000, a Franca, a Italia, a Alemanha e Portugal assistiram ao crescimento ligeiro das suas
quotas (Graficos 4.3 ¢ 4.4).

Grafico 4.3 - Comparagio UE-25 das quotas de produgio da pesca em 2006 (em toneladas de peixe
capturado)
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Grafico 4.4 - Evolugio das quotas de produgio da pesca na UE-25 entre 2003 e 2006 (em toneladas
de peixe capturado)
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Fonte: Eurostat

Por sua vez, dados do emprego disponibilizados pelo Eurostat relativos a 2003 indicam que
a induastria das pescas (s6 captura, sem incluir o processamento e a aquicultura) possuia
208 852 pessoas a0 servico na UE (dos quais 200 231 sdo do sexo masculino). A Espanha é
responsavel por 25,8% do total de emprego na industria das pescas da UE, seguida da
Italia, Grécia, Franca e Portugal, que representavam, respectivamente, 18,3%, 14,5%,
10,3% e 9,8%. Em 2004, existiam 21 345 pessoas a0 servigo no sector das pescas (captura)
em Portugal (menos 888 pessoas do que no ano anterior). Incluindo as actividades de
processamento, o emprego total na industria das pescas na UE era, em 2003, constituido
por 355.954 pessoas ao servigo. Os pafses com maior volume de emprego nas actividades
de processamento de produtos de pescado eram a Espanha (com 18,4% do emprego na
UE) e Franca (com 14,7%). Nestas actividades, assumem também destaque o Reino Unido
(com 12,4%) e a Polénia (com 9,1%). Em 2003, Portugal possuia apenas 6 300 pessoas ao
servico nas actividades de processamento, o que correspondia a 4,3% do emprego total na
UE.

A informacio do INE referente ao emprego nas empresas de diferentes ramos de
actividade econémica indica que, em 2007, existiam 12 460 pessoas ao servico no sector da

pesca maritima (0,3% do emprego total do pais), mais 113 pessoas do que em 2004.

O Quadro 4.1 ilustra a posi¢ao internacional das pescas portuguesas em 2004, evidenciando
que o pafs depende de forma significativa das importagdes para satisfazer a sua procura
interna. Neste ano, as importagoes foram quase trés vezes superiores as exportagdes, quer

em quantidade (em toneladas), quer em valor monetario (em euros).
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Quadro 4.1 - Industria das Pescas - Importagdes e Exportagdes em 2004

Quantidade Valor
(em toneladas) (em euros)
Importagdes 341714 1 007 501 369
Exportagdes 115 796 338 250 146

Fonte: OCDE, Review of fisheries in OECD countties

Segundo as Contas Econémicas da Pesca, produzidas pelo INE, o peso da pesca no Valor
Acrescentado Bruto nacional era de 0,26% em 2007, mais baixo do que o peso de 0,33%
registado em 1998.

Nos graficos 4.5 e 4.6 apresenta-se, respectivamente, a evoluciao da captura de peixe em

Portugal e a evolugao do peso da pesca portuguesa na UE(15).

Grafico 4.5 - Captura de peixe em Portugal (em toneladas de peixe capturado)
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Fonte: Eurostat

Grafico 4.6 - Peso da pesca portuguesa na UE(15) (em toneladas de peso vivo)
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Tendéncias

— Espera-se que o futuro aumento da produgao de peixe tenha maioritariamente origem

na aquicultura, aumentando este sector o seu peso a nivel mundial.
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— Prevé-se que a produgio global de peixe cres¢a a taxa de 1,5% até 2020.

— Antecipa-se que o maior crescimento da producdo ird registar-se nos paises em

desenvolvimento, que em 2020 serdo responsaveis por 79% da produgao mundial.

— Perspectiva-se o aumento da quota de produgdo da China, em detrimento da redugdo
das quotas do Japao, EUA e EU.

— Antevé-se que os pregos reais do peixe cresgam entre 4% e 16%.

Aquicultura

Anilise

Em virtude do decréscimo da captura global da pesca, da crescente procura de produtos
para consumo e da redu¢ao do preco dos mesmos, o sector da aquicultura tem conhecido o
crescimento mais significativo ao nivel da industria alimentar. Os temas ambientais e o
receio dos consumidores, decorrente da possivel utilizagio de quimicos na produgao de

espécies em aquicultura, determinaram, em alguns periodos de tempo, quebras na procura.

A produc¢iao mundial de aquicultura marinha estava valorizada em 24 bilides de euros em
2004. PrevisGes efectuadas para os anos seguintes assumem a continuagiao do ritmo de
crescimento do valor da producio mundial de aquicultura marinha a uma taxa de 4% ao
ano, atingindo os 29 bilides de euros em 2009. Esta tendéncia encontra justificagdo no
facto da aquicultura tentar preencher a insuficiéncia da pesca, com a captura a decrescer e

os seus produtos a apresentar precos baixos.

Com 70% do valor da producio aquicola mundial, a Asia ¢ lider de mercado mundial. A
sua produc¢do estava valorizada em quase 17 bilides de euros em 2004, destinando-se a

maior parte a satisfacdo da procura interna.

O valor da produgio de aquicultura marinha na Europa Ocidental ascendia a 3,5 bilides de
euros em 2004, ocupando assim a segunda posicio, a seguir a Asia, no ranking da producio
regional de aquicultura. Prevé-se que os valores da produgdo aquicola europeia crescam ao
mesmo ritmo da produ¢io mundial, 4% ao ano entre 2005 e 2009. A Noruega ¢ lider do

mercado europeu, com quase 709 mil toneladas capturadas em 2006.

Segundo dados do Eurostat™, a producio total europeia (UE-25) cresceu mais de 40%
entre 1993 e 1999 (passando de 1 milhdao de toneladas de peixe vivo capturado para 1,4

38 Eurostat: Aquaculture production (http://epp.curostat.ec.curopa.cu/ portal/ page/portal/eurostat/home/)
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milhdes) e depois conheceu um ligeiro decréscimo para 1,3 milhoes em 2006. Os principais
paises produtores de aquicultura marinha sio Espanha (23,2% do total), Franca (18,7%),
Italia (13,7%) e Reino Unido (13,5%). A producdo aquicola em Portugal representou
apenas 0,6% da produgdo europeia, com 7 893 toneladas de peixe vivo capturado (Grafico
4.7).

Entre 1996 e 20006, registou-se o crescimento significativo da quota de produgdo em
aquicultura da Noruega (+120,5%). Assistiu-se igualmente ao acréscimo das quotas de
producao aquicola de Espanha (+4,1 pontos percentuais) e do Reino Unido (+4,5 p.p.),
por via do incremento registado na producio dos dois paises (+27,3% e +56,4%,
respectivamente). Pelo contrario, verificou-se o decréscimo das quotas de produgao
francesa (-4,9 p.p.) e italiana (-2,0 p.p.), em consequéncia da redugdo das toneladas de peixe
vivo capturado (-16,8% e -8,3%, respectivamente). Apesar do aumento de 47,2% verificado
na produgdo aquicola em Portugal, a quota de producio do pais passou apenas de 0,4% em
1996 para 0,6% em 2006 (Grafico 4.8).

Grafico 4.7 - Comparagido UE-25 das quotas de produgio de aquicultura marinha em 2006 (em
toneladas de peixe vivo capturado)
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Grafico 4.8 - Evolugio das quotas de produgio de aquicultura marinha na UE-25 entre 1996 e 2006

(em toneladas de peixe vivo capturado) em 2006
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De acordo com a "Review of fisheries in OECD countries: Country Statistics 2002-2004", o valor
da produgao portuguesa em aquicultura marinha ascendia a 67 100 euros em 2003 (+50,4%

do que no ano anterior). Segundo os estudos de caracterizagio do POEM, a producio

aquicola em 2006 foi de 7 893 toneladas, representando um valor de 43 238 milhares de

euros. Dados do INE sobre o emprego nas empresas de diferentes ramos de actividade

econémica indicam que, em 2007, existiam 872 pessoas ao servigo no sector da produgao

de aquicultura (0,023% do emprego total do pais), menos 36 pessoas do que em 2004.

Nos graficos 4.9 e 4.10 apresenta-se, respectivamente, a evolu¢ao da produg¢ao aquicola em

Portugal e a evolugao do peso da aquicultura portuguesa na UE(15).

Grafico 4.9 - Aquicultura em Portugal (em toneladas de peixe vivo capturado)
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Grafico 4.10 - Quota de Portugal na aquicultura da UE(15) (em toneladas de peixe vivo capturado)
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Fonte: Eurostat
Tendéncias

— Pressdo sobre os locais para produgao aquicola, pois sao locais também desejados para

turismo, navegagao de recreio e desportos de agua.

— Aumento do preco dos combustiveis e a dificuldade dos produtores, num mercado
competitivo, passarem estes aumentos dos custos de producao para os consumidores

finais.
— Consolidagao crescente ao nivel da produgao.

— A aquicultura ¢ ainda composta por um reduzido nimero de espécies, sendo previsivel,

até por razoes econdmicas, a exploracio de outras espécies neste ambiente.
— Preocupagoes crescentes dos produtores com o ambiente, consumidores e sociedade.

— Diferentes rentabilidades de acordo com as espécies em causa — a aquicultura de
bivalves é claramente um negécio rentavel (améijoa, ostra, mexilhio, etc.), mas a de
peixes é um caso problematico (pois o pre¢o final de unidades de producgio intensiva
nao é competitivo com o peixe produzido, por exemplo, na Grécia), tendo mesmo

conduzido a faléncia de todas as aquiculturas de dourada e robalo.

Portos e Transportes Maritimos

Anilise

A industria mundial dos transportes maritimos representava 243 bilides de euros em 2003.
Com o rapido crescimento da economia chinesa, o valor deste mercado aumentou para 342
bilides de euros em 2004. Apesar de ser esperada a continuag¢ao do crescimento do

comércio maritimo, a previsivel reducdo das taxas aplicadas, em consequéncia do aumento
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da capacidade de transporte, determinara a valorizagao média desta industria em 287 bilides
de euros entre 2005 e 2009.

O transporte maritimo ¢é responsavel por quase 90% do comércio mundial e, no caso de

alguns paises, como o Brasil eo Peru, esta percentagem ¢ ainda superior (95%).

O volume de comércio influencia a disponibilidade dos navios e consequentemente as
taxas aplicadas. Um aumento relativamente pequeno na procura pode resultar no aumento
significativo dos precos praticados (e vice-versa). Por esta razao, os valores da industria dos

transportes maritimos apresentam variagoes significativas de ano para ano.

Na Europa, a industria dos transportes maritimos representava um valor de 151 bilides de
euros em 2004. Esta industria é particularmente relevante para a Dinamarca, Alemanha,
Italia, Noruega e Reino Unido. A Unido Europeia depende muito do transporte maritimo.
Segundo estatisticas oficiais, e em termos de volume, 70% do comércio externo da Unido
Europeia e 20% do comércio interno ¢ efectuado por via maritima. Grande parte do
aumento registado ao longo dos anos decorre das importagoes de petrdleo e de seus

produtos derivados.

Em 2001, existiam 14.000 empresas activas na industria dos transportes maritimos na UE,
as quals eram responsaveis por 13,4 bilides de euros de valor acrescentado e por 155.000

postos de trabalho.

O peso da frota registada no Espaco Econémico Europeu aumentou para 28% da frota
mundial em 2003, um crescimento de 50% face ao ano antetior. Pelo contritio, em

Portugal, tem-se assistido ao declinio da frota nacional.

De acordo com dados do Eurostat sobre o transporte maritimo de bens em 2006, Reino
Unido, Italia, Paises Baixos e Espanha foram aqueles que mais contribuiram para as 3 761,7
milhGes de toneladas de bens transportados por via maritima na UE-25, com 15,5%,
13,8%, 12,7%, e 11,0% do comércio total, respectivamente. O contributo de Portugal foi
de apenas 1,8% neste ano, com 66,8 milhoes de toneladas de bens transportados (Graficos
4.11 ¢ 4.12).
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Grafico 4.11 - Comparagido UE-25 das quotas de transporte maritimo de bens em 2006 (em toneladas
de bens transportados)
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Fonte: Eurostat

Grafico 4.12 - Evolugio das quotas de transporte maritimo de bens na UE-25 em 2006 (em toneladas
de bens transportados)
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Dados do Banco de Portugal sobre o peso dos transportes maritimos na balanga comercial
portuguesa de servicos de transporte (Graficos 4.13 a 4.16) indicam que os transportes
maritimos portugueses se tém revelado menos competitivos do que os transportes aéreos

ou terrestres.
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Com efeito, a balanca de servicos de transporte maritimo apresentou sempre um saldo
negativo no periodo compreendido entre 1996 e 2008 (ndo obstante a subida que se tem

vindo a registar nas exportacoes desde 2004).

Pelo contrario, a balanca de servicos de transporte aéreo apresentou sempre um saldo
positivo, confirmando assim o forte posicionamento internacional do pais neste sector de
transportes. Merece ainda destaque o facto das exportagdes apresentarem um ritmo de
crescimento superior ao das importagdes, o que se tem reflectido no aumento do saldo

positivo desta balanga.

No periodo em andlise, a balanga de servicos de transporte rodoviario apresentou um
comportamento misto, com um saldo negativo entre 1996 e 2002 e um saldo positivo de
2002 em diante. Este saldo positivo tem sido conseguido por via do incremento das

exportagoes.

Grafico 4.13 - Balanga de Servigos de Transportes Maritimos (em milhdes de euros)
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Grafico 4.14 - Balanga de Servigos de Transportes Aéreos (em milhdes de euros)
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Fonte: Banco de Portugal

Grafico 4.15 - Balanga de Servigos de Transportes Rodoviarios (em milhdes de euros)
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Fonte: Banco de Portugal
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Grafico 4.16 - Balanga de Servigos de Transporte - Saldo (em milhdes de euros)
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Fonte: Banco de Portugal

Dados do INE sobre o emprego nas empresas de diferentes ramos de actividade indicam
que, em 2007, existiam 1 325 pessoas ao servico no sector dos transportes maritimos

(0,035% do emprego total do pais), mais 435 pessoas do que em 2004.

Nos graficos 4.17 e 4.18 apresentam-se, respectivamente, a evolucio do movimento de
mercadorias nos portos portugueses e a evolucao das quotas dos paises europeus no

trafego portuario (EU 15).

Grafico 4.17 - Movimento de mercadorias nos portos portugueses (em toneladas)
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Fonte: Eurostat
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Grafico 4.18 - Quotas de paises europeus no trafego de mercadorias nos portos (EU 15) (toneladas)
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Fonte: Eurostat
Tendéncias
— No longo prazo, é esperado um crescimento significativo do comércio maritimo.

— O trafego de contentores devera registar o crescimento mais expressivo, em

consequéncia da crescente utilizagdo de contentores para o transporte de carga geral.

Construgio e reparagio naval

Anilise

Nos ultimos anos, tem-se assistido ao aumento global da capacidade de construgao de

navios.

O sector da construcao naval ¢ dominado pelo Sudeste Asiatico (que representava 13% do
mercado mundial em 2002) e pela Europa. A Europa ¢ detentora de uma quota de mercado
consideravel — aproximadamente 20% da capacidade mundial em 2003, - sobretudo quando
se trata de navios mais especializados, como os ferries, os submarinos ou os navios
utilizados na industria do petréleo e do gas. A construcao naval é uma industria estratégica

para alguns Estados-membros da UE.

Segundo informacao recolhida pela CESA — Community of European Shipyards Association, a
industria da construcao e reparacio naval europeia é constituida por 300 navios e por mais
de 9 000 empresas. Enquanto a constru¢ao naval originou um volume de negdcios anual de
14,4 mil milhGes de euros em 2003, a reparacao naval gerou 2,2 mil milhGes de euros. No
sector da constru¢ao naval, destacam-se a Alemanha, a Italia e a Noruega, com volumes de
negocio de 2780, 2208 e 2152 milhdes de euros em 2003. A Alemanha ¢ mesmo
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responsavel por 3,4% do mercado mundial. Em Portugal, este valor foi de 72 milhdes de
euros (apenas 0,5% do volume de negdcios total). No segmento da reparacao e conversao
naval, assumem relevancia a Alemanha (com uma participacao de 553 milhoes de euros) e o

Reino Unido (com 420 milhoes de euros).

Em 2004, a industria da construgao e reparagao naval europeia era responsavel por 153 000
postos de trabalho directos e qualificados. O Reino Unido, a Alemanha e a Franca siao os
principais paises da UE em termos de emprego na industria da construgao e reparagao
naval, representando cada um entre 15% e 16% do emprego total. Logo de seguida, surgem
a Polonia, a Italia e a Holanda, com 13%, 8% e 7% do emprego total, respectivamente.
Portugal, tal como a Espanha, a Dinamarca e a Finlandia, possuem cada um uma quota de
4% a 5% do emprego total na industria da construgdo e reparacio naval ao nivel da
UE(15). Portugal ¢ mesmo um dos paises que registou maior decréscimo no emprego
directo na industria da construcdo e reparacao naval, tendo passado de 9 984 pessoas ao
servico em 1996 para 4 336 em 2003 (-56,6%).

Segundo informacio disponibilizada pelo INE (Quadro 4.2), o sector da construgdo e
reparacao naval atingiu um volume de negécios de 425 milhoes de euros em 2007 (+20,7%
do que em 2006) e gerou um Valor Acrescentado Bruto de 125 milhdes de euros (+19% do
que no ano anterior). No periodo 2004-2007, o sector da construgdo e reparacio naval
cresceu a uma taxa anual de 14%, face a taxa de 5,2% de crescimento da industria
transformadora. O VAB da Constru¢ao e Reparacao Naval representa 0,63% do VAB da

industria transformadora e 0,1% do VAB nacional.

As 579 empresas deste sector de actividade econémica possuiam, no final de 2007, um total
de 4 925 pessoas ao servigo. Face ao ano anterior, estes nimeros mostram um declinio no
numero de empresas a actuar no sector (-73 empresas) e um crescimento do nimero de

pessoas ao servico (+312 pessoas).

Quadro 4.2 - Construgio e reparagio naval

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007

N.° empresas (em nimero) 231 264 267 244 634 769 652 579
Pessoal a0 servico (em numero) 4884 | 5068 | 5587 | 4810 | 4632 | 4750 | 4613 | 4925
Volume de negécios (milhdes de

eutos) 278 274 276 374 | 2870 | 319 352 425
VAB (milhGes de euros) 85 100 96 64 84 102 105 125
Exportag¢des / Importacdes 2,16 1,58 1,38 0,83 1,73 2,15 1,66 -
Emprego total (milhares) 9,3 8,9 8,1 8,4 9,3 8,9 9,3 -

M Introdugdo de uma nova metodologia.
Fonte: GEE e INE
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Tendéncias

— O aumento do preco do petroleo coloca o desafio da reducao dos custos operacionais e

do aumento da eficiéncia.

— O crescimento da induastria da construcao naval depende do desenvolvimento do
comércio maritimo, sendo que os EUA e a Europa ponderam uma possivel

substitui¢ao do transporte rodoviario pelo transporte maritimo.

Turismo
Anilise

O turismo costeiro, definido como o conjunto das actividades turisticas que tém como
input principal o mar e a sua linha de costa (num raio de 50 km a partir da linha de mar) é
um produto turistico relativamente recente. A nivel mundial, o turismo costeiro tem
crescido ao longo das ultimas 2-3 décadas, e apesar das regides do Mediterraneo ainda
desempenharem um papel principal e se constituitem como destinos privilegiados em
associagao ao sol e praia, observa-se o aumento da concorréncia a nivel mundial, com

alguns destinos emergentes a oferecer maior qualidade a menor prego.

De acordo com o ranking divulgado pela Organizacio Mundial do Turismo, Portugal
ocupa a 20" posicao no ranking dos 25 principais destinos turisticos mundiais, e a 12* ao
nivel da Europa, com 12,3 milhGes de chegadas de turistas internacionais (dados referentes
ao ano de 2007). Durante o ano de 2009, o turismo assegurou 6,9 mil milhdes de receitas
internacionais para Portugal, o que o colocou na 25% posi¢io do ranking mundial e a 14*

posi¢ao no ranking europeu em termos de receitas internacionais de turismo.

Em Portugal, e embora o mar seja um elemento base de atracgao para os turistas e para
todas as actividades turfsticas conexas” ainda nio existe um produto turistico consistente e
integrado de turismo maritimo ou costeiro, que envolva todas as vertentes relacionadas
com o mar, como o sol e a praia, o turismo nautico, os cruzeiros, a nautica de recreio, as
actividades marftimo-turisticas, os spas, os museus maritimos, a pesca de recreio, entre

outros.

O tutismo nautico representa 2,8 milhdes de viagens/ano na Europa e em Portugal

corresponde apenas a 1,2% das motivagoes declaradas dos turistas.

% Do total de tutistas estrangeiros que visitam o nosso pais, e segundo dados recolhidos no Verio de 2006,
cerca de 41% sdo motivados pelo produto de sol e mar, assumindo a regido do Algarve especial importancia,
onde este valor atinge os 88% .
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Segundo a Comissiao Europeia, o turismo costeiro afirmou-se como um sector de grande
importancia econdémica; sendo mesmo o sector marftimo mais significativo, em termos de
emprego criado, para a maioria dos Estados Membros da Unido Europeia com linha de

costa.

O estudo da Comissao Europeia, intitulado “Ewmployment trends in all sectors related to the sea or
using sea resources — Portugal’, fornece uma estimativa para o valor econémico e social do
turismo costeiro em Portugal, utilizando a informacdo publicada pelo INE sobre o
emprego nos hotéis e outras unidades de alojamento situados nas regioes costeiras (Quadro
4.3).

O emprego no sector do turismo costeiro é definido como o emprego gerado directamente
pelas actividades turisticas situadas num raio de 50 km a partir da linha de mar. Desta
forma, esta abrangido o emprego relacionado com a gestao e operagao das unidades de
alojamento, restaurantes, cafés, operadores turisticos, agéncias de viagens e servicos de
informacao turistica. Em alguns paises, o emprego no sector do turismo costeiro inclui
também o emprego gerado pela “economia do turismo em sentido lato”, como por
exemplo o emprego associado ao funcionamento das empresas de transporte de

passageiros.

Considerando a definicdo apresentada, importa notar que a utilizagio dos dados do
emprego nos hotéis e outras unidades de alojamento situados nas regides costeiras,
divulgados pelo INE, pode representar: (i) uma subestimac¢ido do emprego no sector do
turismo costeiro porque apenas estd a ser contemplado o emprego nas unidades de
alojamento (deixando de fora o emprego nos restaurantes, agéncias de viagens e operadores
turisticos); e (ii) uma sobrestimagao do emprego no sector do turismo costeiro na medida
em que os numeros reflectem também o crescimento turistico registado em algumas
cidades importantes que se situam proximo da linha de mar (como ¢ o caso da cidade de
Lisboa).

Os numeros demonstram que, no periodo 2000-2004, o emprego total nos hotéis e outras
unidades de alojamento situados nas regides costeiras registou um crescimento de 0,6%,

tendo passado de 38 674 pessoas ao servico para 38 894.

No mesmo periodo, o emprego nos hotéis situados nas zonas costeiras em Portugal
conheceu também um aumento gradual, de 37 982 pessoas ao servigo para 38 196 (+0,6%).
Considerando um periodo mais alargado, entre 1994 e 2004, este crescimento foi de
+11,3%. Analisando em detalhe os dados apresentados para o emprego nos hotéis situados

nas regioes costeiras constata-se que:

— a regido que registou maior crescimento foi a Regiao Auténoma dos Acores (+60,4%
glao q g g ¢ ) )

tendo passado de 1 086 pessoas ao servico em 2000 para 1 742 em 2004;
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— as regides que concentram maior percentagem de emprego nos hotéis sio o Algarve, a
Grande Lisboa e a Regido Auténoma da Madeira, com 30,8%, 23,2% e 19,1% do

emprego total nos hotéis, respectivamente;

— as regioes que apresentam menor contributo para o emprego nos hotéis situados nas
regides costeiras sio Entre Douro e Vouga (0,3%), Leziria do Tejo (0,5%) e Tamega
(0,6%).

Quadro 4.3 - Emprego nos hotéis (por NUT III)* e em outras unidades de alojamento situadas nas
regides costeiras de Portugal

2000 2001 2002 2003 2004

Hotéis 37 982 38 797 37 993 38 365 38 196
Minho Lima 426 397 440 428 404
Cavado 723 778 823 743 771
Ave 394 417 447 452 424
Tamega 202 190 217 208 216
Grande Porto 2578 2559 2 682 2 527 2311
Entre Douro e Vouga 100 90 119 117 113
Baixo Vouga 729 752 515 746 733
Baixo Mondego 683 682 559 665 619
Pinhal Litoral 431 445 345 422 428
Oeste 850 839 874 875 1.115
Leziria do Tejo 141 164 161 167 186
Grande Lisboa 8612 8 667 8 424 8 251 8 847
Peninsula de Setubal 859 856 911 787 793
Alentejo Litoral 395 416 374 425 429
Algarve 13 399 13 480 12 396 12 944 11775
RA Acores 1 086 1180 1371 1378 1742
RA Madeira 6 374 6 885 7335 7 230 7 290
Outras unidades de alojamento 692 713 785 641 698
Total 38 674 39 510 38 778 39 006 38 894
Fonte: INE

Importa contudo notar que em Portugal, como na maioria dos outros pafses, o emprego no
turismo apresenta uma forte sazonalidade, apesar dos esforcos para manter a atractividade
das zonas costeiras ao longo de todo o ano. Em consequéncia, um nimero significativo de
trabalhos temporarios (e de baixas qualifica¢des) nao ¢ declarado, o que cria dificuldades

adicionais aos exercicios de estima¢ao do emprego no turismo costeiro.

Dados mais recentes divulgados pelo INE indicam que, em 2004, existiam 47 268 pessoas

ao servico nos estabelecimentos hoteleiros do pafs (com e sem restaurante). Conclui-se,

40 Foram apenas seleccionadas as NUTSIII que possuem linha de costa.
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assim, que as 38 894 pessoas a0 servico no sector do turismo costeiro correspondem a
82,3% do emprego total em todos os estabelecimentos hoteleiros do pafs. Assumindo que
esta propor¢ao se tem mantido constante, é possivel estimar que os estabelecimentos
hoteleiros situados nas regioes costeiras do pais empregavam, em 2007, um total de 40 435

pessoas ao servigo.

Adicionalmente, se for considerada a informacao relativa ao nimero de pessoas ao servigo
nas empresas, desagregadas pelo tipo de actividade econémica, constata-se que as empresas
dos ramos do alojamento, restauragao e agéncias de viagens e de turismo e de outras
actividades de apoio turistico empregavam, em 2007, um total de 297 520 pessoas.
Assumindo que a concentragio do emprego nestas actividades nas zonas costeiras é
semelhante aquela verificada para os estabelecimentos hoteleiros (82,3%), o emprego no
turismo costeiro ascenderia a 244 859 pessoas ao servico em 2007, ou seja a 6,4% do

emprego total na economia portuguesa.

A informacao do Instituto Nacional de Estatistica sobre a Conta Satélite do Turismo (CST)
revela que, em 2007, o valor acrescentado gerado pelo turismo ultrapassou os 7 mil milhoes
de euros, contribuindo assim em 5,1% para o valor acrescentado da economia do pais. A
actividade que gera maior valor acrescentado no turismo é o “alojamento”com cerca de 2,5
mil milhées de euros. A “restauragao e bebidas” e o “transporte de passageiros” geraram,
no conjunto, mais de 3 mil milhdes de euros. No total, estas trés actividades representaram
cerca de 83% do valor acrescentado gerado pelo turismo. Em 2005, o emprego no turismo
abrangia 433 mil postos de trabalho, representando 7,8% do emprego total na economia

(mais de metade destes postos de trabalho encontravam-se na actividade de “restauragao e
bebidas”).

Nos graficos 4.19 e 4.20 apresentam-se, respectivamente, a evolugao do numero de turistas

em estadias prolongadas e o peso de cada pafs no total de turistas da UE(15).

Grafico 4.19 - Numero de turistas com estadia superior a 4 noites (em milhares)

3.500

3.000
2.500 \
2.000

1.500

1.000
500

D T T T T 1
1998 2000 2002 2004 2006 2008

Fonte: Eurostat
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Grafico 4.20 - Quota de cada pais no total de turistas da UE(15)
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Fonte: Eurostat

De acordo com o estudo Marine Industries Global Market Analysis”, o turismo maritimo ¢é o
segundo maior sector maritimo (a seguir ao transporte maritimo), representando um valor
econémico estimado de 168 bilides de euros em 2004 (aproximadamente 11% das receitas
mundiais de turismo®) e de 198 bilides de euros em 2009. A Europa é um mercado
importante para o turismo marftimo, com um valor estimado de 74 bilides de euros em
2004 (excluindo viagens e alojamento. Esta tendéncia crescente do turismo maritimo esta
em linha com o crescimento global positivo esperado para a actividade turistica. Para
efeitos da analise conduzida, o turismo maritimo abrange as actividades de lazer na zona
costeira ou em batcos acostados/ancorados em 4guas intetiores e no mar, cOmo Os

desportos de agua e os cruzeiros.

Tendéncias

— Estima-se que, nos proximos 10 anos, o turismo nautico possa crescer a uma taxa anual

de 11%.

— Assiste-se a emergéncia de algumas novas localizagdes nas costas Atlanticas como
destino, em consequéncia da saturagao ja existente no Mediterraneo para este tipo de

produto turistico.

— Relativamente a nautica de recreio, é expectavel um crescimento anual de 5% a 6% de

praticantes e de viagens associadas a esta pratica, nos proximos anos.

4 Marine Industries Global Market Analysis, March 2005, Marine Foresight Series 1, Douglas Westwood
Limited.

4 De acordo com as receitas mundiais apuradas pela Organizagao Mundial de Turismo, que atingiram 1.523
biliGes de euros em 2004.
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G - Energia
Anilise

A energia renovavel offshore é um novo sector de negdcio, em que a FEuropa Ocidental
concentra 99% do valor do investimento mundial (506 milhdes de euros de investimento
em 2005, num total de 514 milhdes de euros). O investimento no sector da energia
renovavel offshore cresce a taxas assinalaveis, tendo ascendido a 514 milhdes de euros em

2005 e devendo exceder os 4,7 mil milhoes de euros em 2010.

O crescimento deste sector tem sido impulsionado pela vontade politica de responder ao
problema do aquecimento global. Por exemplo, o Reino Unido pretende gerar 10% da sua
electricidade a partir de renovaveis em 2010 e 20% em 2020. A solucdo 6bvia para esta
pretensdo ¢ a aposta na energia edlica offshore (dada a saturacao das localizagdes onshore e as
restricbes que esta coloca em termos de impacto visual). Outras tecnologias em
desenvolvimento, como a energia de ondas, apresentam enorme potencial no longo prazo,

mas encontram-se ainda numa fase de actividade inicial.

Na UE, os pafses com maior capacidade de energia edlica instalada sio a Alemanha,
Espanha e Dinamarca, que sao responsaveis por cerca de 80% da capacidade instalada na
Europa e por aproximadamente 90% do emprego directo criado (dados relativos a 2005).
Os unicos paises da UE que nao possuiam qualquer capacidade de energia edlica instalada
no final de 2005 eram Chipre, Malta e¢ Eslovénia. Apenas cinco paises tém capacidade

instalada gffshore — Dinamarca, Reino Unido, Suécia, Holanda e Irlanda.

Para além dos evidentes beneficios ambientais da energia edlica, esta é também uma
industria com um valor econémico consideravel. Actualmente, esta industria representa 8
mil milhées de euros na Buropa e prevé-se que em 2020 possa valer 80 mil milhoes de

c€uros.

O emprego no sector europeu da energia edlica tem crescido de forma significativa, tendo
passado de 25 075 de emprego total em 1998 para 72 275 em 2002 (+188%). Do total de
72 275 pessoas ao servico em 2002, 48 363 corresponde a emprego directo na produgio e
instalagao de turbinas e nas actividades de manutencdo. O total de emprego directo esta
concentrado na Alemanha e em Espanha, com pesos de 35,6% e 34,5%, respectivamente.
Em Portugal, o emprego directo no sector da energia edlica era constituido por 190

pessoas.

A maior parte do emprego directo no sector europeu da energia edlica esta envolvida na
produciao de turbinas (30 946 pessoas ao servico do total de 48 363), sendo que a

Alemanha, a Espanha e a Dinamarca sao responsaveis por mais de 90% deste total. Estes
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paises sdo também responsaveis por grande parte do emprego envolvido na instalagio das

turbinas.

No caso da energia edlica gffshore, a Dinamarca é responsavel por 75% do emprego total

criado.

Tendéncias

Para que se tornem competitivas com as energias convencionais (baseadas em gas e
carvao), as energias renovaveis terao de reduzir os seus custos (de capital, operacionais,

de emissdes, entre outros).

A escassez de petroleo prevista para a proxima década conduzirda ao acréscimo da
procura por gas ¢ a subida dos seus precos reais, podendo as energias renovaveis

assumir-se como alternativa efectiva.

O emprego neste sector devera crescer de forma significativa nos proximos anos, em

especial na vertente offshore.

4.2.3 - Conclusoes

Relativamente ao crescimento de sectores da economia maritima pode referir-se o seguinte:

O peso de Portugal no contexto europeu, nas actividades maritimas consideradas
(pescas, aquicultura, portos e transportes maritimos, construcdo e reparagao naval,
turismo e energias), tem-se mantido estavel. Importa contudo referir que a maioria das
comparagoes ¢ efectuada com base em unidades fisicas (quantidade de peixe capturado
ou quantidade de bens transportados por via maritima, por exemplo), em consequéncia
da escassez de informacgido existente ao nivel do valor econémico das diferentes

actividades.

O sector do turismo tem crescido de forma moderada, possuindo um peso relevante na
economia nacional (ultrapassou os 7,1 mil milhoes de euros, representando 5,0% do
VAB nacional em 2008).

O sector da construgdo e reparagao naval tém também crescido de forma moderada,
registando aumentos quer no numero de pessoas ao servico, quer no volume de
negocios e no VAB (0,1% do VAB nacional em 2007).

Os transportes maritimos portugueses tem-se revelado menos competitivos do que os

transportes aéreos ou terrestres.
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— Nas pescas e aquicultura, Portugal tem mantido o seu posicionamento ao nivel da UE,

em termos de quantidade capturada e de emprego.

— Nas pescas, o pais tem assistido a ligeira redu¢ido do contributo deste sector para a

economia nacional (0,26% do VAB nacional em 2007).

Neste contexto, os desafios que se colocam a Portugal resultam da necessidade de
implementar estratégias para aumentar a competitividade, sendo que estas estratégias
devem ser diferenciadas segundo os sectores de actividade. Assim, enquanto para os
sectores do turismo, pesca e aquicultura, as estratégias empresariais devem assentar na
diferencia¢do do produto/qualidade/aumento do valor unitatio, noutros sectores como as
marinas e os portos de recreio e 0s servicos maritimos, as estratégias podem depender de

ajustamentos institucionais e regulamentares.

A implementacao destas estratégias pode conhecer algumas restricoes praticas, quer ao
nfvel da politica europeia, quer ao nivel da politica interna. As restricdes na politica
europeia sdo particularmente evidentes no sector das pescas, com a Politica Comum das
Pescas a incentivar a adequagdo da frota aos recursos sustentaveis e a fixar quotas. As
restri¢oes na politica interna estdo relacionadas, por exemplo, com a defesa dos interesses

das empresas/produtores e sindicatos e com os custos decotrentes da protec¢io ambiental.

4.3 - AS ACTIVIDADES MARITIMAS NA ECONOMIA PORTUGUESA
4.3.1 - O peso das Actividades Maritimas na Economia Portuguesa

No estudo “O Hjypercluster da Economia do Mar. Um dominio de potencial estratégico para
o desenvolvimento da economia portuguesa” foi avaliado o peso das actividades
economicas ligadas a0 mar na economia portuguesa, considerando como efeitos directos o
valor da producio, VAB, emprego, remunera¢ées e impostos sobre os produtos
necessarios para satisfazer, imediatamente, a procura exercida pelas actividades econémicas
ligadas a0 mar que ndo ¢é directamente satisfeita por importagdes; e como efeitos totais a
soma dos efeitos directos com o efeito multiplicador sobre a economia portuguesa,
concretizado através dos fornecimentos intermédios as actividades ligadas ao mar e ao
resto da economia, determinados pela procura inicial exercida pelas actividades ligadas ao

mar, bem como pela procura adicional gerada pelas remuneragdes pagas na produgao.

43 SaeR/ACL, Fevereiro de 2009
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Obteve-se como efeitos totais das actividades ligadas ao mar consideradas na economia

portuguesa os seguintes valores (Quadro 4.4):

Quadro 4.4 - Valor econémico das actividades ligadas ao mar consideradas incluindo o seu efeito
multiplicador na economia portuguesa - 2006

de 2006 ; emprego em milhares oe individuos em equivalents 3 tempo compietn)

[ Staros 3 preges

145 32 260 234

1758 4792 2102 5943

Produgde (milhdes € )

VAB (mindes = ) 78 150 e 333 T35 2049 1075 2778

Emprega milhares ge Indiviguos) 24 52 41 127 32n ena .2 758
Remunerages mihies € ) 38 73 B3 210 322 251 554 1406
Impostos s/ produtesimiindes € | 32 53 12 [ 2T 506 &2 41
Produto Interno Bruto[milndes £) 110 212 103 400 1005 2645 1137 3260

Fonte: O Hypercluster da Economia do Mat, SaeR/ACL

Estes valores, traduzidos em termos do seu efeito na economia nacional correspondem ao

seguinte (Quadro 4.5):

Quadro 4.5 - Peso na economia portuguesa das actividades ligadas ao mar consideradas - 2006

{em % dos agregados nacicnais em 2008)

VAB

0,55%

0,06% 0,12% 0,07% 0,25% 1.54% 0.81% 2.09%

Emprego 0.05% 0.1% 0.08%  0.25% @ 063% 17T% 0.40% 148%
Impostos s/ produtos 0.14%  0.24%  005%  0A0%  1.22%  289% 028%  221%
Produto Intemo Bruto 007%  0.44%  007%  028% @ 065%  1.70% 073%  210%

Fonte: O Hypercluster da Economia do Mar

Em termos relativos, o efeito directo destas actividades no PIB é de 1,52%, sendo a
componente Transportes Maritimos, Portos e Logistica a que apresenta maior efeito
directo no PIB (0,73%), cabendo no entanto a Pesca, Aquicultura e Industria de Pescado o

malor peso em termos de cria¢do de emprego e Impostos.
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Foi também identificado um efeito multiplicador das actividades de maior valor

acrescentado de 2,68%, que corresponde a um efeito total das actividades econdémicas

ligadas ao mar, em Portugal entre os 5% e os 6% do PIB.

Destas actividades, a componente Transportes Maritimos, Portos e Logistica ¢ a que

apresenta um efeito total mais elevado em termos de PIB, embora seja a Pesca, Aquicultura

e Industria de Pescado aquele que mais emprego gera. Refere-se também que, “embora o

valor econémico das actividades ligadas ao mar consideradas na economia portuguesa seja

ainda incipiente, existe no entanto, um grande potencial de crescimento, nomeadamente na

Nautica de Recreio e Turismo Nautico”.

4.3.2 - As actividades maritimas e o seu efeito multiplicador na economia
portuguesa

Na analise realizada para o POEM foram identificados os efeitos indirectos associados aos

varios ramos da actividade maritima, chegando-se a valores significativos que demonstram

o efeito de alavancagem desses ramos noutras actividades.

Quadro 4.6 - Variagio na produgio nacional (em euros) de varios ramos de actividade maritima em

resposta a uma variagio da procura de um euro (distribuida de modo uniforme por toda a
economia)*

Efeitos directos e

Total indirectos
(consumaos intermédios
e efeito na procura dos (consumos
saldrios pagos) intermédios)
Senvigos de transporte maritimo 31 1.9
Comércio embarcacdes de recreio 3.3 1.8
Pesca 23 1.5
Exploragdo de marinas 2.1 1.6
Construcdo embarcacdes de recreio 1.9 1.4
Semnicos de alojamento, restauracio e similares 2.8 1.9
Semvicos anexos e aux dos transportes: agéncias de viagem e de turismo 2.8
Senvigos imobilidrios 1.7 1.4
Outro material de transporte 31 1.8

Fonte: Jodo Confraria iz “Potencial das Actividades Econémicas no Espaco Maritimo”

4 Um euro de procura em cada sector satisfeita por producio nacional
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Quadro 4.7 - Variagio na produgio nacional (euros) de outros ramos de actividade econémica em
resposta a uma variagido da procura de um euro (distribuida de modo uniforme por toda a economia)

Efeitos directos e

Total indirectos
(consumos intermédios

e efeito na procura dos (consumaos

salarios pagos) intermédios)
Trabalhos de construgdo 34 23
Senigos de transporte aéreo 3.3 2.3
Madeira e cortica e suas obras (excepto mobilidrio), obras de cestaria 3.3 2.3
Téxteis, Vestuario e Couro 3 2
Mobiliario; outros produtos das indistrias transformadoras, n.e. 3 2.1
Senvicos de transporte terrestre e por pipelines 3.0 1.9
Outros servigcos prestados principalmente as empresas 3.0 1,9
Administragdo publica 3.0 1.4
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 3.0 2.2
Comércio 2,9 1.8
Agricultura, pecudria e caca 24 1.8

Fonte: Jodo Confraria iz “Potencial das Actividades Econémicas no Espaco Matitimo”
Ou seja, e em sintese

— Os sectores de actividade econémica que integram a economia do mar tém menos
ligagbes ao resto da economia do que outros sectores de actividade econdmica

portuguesa tradicional.

— A diferenca é maior se forem consideradas somente as relacOes técnicas, abstraindo-nos

do crescimento da procura que resulta do pagamento de salarios.

4.3.3 - As relagdes entre as actividades maritimas portuguesas: a Matriz de
Intensidade e Natureza das relagdes entre Actividades

De forma a avaliar o potencial de cada actividade numa perspectiva de desenvolvimento
sustentavel e, simultaneamente, identificar se existe ou ndo em Portugal um ¢/uster do mar e
quais as suas limitagdes, tornou-se necessario identificar as principais relagoes existentes na

economia maritima e quais as actividades nucleares na economia maritima portuguesa:
— Quais as actividades maritimas que mais se relacionam entre si?
— E qualis as que mais se relacionam com o resto da economia?

— E, nesta com que sectores?

Para isso foi preparado um inquerito, sob a forma de uma “Matriz de Intensidade e
Natureza das relagées entre Actividades” que inclufa a avaliagio da relagio entre
“actividades no Mar” e outra para a relagao com “actividades nao maritimas” e ainda duas
folhas destinadas a avaliar a situagdo actual e aquilo que se prevé ser cada actividade daqui a

3 anos (ver Anexo 3).
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Este inquérito foi distribuido aos elementos da Equipa Multidisciplinar e a diversas
entidades do sector que participaram nos workshops tematicos, procurando-se recolher

alguma evidéncia sobre a intensidade das relagdes do sector com outras actividades

econdmicas, ligadas, ou nao, ao espago maritimo.

A intensidade das relagdes era medida pela pontuagao (de 1 a 3) que cada entidade atribufa
a sua relacio (ou das empresas que representava) com os varios ramos de actividade

economica, marftima ou geral.

As relagoes objecto de inquérito foram as de
— cliente/fornecedor
— concorréncia pelo espago e por outros zputs

— concorréncia no mercado do produto.

Os sectores de actividade maritima das entidades que responderam ao inquérito inclufram:
Portos, Pesca, Aquicultura, Construcao Naval, Transportes Maritimos, Agentes de
Navegacao, Nautica de Recreio, Cruzeiros, Pesca Desportiva, Energia, Energia Eolica

offshore, Energia das Ondas, Industrias extractivas e Investigacao em Geologia Marinha.

Actividades nucleares na economia maritima portuguesa

O inquérito permitiu uma identificagao “qualitativa” das actividades nucleares na economia
maritima em termos da densidade das relagdes que mantém com actividades maritimas
entendidas em sentido tradicional (Quadros 4.8 ¢ 4.9):

Quadro 4.8 - Intensidade das relagées: numero de referéncias no inquérito

1a5

6al10

11a15

16a20

Maior do que 20

Natureza da relagio: Concorrente
.. . ; . Concotrrente | Concorrente
a actividade listada é seu| Cliente / ~ nos produtos e
na ocupagio na compra de . Outra
Fornecedor do espaco inDUts servigos que
Nome da actividade pag p vende
Despottos nauticos (lazer) 4

Desportos nduticos (competicao)

Navegagio de recreio ]

Servicos de apoio aos desportos
nauticos e a navegac¢ao de recreio

Cruzeiros nauticos
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Natureza da relagio:
a actividade listada é seu

Nome da actividade
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Natureza da relagio:
a actividade listada é seu

Nome da actividade
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Natureza da relagio:
a actividade listada é seu

Cliente /
Fornecedor

Nome da actividade

Maquinas, mototes, equip.
eléctricos e electronicos e
material de transporte
importados mas adquiridos no
comércio nacional

Maquinas, mototes,
equipamentos eléctricos e
electrénicos e matetial de
transporte de producio nacional

Aparelhos e instrumentos de
precisdo importados
directamente do fornecedor
estrangeiro

Aparelhos e instrumentos de
precisdao importados mas
adquiridos no comércio nacional

Aparelhos e instrumentos de
precisdo de producio nacional
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Concorrente
nos produtos e
servigos que
vende

Concorrente
na compra de
inputs

Concorrente
na ocupagao
do espago

Outra

Construcio de obras matitimas e
portudtias - empresas com sede
no estrangeiro

Construcio de obras matitimas e
portudtias - empresas com sede
em Portugal

Imobilidrio - empresas com sede
no estrangeiro

Imobiliario - empresas com sede
em Portugal

Hotéis restaurantes e cafés

Sector financeiro - bancos

Sector financeiro - seguros

Empresas de producio de
cartografia localizadas no
estrangeiro

Empresas de producio de
cartografia localizadas em
Portugal

Gabinetes e empresas de estudos
e consultoria localizadas no
estrangeiro

Gabinetes e empresas de estudos
e consultoria localizadas em
Portugal

Centros de investigacio
localizados no estrangeiro

Centros de investigacio
localizados em Portugal
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Quadro 4.9 - Variagido no numero de referéncias: Diferenga entre referéncias numa previsio a trés
anos e as referéncias actuais

Menor do que -2
De-2a+2

De3a7
Maior do que 8

Natureza da relagio:
a actividade listada é seu

Nome da actividade

I
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Natureza da relagio:
a actividade listada é seu

Nome da actividade

L

2]

PR ETIT YO

universidade de aveiro @ egsm
g u thecra poless prnes @ UAI [op— H_-.-Ear-...q-»—-.‘.-

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc 269



POEM

Plano de Ordenamento do Espago Maritimo

Natureza da relagio:

a actividade listada é seu Cliente /

Nome da actividade

Fornecedor

VOLUME 5 - RELATORIO DE
DIAGNOSTICO E FUNDAMENTAGCAO TECNICA

ToMO 1- ESTUDOS DE CARACTERIZACAO

Concorrente
nos produtos
e servigos que

vende

Concorrente | Concorrente
na ocupagio  na compra de
do espago inputs

Outra

Produtos téxteis, de confec¢oes
de couro e de calcado de
producio nacional

Materiais (quimicos, de
borracha, metais, madeira)
importados directamente do
fornecedor estrangeiro

Materiais (quimicos, de
botracha, metais, madeira)
importados mas adquiridos no
comércio nacional

Matetiais (quimicos, de
botracha, metais, madeira) de
produgio nacional

Maquinas, motores, equip.
eléctricos e electrénicos e
material de transporte
importados directamente do
fornecedor estrangeiro

Maquinas, motores, equip.
eléctricos e electronicos e
material de transporte
importados mas adquiridos no
comércio nacional

Maiquinas, motores,
equipamentos eléctricos e
electrénicos e matetial de
transporte de produgio nacional

Aparelhos e instrumentos de
precisdo importados
directamente do fornecedor
estrangeiro

Aparelhos e instrumentos de
precisio importados mas
adquiridos no comércio
nacional

Aparelhos e instrumentos de

precisdo de produgio nacional ‘

Construcio de obras matitimas
e portuarias - empresas com
sede no estrangeiro

Construcio de obras matitimas
e portuarias - empresas com
sede em Portugal

Imobilidrio - empresas com sede
no estrangeiro

Imobiliario - empresas com sede
em Portugal

Hotéis restaurantes e cafés

Sector financeiro - bancos

Sector financeiro - seguros

Empresas de producio de
cartografia localizadas no
estrangeiro
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Natureza da relagio:

Concorrente
a actividade listada é seu ] Concorrente | Concorrente
Cliente / ~ nos produtos
na ocupagio  na compra de . Outra
Fornecedor . e servicos que
do espago inputs

Nome da actividade vende

Empresas de producio de
cartografia localizadas em
Portugal

Gabinetes e empresas de
estudos e consultoria localizadas
no estrangeiro

Gabinetes e empresas de
estudos e consultoria localizadas
em Portugal

Centros de investigacdo
localizados no estrangeiro

Centros de investigacio
localizados em Portugal

Esta analise revelou quais as actividades com maior densidade de relagdes na economia

maritima, ao nivel das relacoes fornecedor/cliente.

— Assim, num 1° nivel, foram identificadas as seguintes:

* Actividades maritimas: portos e transportes maritimos; logistica; servigos
maritimos; processamento de pescado; canais de acesso e navegacao; defesa da

costa.

.~ _ %

" Actividades econémicas “ndo” directamente ligadas ao mar: maquinas e

equipamentos importados; bancos e seguros; hotéis, restaurantes e cafés, centros de

investigacao nacionais e estrangeiros.
—  Num 2° nivel:

" Actividades maritimas: constru¢ao e reparacao naval; linhas de separacio de
trafego; levantamentos hidrograficos; protec¢ao de seguranga, pessoas e recursos

naturais.

.~ 2

* Actividades econémicas “ndo” directamente ligadas ao mar: maquinas e

equipamentos de producdo nacional; aparelhos e instrumentos de precisio
importados e de produgao nacional; gabinetes de estudos e consultoria em
Portugal; gabinetes de estudos e consultoria no estrangeiro; empresas de cartografia
em Portugal; construcio de obras maritimas - empresas com sede em Portugal;

materiais quimicos de produgao nacional e estrangeira.

— Prevendo-se que venham a constituir-se como principais reforcos:

®  obras de defesa costeira;
" construgdo e repara¢ao naval;

" maquinas de produgdo nacional;
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» aparelhos e instrumentos de precisio importados e de produ¢ao nacional;
" empresas de cartografia em Portugal;

" oabinetes de estudos e consultoria em Portugal e no estrangeiro

Foram também identificadas actividades com maior densidade de relagcbes na economia

maritima, no que respeita a relacdes de concorréncia no espaco e noutros iputs, sendo as

principais, actualmente:

— navegacdo de recreio, transportes maritimos, pesca (captura), produgao de energia

(solar ou edlica (gffshore), ondas), criagao de uma rede de areas protegidas marinhas.

devendo as principais variagbes com aumento da intensidade de concorréncia (espaco),

incidir sobre:

— actividades maritimo turisticas, infraestruturas portuarias e canais de acesso.

Em sintese, pode-se referir que existem actualmente grandes limitagdes a existéncia de um

cluster maritimo portugues.

Em primeiro lugar, no nucleo da economia maritima portuguesa, as actividades com maior
peso como o transporte maritimo e as pescas registam um grande peso de importagoes e de
investimento estrangeiro. O mesmo sucede noutras actividades neste momento menos
importantes mas que tém tido crescimento significativo, como a constru¢ao e comércio de

embarcagoes de recreio. Ou seja, a sua contribuicao para a dinamizacdo do custer do mar é

reduzida.

Para além disso, as actividades maritimas estdo trelativamente isoladas dos restantes
sectores de actividade econdmica portuguesa. Como contornar a articulagio com
fornecedores residentes no estrangeiro — maquinas e equipamentos, aparelhos de precisao,
consultoria? O isolamento relativo de cada sector na actividade econémica interna implica
maior dificuldade (ou impossibilidade?) de definir grupos de interesse articulados entre si,
integrando interesses do sector maritimo e do resto da economia, que viabilizem um
projecto de politica econémica para o sector. Os conflitos em matéria de ocupagao do

espaco podem agravar o problema.
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4.4 - O CONTRIBUTO POTENCIAL DE NOVAS ACTIVIDADES
4.4.1 - Valor econémico de servigos nao comercializados

Para além das actividades econémicas acima identificas, ha servicos ligados ao mar que sao
disponibilizados livremente, como por exemplo a ida a praia e a observagao da paisagem e

da vida selvagem.

Na realidade nao se trata, em rigor de bens livres, dado que envolvem a utilizagdo de
recursos escassos ou envolvem encargos associados a sua manutencao: agua de qualidade,

costas e praias limpas, condigoes para a criagdao de peixe, etc..

Nao se trata, também, de bens publicos, no sentido econémico do termo. Em muitos casos

podem ser objecto de exploragiao privada, no quadro de um mercado necessariamente

regulado.

De forma geral sao bens para os quais nao ha, por opg¢ao politica, exclusividade no uso,
mas h4, pelo menos a partir de certo ponto, rivalidade no consumo incluindo problemas de

congestionamento.

Ou seja, a comunidade tem preferido evitar que esses bens sejam disponibilizados a um
preco explicito nulo. Mas esta opg¢ao politica da comunidade tem consequéncias? Qual o

valor econdémico destes bens?

Nos Estados Unidos foram feitas estimativas do valor de uso de servigos ligados ao mar
que confirmam que os bens associados ao uso de areas costeiras tém um valor econémico
significativo (Grafico 4.19).

Grafico 4.21 - Estimativa do valor econémico de algumas actividades costeiras nos EUA (milhdes
de ddlares)
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Fonte: Pendleton, L., (ed), 2009
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Se o0 acesso a estes bens nao tiver limitagoes geram-se problemas de congestionamento e de
distribuicao do rendimento:

— comerciantes, proprietarios, etc., podem reter parte deste excedente dos consumidores

através de precos mais altos;

— e nem todos beneficiam de um bem que é comum (por op¢ao politica).

Investir na preservagao e na melhoria ambiental da costa e do espago maritimo, em especial

de praias e areas protegidas, aumenta o seu valor econémico.

No quadro politico portugués a maior parte destes investimentos tem que ser publica
porque, por razoes legais e politicas, pode ser dificil a um investidor privado recuperar o
investimento realizado através da venda de servicos. Os recursos para estes investimentos

devem vir da tributacgio.

4.4.2 - Problemas de politicas publicas

Qual é o “objectivo” da politica maritima?

Restringindo-nos a politica econémica, um objectivo geralmente aceite ¢ o crescimento
econémico, medido através do Produto Interno Bruto. Mas ¢é isto adequado numa

abordagem econdémica do problema?

Ter como objectivo o crescimento do PIB método acarreta distor¢des na decisio e em
consequéncia na actividade econdmica: se o critério de sucesso da politica econémica é o
PIB, é normal tomarem-se medidas de promocgao das actividades incluidas no PIB, e

podem ser desvalorizadas as actividades que ndo estdo incluidas no PIB.

E o problema reside no facto de que ha muitas actividades que nao estio incluidas no PIB

que contribuem para o valor da economia maritima.

Por exemplo, num ano um aumento da pesca para niveis que ultrapassam a capacidade de
renovagao do stock contribui para o aumento do PIB desse ano, mas compromete o PIB
no prazo de alguns anos. Quando este prazo é longo (mais do que uma geragao? Ciclo

politico?) pode ser facilmente ignorado.

Ao contrario, as obras de preserva¢ao da costa sao actualmente avaliadas a pregos de custo
no ano em que se realizam e ndo se tem em conta o seu efeito no valor econémico da costa

Nnos anos seguintes.
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Importa por isso encontrar formas de medir adequadamente o valor das actividades ligadas
ao espa¢o maritimo de forma a evitar distor¢des na politica econémica. Ou seja ¢

necessario encontrar critérios de investimento na preservagao da costa e do meio ambiente.

Para isso deve ser estabelecido um indicador econémico geral, que tenha em conta todo o
valor da economia do mar. Este indicador, para ter hipéteses de ser bem sucedido, deveria
ser estabelecido a nivel europeu, por exemplo pela Comissao Europeia. Um indicador deste

tipo poderia ser associado a comercializagao de destinos turisticos, criando marcas proprias.

Potencial de conflito na economia maritima portuguesa

Como se viu no capitulo 4, existe um grande potencial de conflito na economia maritima
portuguesa, onde a concorréncia para a obtencao de factores de produgao escassos, de que

o espago ¢, e val ser, claramente o mais importante.

A articulagdo reduzida entre empresas nacionais de diferentes sectores (pesca, nautica de
recreio, marinas e portos de recreio, ...) leva a interesses divergentes e a pressdes no

sistema politico para conseguir politicas econémicas que ¢ dificil conciliar, ao nivel de:
— Formacio
— Politica ambiental

— Apoio a PME
E possivel criar regras que satisfagam todos os interesses ou alguns devem prevalecer?

Um critério econémico de gestao da mudancga passa por promover a mudanga quando os
beneficios sociais que dela resultem, definidos tendo em conta o objectivo da politica

maritima, excederem os custos que ela implica (critério econdémico tradicional).

Devem ser previstos critérios de compensagdao, quando ha sectores que perdem com a
mudanca (critério de Kaldor-Hicks): os que ganham com a mudanc¢a devem compensar os

que perdem.

Investimentos e finaciamentos publicos

Ligadas as actividades maritimas/oceanicas hd bens publicos associados por exemplo 2
defesa da costa contra a erosio e ao controlo efectivo da ZEE, bem como bens e servicos
que o publico espera que o Estado produza, tais como a preservagao das praias e do

ambiente costeiro.
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A produgao destes bens exige despesa e investimento publico, que cria emprego
sustentavel, e produz bens e servicos que, mesmo quando niao comercializados, sio

valorizados pela populagio.

Como exemplos de investimentos e despesas publicos associados as actividades maritimas

e oceanicas podem referir-se:

— apreservagdo e limpeza da costa e do oceano;

— apreservagao da paisagem, da vida natural e da biodiversidade;
— apreservacdo da qualidade da 4gua do mar

— adefesa de areas protegidas marinhas;

— adefesa e seguranga marftimas;

— aeducaciao e formacao.

Como financiar os investimentos na produ¢ao destes bens e servicos disponibilizados a

preco nulo? Existem inimeras formas como:

— Impostos ambientais

— Taxas pela prestacao de servigos (abandonando-se o “Preco nulo”)
— Recursos com origem nos impostos existentes

— Patrocinio de empresas privadas

— Compensagoes pela produc¢ao de dioxido de carbono

Uma possibilidade é através de uma alteragdo na politica fiscal: as taxas ambientais
permitem reduzir a polui¢do e a necessidade posterior de investimentos de conservagio e a
aceitacao publica de maiores taxas ambientais pode aumentar se estiverem relacionadas
com o0s outros impostos, por exemplo, um aumento de taxas ambientais pode ser

compensado por uma redugdo de impostos sobre o rendimento.

Uma politica fiscal deste género aumentaria a eficiéncia do sistema econémico:
tributar-se-iam as actividades mais utilizadoras de recursos naturais escassos e

incentivar-se-ia o trabalho.

Outra forma ¢ através da racionalizacdao dos investimentos publicos: a realiza¢do de analises
de custos-beneficios obrigatérias e publicas para investimentos publicos a partir de certo

montante permitira identificar as melhores oportunidades de investimento.
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4.5 - CONCLUSOES

As analises realizadas permitem retirar as seguintes conclusoes:

— Naio existe um ¢uster maritimo portugués pela falta de densidade nas relagdes entre as

varias actividades econémicas.
— O sector maritimo portugués pode ser mais competitivo.
— A competitividade deve ser o resultado da iniciativa empresarial.
— O Estado deve contribuir para o efeito com investimentos nos casos em que

* ha falhas de mercado (bens publicos como seguranca e defesa, externalidades,

designadamente ambientais);
" por opgio politica se pretende manter a propriedade publica (praias);

» ¢ tradicional o papel do sector publico e necessaria a intervencao do Estado

(educacao).

— Os recursos ambientais sao cada vez mais escassos, pelo que devem ser cada vez mais

valorizados
" pelo mercado;
"  por opcoes de politica fiscal e de subsidios.

— A actuacdo do Estado pode ir mais longe, potenciando activamente o desenvolvimento

de algumas actividades
* reduzindo restricdes burocraticas que se revelem desnecessarias;
* reforcando a supervisio e a fiscalizagdo, designadamente na area ambiental;

* incrementando as ligagdes, ainda ténues, entre diferentes segmentos do potencial

cluster.

— Mas o Estado tem competéncia para o fazer? E tendo competéncia esta organizado

nesta area para promover uma ac¢ao politica eficaz?
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ANEXO 1 - CARACTERIZAGCAO DE RECURSOS E ACTIVIDADES

PLANO DE ORDENAMENTO DO ESPACO MARITIMO

INDICE

Caracterizagio de Recursos

1. IDENTIFICACAO DO RECURSO/HABITAT/ESPECIE

2. CARACTERIZACAO

21

2.2

2.3

24

Area ocupada

data de referéncia

qualidade dos dados de referéncia
evolugio verificada/ prevista
razdes para essa evolugio

espago nice ou conjunto de espagos (integrados ou ndo numa rede)

Pressdes e ameacas

Especie(s) que caracteriza(m) o recurso/habitat
Populagio relevante da(s) espécie(s) presente(s)
datz de referéncia

qualidade dos dados de referéncia

evolugio verficada/prevista

razdes para essa evolugio

pre ssdes e AIneacas

limiares: favordvel, minimo e maximo

3. VALORES (ACTUAIS E POTENCIAITS)
Informagio com o maximo de detalhe/desagregaciio possivel

3.1 Ambiental

= ex: contubuto para a censervagiio da biodiversidade, para a qualidade da dgua, ete.
3.2 Econdmico

= ex potencial de aproveitamento econdnuece directo (consume) on indirecto (visita)
3.3 Social

= ex contnbucio para o emprego e qualidade de vida
POEM Fichas tipo 060209 doc 1
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PLANO DE ORDEMAMENTO DO ESPACO MARITIMO

4. RECURSOS NECESSARIOS A SUA EXISTENCIA/DESENVOLVIMENTO
SUSTENTAVEL

4.1 Necessidades de espagos
= drea necessira (Lmiares: faveravel, minime e mixime)

= tipo e caracteristicas desse espaco (planc de dgna, coluna de dgua, fundo)

4.2 Outras necessidades de recursos
= bmmaneos ex: qualificacdes, que tipo de disporubilidade perante o emprego, ete.
= financeiros e de capital

= tecnolog:a

5. INSTRUMENTOS DE GESTAO
5.1 Planos de ordenamento e gestiio especificos
5.2 Outros planos de ordenamento e gestiio de cardcter mais abrangente

5.3 Medidas de ordenamento, conservacio, protecgio existentes

6. NECESSIDADES DE GESTAO
6.1 Medidas de ordenamento, conservagio, protecgio necessarias
6.2 Interesse em potenciar a integragio nuuma rede

6.3 Mecanismos de observagio, controlo e fiscaliza¢fio necessdrios

7. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
7.1 Listagem da bibliografia utilizada (publicada ou em paginas da internet)
7.2 Classificacio da informacdo de base (boa, suficiente, insuficiente)

7.3 Informagcio suplementar a adquirir/produzir
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Caracterizacio de Actividades

1. IDENTIFICACAO DA ACTIVIDADE

2. CARACTERIZACAO
2.1 Descrigio da actividade
" caracteristicas actuais, ex: servicos oferecidos

= histonal: evolucio, factos que considera mais szhientes nos ltimos 10 anos

2.2 Caracterizagdo do mercado

Ofertz (mimero, e indicadores de dimensfio, sepundo volume de vendas on emprego, )
* Empresas que fornecem produtos e servigos

*  Orpanizacdes piblicas que oferecem produtos e servigos

*  Organizagdes nic lucratrras que oferecem produtos e servigos

* ImportacSes de bens e sermgos.

[
=
[

Procura
= Quem sio os clentes: mdriduos, outras empresas, ...

= Vendas para exportagio e para mercade internc

=]
=]

.3 Tendéncias

* Evolucic da actimidade (positiva e negativa) nos iltimos anos em vendas, com taxzas medias

anuais 0-5%, 5-10% =10%
= Perspectivas para os prémmes 2 anos: crescimento até 3%, =35%, queda até 3%, queda =3%.
* Perspectivas para os prémmos 3 anos
2.3 Area/ espacos ocupados (quando aplicavel)
" datz de referéncia
* qgualidade dos dados de referencia
* evolugio venficada, prevista
= razdes para essa evolugio

* espago tnuce on conpunte de espagos (integrades ou nio numa rede)
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3. VALORES (ACTUAIS E POTENCIAIS)
Informacio com o mdximo de detalhe/desagregacio possivel

3.1 Ambiental
* ex: contrbuto para a conservacio da brodiversidade, para a qualidade da agna, ordenamento
do terntorio, ete.
3.2 Econdmico
= ex: contnbuicio para a econonua nacional, directa (valor acrescentado, vendas, exportacdes
importacdes e emprego) on indirecta (visthilidade), etc.
3.3 Social

= ex contubwucio para o emprego e qualidade de wida, et

4, INTERACCAO
41 Impactos sobre o meio maritimo

4.2 Relagiao com outras actividades complementares
= ocupagio do espago
= sinergas na utihizacio de recursos

= sinergas de mercado

4.3 Relagio com actividades concorrentes
* ocupagio do espago
* competgic por recurscs

* competgic de mercado

4.4 Pressdes e ameagas

5. RECURSOS NECESSARIOS A SUA EXISTENCIA/DESENVOLVIMENTO
SUSTENTAVEL

51 Necessidades de espagos
= drea necessdra (limiares: favordvel, minimo e mdxmmo)
= tpo e caracteristicas desse espaco (plano de dgna, coluna de dgua, fundo)
5.2  Outras necessidades de recursos
= bmmanes ex: gqualificacdes, que tipo de disporuhilidade perante o emprego, etc.
* financeiros e de capital

* tecnolog:a
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6. INSTRUMENTOS DE GESTAO
6.1 Planos de ordenamento e gestiio especificos
6.2 Outros planos de ordenamento e gestiio de caracter mais abrangente

6.3 Politicas de investimento e/ou de formagio

" ex sistemas de mcentivos ao mveshmento, investimento directo, sistemas de incentivos a

formagio, mtervengio directa na formacio

7. NECESSIDADES DE GESTAO

7.1 MNecessidades de investimento em capital e/ou em formacio

= ex apoios do Estado on de sistemas de incentivos, empresas on crgamzacdes mais o1 menos

particspadas pelo Estado
7.2 Interesse em potenciar a integragio numa rede

7.3 Mecanismos de observagiio, controlo e fiscalizagio necessdrios

8. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS
8.1 Listagem da bibliografia utilizada (publicada ou em paginas da internet)
8.2 Classificacio da informacdo de base (boa, suficiente, insuficiente)

8.3 Informagio suplementar a adquirir/produzir
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LISTA DE ACTIVIDADES (NAO EXAUSTIVA)

Nota: a lista nfio € exaustiva e pode incluir actividades que nfio fagam sentido
(algumas delas assinaladas com “?”). Caberd a cada entidade decidir sobre a
pertinéncia de incluir ou nio estas e/ou outras actividades nio referidas.

Desportos niuticos (lazer)
Desportos ninticos (competicio)
Navegagio de Recreio

Servigos de apoio acs Desportos Nantices e 4 Navegagio de Recreio
Cruzerros Niuticos

Actividades Maritimo-Turisticas
Mergulho

Areas balneares

Areueclogia subaquitica
Transportes Maritimos
Infraestrutncas Portudnas
Canaiz de Acesso

Canas de Navegacic

Linhas de separacio de trifego
Obras de defesa costeira
Operaciio Portudria

Sermgos Maritimos?

Logistica?

Constmiciic e reparacio naval®

*  de navios

" de embarcagdes de recreic

= reparacic e manutencio
Pesca (caphisa)

Aquienltura

Producic e recclha de algas

Processamento de pescado,/manscor
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— Prospeccio e extraccio de hidrocarbonetos
— Prospecciio e extraccio de hidratos de metane
— Prospecciio e extracciio de outros recursos nuneras

— Dragagem de agregados, areia e cascalho

— Biotecnologia

— Producic de energia edlica offthore

— Producic de energia solar gffthare

— Produgic de energa das ondas

— Producic de energa das marés?

— Criagiio de uma rede de Areas Protegadas Maninhas

— Defesa mulitar?

— Proteccio/ seguranca de pessoas, bens e recursos naturass?
— Areas de exercicios navais

— Cabos submarinos

— Outros pepelines de gas, hibras Spticas, etc.

— Enmussirios submarnos
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ANEXO 2 - CARACTERIZAGAO DE ESPECIES E HABITATS DA REDE NATURA
2000 EXISTENTES NO ESPACO MARITIMO DE PORTUGAL
CONTINENTAL

Anexo 2.1 - Aves Marinhas

Aves marinhas (Calonectris  diomedea, Oceanodroma  castro, Puffinus  manretanicus, —Larus

melanocephalus, Sterna albifrons)

Caracterizagio

Evolucio verificada/prevista

A evolugao verificada é desconhecida para Puffinus muretanicus e Larus melanocephalus, pois
nao existem dados de séries temporais para justificar a tendéncia. Assume-se que estavel
para Calonectris diomedea, Oceanodroma castro e Sterna albifrons, extrapolando do conhecimento
das colénias, dado que estas espécies usardo a area marinha envolvente a colonia. Esse uso
em torno da coldnia é mais notério no caso de Sterna albifrons (assume-se um raio de 3 km
(Ramirez et al. 2009) e no caso de Calonectris diomedea (IBA Betlenga)). Oceanodroma castro

parece usar a area envolvente da Berlenga como zona de passagem.

Essa evolugao deve-se a protecgao das colonias de nidificagdo no caso das espécies

nidificantes.

Calonectris diomedea, Oceanodroma castro, Larus melanocephalus e Puffinus manretanicns ocorrem de
forma alargada e alimentam-se e repousam, essencialmente na zona costeira da ZEE
continental, ndo estando integradas numa rede. S#ra albifrons nidifica numa rede de
pequenas colénias localizadas, portanto usara zonas correspondentes do mar envolvente

com caracteristicas de rede.

PressOes e ameacas

Nao sio conhecidas ameagas concretas no meio marinho para Calonectris diomedea,
Oceanodroma castro, Larus melanocephalus, Puffinus mauretanicus e Sterna albifrons. Em termos
gerais, pode referir-se que a poluicio do meio marinho, designadamente por
hidrocarbonetos, e a eventual captura acidental em algumas artes de pesca (redes
derivantes, palangres) podem ser ameagas potenciais a todas as espécies que dependem do

meio marinho.
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Populacio relevante da(s) espécie(s) presente(s)

Os limiares sio desconhecidos para Puffinus muretanicus e Larus melanocephalus. Para as
espécies nidificantes que usam o meio marinho, assume-se como limiar favoravel o actual
efectivo reprodutor correspondente a: cerca de 800 casais de Calonectris diomedea (Lecoq
com. pess), cerca de 125 casais de Oceanodroma castro (Magalhaes 2003), cerca de 707 a 734
casais de Sterna albifrons (Equipa Atlas 2008).

Limiar minimo: nio existem estudos para fundamentar um calculo; eventualmente uma

reducao de 50% pode assumir-se como critica para todas as espécies.

Limiar maximo: ndo aplicavel para Calonectris diomedea e Oceanodroma castro; estas espécies
podem aumentar nas suas coldénias de nidifica¢io sem potencial de conflitos. Para Szerna
albifrons o aumento exagerado da espécie pode levar a conflitos com pressao turistica do
litoral.

Valores (actuais e potenciais)

Ambiental

— As aves marinhas constituem um contributo para a conservagao da biodiversidade.

Econdémico

— As aves marinhas podem constituir um recurso com potencial de aproveitamento

econdémico indirecto, através de visitacao das colonias e de observacao no mar.

Social
— Nao aplicavel.

Recursos necessarios 2 sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

Necessidades de espacos
— Area necessaria:

»  Para Puffinus muretanicus, Larus melanocephalus, Calonectris diomedea e Oceanodroma castro
o limiar favoravel pode ser inferido a partir de uma faixa costeira da ZEE
continental, embora nio seja possivel avaliar a extensao da mesma uma vez que 0s
dados que poderdo contribuir para tal ainda estdo a ser analisados. Para Sterna
albifrons a area favoravel sera cerca de 3 km de mar na area envolvente as colonias
de nidificacao baseado em Ramirez ¢# a/. (2009). O limiar minimo ¢ muito dificil de

calcular dado o caracter dispersivo da distribui¢ao destas espécies bem como dos
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recursos alimentares de que dependem. O limiar maximo nao parece ser aplicavel,
pela mesma razao.

— Tipo e caracteristicas desse espago:

* Para todas as espécies a manuten¢ao da coluna de agua marinha ¢ fundamental,

incluindo os recursos piscicolas de que estas espécies dependem.

Instrumentos de gestio

Planos de ordenamento e gestdo especificos

— Naio existentes para a area marinha das AP e dirigidos as aves.

Outros planos de ordenamento e gestdo de caracter mais abrangente

— Naio existentes para a area marinha das AP e dirigidos as aves.

Medidas de ordenamento, conservacio, proteccao existentes

— O Decreto Regulamentar n° 30/98 que revé o diploma de criacdo da Reserva Natural
da Berlenga profbe as redes de emalhar dentro da area da Reserva Natural, para
proteccao de aves marinhas mergulhadoras (Uria aalge ¢ Phalacrocorax aristotelis), o que se

reflecte também no Plano de Ordenamento da Reserva Natural.

Necessidades de gestio

Medidas de ordenamento, conservacio, proteccao necessarias

— Potencial reducdo da captura acidental em algumas artes de pesca (redes derivantes e

palangres) com as quais e nos locais onde se venha a comprovar conflito.

— Medidas que promovam a reducdo da poluigio no meio marinho, designadamente
provocada pelos transportes maritimos, incluindo de hidrocarbonetos e outras

substancias perigosas.
— Implementacdo de um sistema de resposta no caso de derrame de hidrocarbonetos ou

outras substancias perigosas.

Interesse em potenciar a integracio numa rede

Elevado, seja pelas obrigacoes decorrentes da aplicagao da Directiva Aves ao meio
marinho, seja ainda pelo facto de existirem zonas marinhas na costa continental onde as
aves tendem a concentrar-se ¢ que tém potencial para integracdo numa rede, tal como

indicado pelos resultados do projecto LIFE periodo do projecto Life “Areas Marinhas
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Importantes para as Aves em Portugal”’que identificou algumas areas como relevantes para

as espécies aqui contempladas.

Mecanismos de obsetrvacio, controlo e fiscalizacio necessarios

Necessidade de um sistema de observacdes de capturas acidentais a bordo de
embarcagoes de pesca que usam determinadas artes de pesca (palangres) em
determinados locais onde as espécies de aves marinhas tendem a concentrar-se (a

avaliar caso a caso).

Necessidade de um sistema de monitorizagao das populagdes que usam a area marinha
da ZEE continental, designadamente da zona costeira, eventualmente focado nas areas

de concentragiao das espécies referidas acima.

Referéncias Bibliograficas

Equipa Atlas (2008). Atlas das Aves Nidificantes em Portugal (1999-2005). Assirio &
Alvim. Lisboa.

Magalhaes MC (2003). Monitoring Madeiran storm petrel Oceanodroma castro: population sige

and breeding habitat improvement on Farilhao Grande, Berlengas archipelago, Portugal.
Relatério final. SPEA. Lisboa.

Ramiréz I., P. Geraldes, A. Meirinho, P. Amorim & V. Paiva (eds.) (2009). Areas
marinhas importantes para as aves em Portugal. Projecto LIFE04 NAT/PT/000213.
SPEA. Lisboa.

Classificacio da informacao de base

Insuficiente

Informacdo suplementar a adquirir/produzir

Informagao sobre regularidade de uso do meio marinho da ZEE continental
portuguesa para Puffinus muretanicus, Larus melanocephalus, Calonectris diomedea e Oceanodroma

castro.

Informacao sobre os efectivos destas espécies que usam determinadas areas usadas por

concentragoes de algumas das espécies.

Avaliagdo do potencial impacto da eventual reducio de recursos alimentares

disponiveis para Sterna albifrons na area envolvente as colénias.
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Anexo 2.2 - Tursiops truncatus - roaz

Caracterizagio

Evolucio verificada/prevista

Estavel. Uma vez que a espécie nunca foi alvo de caca dirigida, e os dados relativos a
mortalidade acidental em artes de pesca sao muito reduzidos, nao ha razdo para que se

registem altera¢Oes na area ocupada.

O roaz é uma espécie cosmopolita, que pode ser encontrada em aguas quentes e
temperadas de todos os oceanos, evitando apenas as latitudes mais elevadas. Sdo ceticeos
bem adaptados a vida em aguas costeiras, mas podem igualmente ser encontrados a grandes
distancias da costa, embora com menos frequéncia, e sao capazes de grandes deslocagdes,
mesmo em aguas profundas, algumas das quais assumem um caracter aparentemente
regular Nas aguas costeiras portuguesas 1. fruncatus tem sido assinalado com alguma
regularidade desde longa data, com particular destaque para a populacio sedentaria do

estuario do Sado.

PressGes e ameacas

— pesca profissional (algumas artes de pesca poderao, ocasionalmente, registar capturas

acidentais de roazes)

— impacto provocado por embarcagdes de recreio, motos de agua e jer-skys, com especial

destaque para as populagoes residentes, como ¢ o caso da do estuario do Sado
— niveis de poluentes na cadeia tréfica

— poluicdo sonora causada por embarcagdes de recreio

Populagio relevante da(s) espécie(s) presente(s)

— sem informacao

Evolucio verificada/prevista

Estabilidade. Nao ha registos de que esta espécie tenha alguma vez sido alvo de uma caga
dirigida, o que explica nao se ter detectado uma redugdo populacional. A mortalidade
acidental registada nao devera ser suficiente para provocar uma redugdo populacional

visivel.

Uma vez que a espécie nunca foi alvo de caga dirigida, e os dados relativos a mortalidade
acidental em artes de pesca sio muito reduzidos, nio ha razdo para que se registem

alteragdes na area ocupada.
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Valores (actuais e potenciais)

Econdémico

O desenvolvimento das actividades de observacao de golfinhos na area do estuario do Sado
assume ja uma importancia consideravel no ambito do Turismo de Natureza na regiao de
Setibal.

Instrumentos de gestio

Medidas de ordenamento, conservacdo, proteccdo existentes

Apesar de a espécie estar protegida por legislacao especifica (Dec. n.° 103/80 de 11 de
Outubro. Ratificagio da Convencdo sobre a Conservacio das Espécies migradoras
pertencentes a fauna selvagem (Convencio de Bona), Dec. Lei n.°263/81 de 3 de
Setembro. Protec¢ao de mamiferos matrinhos na ZEE portuguesa, Dec. Lei n.° 49/05 de 24
de Fevereiro. Altera Dec. Lei n.° 140/99 de 24 de Abril, que procedeu a transposi¢cao para
ordem juridica interna das Directivas Aves e Habitats e Dec. Lei n.° 6/06 de 6 de Janeiro.
Regulamenta a actividade e observacao de cetiaceos nas aguas de Portugal Continental) nao

existem quaisquer instrumentos de gestao dirigidos ao roaz.

Necessidades de gestio

Medidas de ordenamento, conservacdo, proteccido necessarias

Em Maio de 2009 foi publicado o documento que define as Bases para o Plano de Acgao
para a Salvaguarda e Monitorizagao da Populacao de Roazes do Estuario do Sado, onde sao
propostos quatro objectivos gerais, os quais foram operacionalizados em 103 ac¢oes a

desenvolver ao longo dos cinco anos de vigéncia do Plano..

Mecanismos de observacao, controlo e fiscalizacao necessarios

1) Necessidade de avaliagio dos indices de capturas acidentais em artes de pesca (a nivel

nacional)

2) Necessidade de avaliagio do impacto da alteragao da localizagao do cais dos ferries em

Troia na populagio residente de roazes do estuario do Sado

3) Necessidade de avaliagdo do impacto da alteragao da frequéncia e nimero de ferries que

atravessam o estuario na populag¢ao residente de roazes do estuario do Sado

4) Necessidade de avaliagio da capacidade de carga do ndmero de embarcagdes de

observagao de cetaceos licenciadas para operarem no estuario do Sado.
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Cetaceans — 10 (Ed. P.G.H. Evans), pp. 268. Proceedings of the 10th Annual Conference of the
European Cetacean Society, Lisboa, Portugal, 11 — 13 March 1996. European Cetacean Society,
Kiel, Germany: E.C.S.

Fbs iy ite

[ . =,
" o E o de & ;‘:k:;% G\I}Umg @ ¥ <1810 (S:':'

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc Al4



VOLUME 5 - RELATORIO DE
DIAGNOSTICO E FUNDAMENTAGCAO TECNICA

POEM

Plano de Ordenamento do Espago Maritimo

ToMO 1- ESTUDOS DE CARACTERIZACAO

Anexo 2.3 - Phocoena phocoena— boto

Caracterizaciao

Evolucio verificada/prevista

Declinio. Em finais do séc. XIX e principios do séc. XX a espécie era considerada como
muito abundante ao longo da costa portuguesa, chegando mesmo a ser observada em bafas
e estuarios, havendo registos de animais que subiam o curso dos rios até distancias
consideraveis do estuario. Porém a partir de meados do séc. XX comegou a registar-se um
decréscimo acentuado a nivel europeu, mas a auséncia de dados mais concretos nao
permite contabilizar essa reducdo. Actualmente os animais sio observados em grupos

muito reduzidos, e nao ha registos recentes da sua presenga em estuarios.

As razoes para essa evolu¢ao sao:

— Influéncia humana directa: capturas acidentais em artes de pesca e poluicio por

organoclorados e metais pesados

— Influéncia antropogénica indirecta: Sobre-exploracdo de stocks piscicolas e perturbagiao

provocada pelo incremento das actividades turisticas, principalmente as relacionadas

com utilizacdo de embarcacdes de recreio.

O boto pode ser encontrado em bafas, estuarios e zonas costeiras de profundidade inferior
a 200 metros. Em Portugal distribui-se ao longo de toda a orla costeira, com densidades
mais elevadas na zona Norte. Conhecem-se nucleos populacionais com caracter

relativamente permanente nos sectores Aveiro — Figueira da Foz, Arrabida e Costa da Galé.

Pressdes e ameacas

— Artes de pesca (redes de emalhar fixas, xavegas)

— impacto provocado por embarca¢oes de recreio, motos de agua e jet-skys
— niveis de poluentes na cadeia tréfica (organoclorados, metais pesados)

— poluicdo sonora causada por embarcagdes de recreio

— sonares militares.

Populacio relevante da(s) espécie(s) presente(s)

— sem informacio
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Evolucio verificada/prevista

Declinio. Pensa-se que a diminui¢ao verificada no passado (1* metade do séc. XX) podera
ter atingido cerca de 30% da populagio inicial. A manterem-se os actuais niveis de
mortalidade acidental em artes de pesca ¢é provavel que se mantenham os niveis de redugao

populacional.

Limiares

— desconhecido

Valores (actual e potencial)

Econdémico

A observagao de cetaceos (botos) a partir de pontos altos da costa (ex. Cabo Mondego)
podera permitir o desenvolvimento, em pequena escala, de actividades econdémicas de
“dolphinwhatching’.

Social

O eventual desenvolvimento de programas de observacao de golfinhos podera gerar

emprego, pelo menos nas zonas de distribuicao da espécie.

Instrumentos de gestio

Medidas de ordenamento, conservacio, proteccao existentes

Apesar de a espécie estar protegida por legislacao especifica (Dec. n.° 103/80 de 11 de
Outubro. Ratificagio da Convengdo sobre a Conservagio das Espécies migradoras
pertencentes a fauna selvagem (Convencio de Bona), Dec. Lei n.°263/81 de 3 de
Setembro. Protec¢dao de mamiferos matrinhos na ZEE portuguesa, Dec. Lei n.° 49/05 de 24
de Fevereiro. Altera Dec. Lei n.° 140/99 de 24 de Abril, que procedeu a transposi¢cao para
ordem juridica interna das Directivas Aves e Habitats e Dec. Lei n.° 6/06 de 6 de Janeiro.
Regulamenta a actividade e observacao de cetiaceos nas aguas de Portugal Continental) nao

existem quaisquer instrumentos de gestao dirigidos ao boto.

Necessidades de gestio

Medidas de ordenamento, conservacao, proteccao necessarias

Necessidade de elabora¢io de um Plano de Acgao para o boto especialmente dirigido a

zona Norte da orla costeira portuguesa.
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Mecanismos de obsetrvacio, controlo e fiscalizacio necessarios

Necessidade de avaliagio dos indices de capturas acidentais em artes de pesca; eventual
introdugao de mecanismos de redugdao das capturas acidentais em algumas artes de pesca
(ex: redes de emalhar); colaboragao estreita com entidades fiscalizadoras da pesca no
ambito do SIFICAP — Sistema Integrado de Fiscaliza¢ao e Controlo da Actividade da Pesca
(DGPA).

Referéncias Bibliograficas

— Bocage MB (1893). Liste des mamiferes et réptiles observés en Portugal. Revue et Magazin de
Zoologie pure et appliguée. 2* série, t . XV: 332 pp.

— Martins, A.LLD. (2001). Caracterizagao da actividade piscatoria nos portos de Setubal,
Sesimbra e Sines. Avaliacio preliminar do seu impacto na mortalidade de botos.
Relatério realizado no ambito do “Projecto de Monitorizagao das Populagoes de Botos
(Phocoena phocoena) na regiao Cabo — Mondego — Aveiro e na Costa da Arrabida”. ICN,

Relatério Interno: 46 pp + anexos.

— Marques, H.LS. (2005). Arrojamentos de Cetiaceos na Costa Continental Portuguesa.
Relatério de Estagio, Licenciatura em Biologia, Universidade de Evora: 97 pp +

anexos.

— Nobre A (1895). Notes sur les poissons d'Algarve. Annaes de Sciencias Naturaes (Porto), vol.
I11: 223-232.

— Nobre A (1935). Fauna marinha de Portugal. I. Vertebrados: mamiferos, répteis e
peixes. Companhia Editora do Minho, Barcelos. 574 pp + figs.

—  Pereira, M.K.M. (2000). Monitorizagao de uma populacao de botos (Phocoena phocoena
L..) na regiao do cabo Mondego. Relatério de Estagio. Universidade do Minho: 41 pp +

anexos.

—  Teixeira, AM. (1980). Marine mammals of the Portugnese coast. Sonderdruck aus Z.f.
Sdugetierkunde, 44: 221-238.

— Sequeira, M.; Inacio, A.M.; Reiner, F. (1992). Arrojamentos de mamiferos marinhos na
costa portuguesa entre 1978 e 1988. Estudos de Biologia e Conservagao da Natureza, 7:
48p.

— Sequeira, M.; Inacio, A. (1992). Incidental captures of cetaceans in Portugal. Enropean Research
on Cetaceans, 6: 25-28.

— Sequeira, M.; Ferreira, C. (1994). Coastal fisheries and cetacean mortality in Portugal. Report of
the International Whaling Commiission. (Special Issue 15): 165-181.
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— Sequeira, M. (1996). Harbour porpoises, Phocoena phocoena, in Portugnese waters. Report of the
International Whaling Commission, 46: 583-580.

— Sequeira, M.; Inacio, A.; Silva, M.A. (1997). Cetacean strandings in Portugal 1993-1995.
European Research on Cetaceans, 10: 136-140.

— Sequeira, M.; Inacio, A.; Silva, M.A.; Reiner, F. (1997). Arrojamentos de mamiferos
marinhos na costa continental portuguesa entre 1989 e 1994. Estudos de Biologia e

Conservagao da Natureza, 19: 52 p.

— Sequeira, M.; Silva, M.A.; Lopez, A.; Gayoso, A.; Pérez, C.; Herrera, R.; Lens, S.
Barreiros, J.P.; Freitas, L. 1999 - Cetacean strandings in the northeastern atlantic: The Atlancetus
project. European Research on Cetaceans, 13: 260-262.

— Silva, M.A.; Sequeira, M.; Prieto, R.; Alexandre, B. (1999). Observations of harbour porpoises
(Phocoena phocoena) in the northern coast of Portugal. European Research on Cetaceans, 13: 267-
269.

Classificacio da informacao de base

— Insuficiente

Informacdo suplementar a adquirir/produzir

— Indices de mortalidade em artes de pesca.

— Utlizacdo do habitat nas zonas de distribuicio da espécie (determinagao de areas

prioritarias, distancia a costa)

Anexo 2.4 - 1110 - Bancos de areia permanentemente cobertos por agua do
mar pouco profunda

Caracterizaciao

Bancos de areia sem vegetagao vascular ou ocupados por monocotiledéneas gramindides

perenes, sempre submersos por aguas salgadas pouco profundas:

— subtipo 1 - Bancos de areia sem vegetagao vascular

subtipo 2 - Bancos com Cymodocea nodosa

subtipo 3 - Bancos com Zostera marina

— subtipo 4 - Bancos com Zostera noltii
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’

Area ocupada

Desconhecida. Sabe-se contudo que ocorre ao longo da quase totalidade do litoral

portugués continental

Evolucio verificada/prevista

Estavel (area de ocupacao do habitat aparentemente sem alteracao). Contudo, embora a area
de ocupacio do habitat globalmente nao tenha sofrido alteragdes, a area dos subtipos tem
variado entre si, verificando-se uma regressao dos bancos com vegetagao vascular (subtipos
23¢e4).

A estabilidade da area ocupada por este habitat explica-se (i) pela sua fidelidade ao substrato
(bancos de areia), (ii) pela sua propria defini¢ao, que permite acolher situagdes ecologicas
bastante diversas, (iii) pelos impactos das actividades humanas que afectam percentagens

reduzidas da area ocupada (se for considerada a dimensao total da area ocupada).

Trata-se de um conjunto de espacos. Algumas areas estdo integradas na Rede Natura 2000,
designadamente nos Sitios de Interesse Comunitario (SIC) Arrabida/Espichel*, Estuitio
do Sado*, Litoral Norte*, Ria Formosa/Castro Marim* Ria de Alvor*, Sintra/Cascais,
Estuario do Tejo, Costa Sudoeste, Comporta/Galé, Arade/Odelouca, Peniche/Santa Cruz

(*Sitios mais relevantes).

Pressdes e ameacas

— Exploragao dos recursos - pesca ou apanha por artes ou métodos que perturbem o
fundo marinho; sobre-pesca ou apanha de organismos marinhos; estabelecimento de
viveiros de améijoa; transito de embarcacOes a motor durante a maré baixa; recolha de

améijoa de semente.

— Desportos nauticos - fundeagiao desordenada de embarcagdes de recreio; transito de

embarcacOes a motor durante a maré baixa.

— Poluicao da agua - poluicio por efluentes nao tratados, por aguas de lastro, por
produtos poluentes (e.g. hidrocarbonetos) e catastrofes envolvendo o seu derrame no
mar (préximo da costa); aumento da concentracao de nutrientes da agua (a escala
mundial, a principal causa da regressio das ervas marinhas é o aumento da carga de

nutrientes).
— Remocio de sedimentos - dragagem de fundos marinhos, costeiros ou estuarinos.

— Modificagao da hidrografia - obras de engenharia costeira (paredoes, molhes, pontoes e
espordes) indutoras de alteragdes ao regime de correntes e a dinamica sedimentar ou

que impliquem a destrui¢ao directa do habitat.

[ . =,
O @O L o &

o AL A Py W

POEM 5 1 Caracteriz Nov2010.doc A19



VOLUME 5 - RELATORIO DE
DIAGNOSTICO E FUNDAMENTAGCAO TECNICA

POEM

Plano de Ordenamento do Espago Maritimo

ToMO 1- ESTUDOS DE CARACTERIZACAO

— Erosio, designadamente através da niao chegada de sedimentos aos estuarios (redugao
do volume de sedimentos transportados pelos rios por efeito da reducao da actividade

agricola e pastoril e do represamento por obras hidraulicas).
— Introdugdo de espécies exoticas invasoras (por exemplo através de aguas de lastro).
— Expansio urbano-turistica, através da instalacao de infraestruturas costeiras.

— Diversidade genética reduzida, por Portugal ser limite geografico, com uma

adaptabilidade a alteracGes ambientais potencialmente menor.

Espécie(s) que caracteriza(m) o habitat

— Flora

*  Cymodocea nodosa, Zostera marina, Zostera noltiz, ainda que possam nao existir plantas

vasculares.

Valores (actuais e potenciais)

Ambiental

— Refugio de biodiversidade (importante no ciclo de vida de alguns animais marinhos -
e.g. desova, maternidade e refugio de espécies de peixes e moluscos cefalépodes - e

como area de alimentagao de avifauna)
— Eliminagao - reciclagem de residuos (imobilizagao de metais pesados)

— Retencdo do solo (reducio da turbidez da 4gua, promogao da sedimentacio dos

sedimentos finos e sua estabilizacio)
—  Prevencio de fenémenos catastroficos
— Controlo bioldgico (controlo dos blooms de algas verdes)
— Regulagio do ciclo de nutrientes

— Sequestragdo de CO,

Econdémico
— Producio de alimentos
— Substancias de uso farmaceéutico

— Recursos genéticos
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Social

— Educacio e ciéncia

Recursos necessarios a sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

Necessidades de espacos

— Area necessaria: desconhecida; sabe-se contudo que ¢é necessario incrementar a area dos

subtipos do habitat onde ocorre vegetagao vascular.

— Tipo e caracteristicas: fundos arenosos sempre submersos por aguas salgadas pouco

profundas (até a profundidade de -20 m) em zonas costeiras abrigadas, estuarios e rias:
" subtipo 1 - Bancos arenosos sem vegetacao vascular.

" subtipo 2 - Bancos arenosos ocupados com comunidades de Cymodocea nodosa
sempre submersos por aguas salgadas costeiras e estuarinas pouco profundas (0 a

-10 m) e com uma corrente moderada.

* subtipo 3 - Bancos arenosos colonizados por comunidades de Zostera marina,
sempre submersos por aguas salgadas costeiras abrigadas, estuarinas e de rias,

pouco profundas (0 a -10 m) e com corrente moderada.

" subtipo 4 - Bancos de Zostera noltii sempre cobertos por aguas pouco profundas de

estuarios e rias.

Outras necessidades de recursos

— Anilise a efectuar em fase posterior

Instrumentos de gestio

Planos de ordenamento e gestdo especificos

As areas de ocorréncia dentro da rede nacional de areas protegidas e Espagco Maritimo sao

abrangidas pelos seguintes planos de ordenamento:
— Parque Natural do Litoral Norte: RCM n° 175/2008, de 24 de Novembro
— Reserva Natural das Dunas de S. Jacinto

— Parque Natural da Arrabida: RCM n° 141/2005, de 23 de Agosto

— Reserva Natural das Lagoas de Santo André e da Sancha: aprovado pela RCM
n°117/2007, de 23 de Agosto
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— Parque Natural do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina: Dec.-Reg. n® 33/95, de 11
de Dezembro, alterado pelo Dec.-Reg. n° 9/99, de 15 de Junho. Este plano de

ordenamento encontra-se em revisao.

Outros planos de ordenamento e gestao de caracter mais abrangente

— Plano Sectorial da Rede Natura 2000 (PSRN2000) aprovado pela Resolugao de
Conselho de Ministros n.°115-A /2008 de 21 de Julho.

Medidas de ordenamento, conservacio, proteccao existentes

— Parque Natural do Litoral Norte:

O habitat 1110 ocorre na area do PNLN;, na forma do subtipo 1, que corresponde a
bancos de areia sempre submersos e sem vegetagdo vascular. A importancia deste
habitat é realgada nos estudos de caracterizacdo realizados no ambito do plano de
ordenamento, mas a sua distribuicdo geografica na parte marinha do PNLN nio foi
cartografada, até porque se trata de formagoes efémeras, instaveis e com elevado
grau de variabilidade. Incluido em areas de Proteccao Parcial do tipo 11, este tipo de
habitat beneficia das medidas de gestao determinadas nos artigos 38° e 39°, e ainda

nos artigos 45°, 46°, 47°, 48° e 49° do regulamento do plano de ordenamento.

— Reserva Natural das Dunas de S. Jacinto:

O espaco maritimo incluido na area da RNDSJ é comparativamente reduzido, e
resume-se a estreita faixa litoral que continua mar adentro a linha de costa desta
area protegida, com os novos limites estabelecidos no Decreto Regulamentar n°
24/04, de 12 de Julho. Prolonga-se até uma profundidade maxima de apenas 6
metros, atingida a escassas dezenas de metros da linha de costa. Nestas condi¢oes,
dificilmente podera incluir amostras do habitat 1110, atendendo em particular ao
forte hidrodinamismo caracteristico da zona de rebentacio neste troco norte do

litoral portugués.

— Parque Natural da Arrabida:

O babitat 1110 encontra-se bem representado na area do PNA, desighadamente
com os subtipos 1 e 3. Na auséncia de uma cartografia detalhada das areas de
ocorréncia do subtipo 1, o plano de ordenamento prevé uma série de medidas
concretas para defender e recuperar algumas areas que anteriormente estavam
ocupadas pelo subtipo 3. Incluidas maioritariamente em areas de Protec¢ao Parcial,
as planicies submersas de Zosteraceas sio expressamente consideradas objectivo
prioritario de conservagao no plano de ordenamento do PNA (alinea 4 do artigo
33°). Beneficiam directamente das medidas de gestio previstas no artigo 48°

destinadas a reduzir o impacto mecanico exercido nos substratos pela navegacio e
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pelo fundeio de embarcagdes em aguas pouco profundas. O ICNB executa
actualmente um projecto (LIFE-Biomares) destinado a preservar e recuperar a
biodiversidade do Parque Marinho Luiz Saldanha, que tem sido em boa parte

orientado para defender e recuperar este tipo de habitat na area do PNA.

— Reserva Natural das Lagoas de Santo André e da Sancha:

O habitat 1110 provavelmente ocorre na faixa costeira da RNLSAS, mas nao foi
cartografado no ambito do respectivo plano de ordenamento, nem se encontra
representado na Carta n° 12f dos documentos da 17 fase-Caracteriza¢ao daquele
plano. Importa referir que a reduzida dimensao da area marinha da RNLSAS, a sua
profundidade exigua, ¢ o forte hidrodinamismo caracteristico da zona de
rebentagao das ondas, conjugam-se para potenciar uma contribui¢ao local do habitat
1110 que, no caso de vir a confirmar-se a sua existéncia na area da RNLSAS, sera
sempre pouco relevante no contexto geral do espago maritimo abrangido pelo
POEM. Refira-se ainda que o plano de ordenamento da RNLSAS nao prevé
medidas especificas de protecgao deste tipo de habitat.

— Parque Natural do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina:

O habitat 1110 ocotre na 4rea do PNSACV. E referido na documentacio técnica da
respectiva proposta de revisao do plano de ordenamento (Estudos de base - flora e
vegetacdo; caracterizagdo e relevancia das comunidades vegetais), mas nio foi
encontrada cartografia da sua localizacdo, e a proposta de regulamento nao contém

medidas de gestao especificas.

Os locais de ocorréncia deste tipo de habitat na area do PNSACV estio incluidos
em espagos propostos como areas de Protec¢ao Parcial II, desighadamente no
troco terminal do rio Mira, na foz da ribeira de Aljezur, e na foz da ribeira da

Carrapateira.

Necessidades de gestio

Medidas de ordenamento, conservacao, proteccdo necessarias

— Condicionar a pesca ou apanha por artes ou métodos que revolvam o fundo. Nos

subtipos 2,3 e 4 interditar a pesca ou apanha por artes ou métodos que revolvam o

fundo.

— Condicionar dragagens. Nos subtipos 2,3 e 4, interditar dragagens, com excep¢ao de

dragagens orientadas para a protec¢ao e manutenc¢ao do habitat.

— Condicionar obras de engenharia costeira que modifiquem a dinamica de sedimentos

junto a costa ou que impliquem a destruicao directa do habitat.
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— Afastar os corredores de circulagao de navios com cargas perigosas para mais longe da

costa.
— Promover o tratamento das aguas de lastro.
— Incrementar a qualidade e extensdo do tratamento de efluentes urbanos e industriais.

— Condicionar actividades subaquaticas, nomeadamente as dirigidas para a pesca, apanha

ou extraccao.

— Ordenar a fundeacio de embarcacoes de recreio, nomeadamente através da instalacao
de pontos fixos de amarra¢ao. Nos subtipos 2,3 e 4 - condicionar o transito de

embarcacdes a motor.

Interesse em potenciar a integracio numa rede

Existe. Contudo, a sua integracio numa rede de proteccio/gestao devera depender da
analise da distribui¢ao nacional do habitat (actualmente ainda nao completamente definida)

bem como de critérios de selecgao que venham a ser estabelecidos.

Neste contexto interessa referir que em Portugal Continental a plataforma continental, na
generalidade, afunda de forma gradual e consistente, ndo sendo propicia a formacio de
bancos de areia (segundo os critérios que definem este habitat no Manual de Interpretagao
dos Habitats protegidos ao abrigo da Directiva 92/43/CEE). Ocotrem sobretudo planicies
arenosas, onde nao sobressaem bancos. Assim, em gffshore a probabilidade de ocorréncia é
muito reduzida, sendo mais provavel que se encontre junto a costa, nomeadamente junto as

bocas dos rios (onde podem estar sujeitos a elevado dinamismo).

E necessario proceder a uma revisio da informacao relativa a area do Jbabitat e a uma
afericdo da sua cobertura nas Areas Classificadas existentes, tendo em consideracdo a sua

defini¢do acordada e o perfil batimétrico da plataforma continental portuguesa.

Se, ap6s correcgao de dados, se provar a suficiéncia de representagao do habitat em Rede

Natura 2000 ndo sera necessaria a designacdo de areas classificadas adicionais.

Mecanismos de observacao, controlo e fiscalizacao necessarios

— Reforgar a fiscalizagdo sobre a lavagem de tanques de petroleiros.
— Controlar o despejo de aguas de lastro.
— Reforgar o controlo sobre o despejo de efluentes nao tratados.

— Monitorizacao.
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Referéncias Bibliograficas

— ALFA (2004). “Tipos de Habitat Naturais e Semi-Naturais do Anexo I da Directiva
92/43/CEE (Portugal continental)”: Fichas de Caracterizacio Ecoldgica e de Gestao
para o Plano Sectorial da Rede Natura 2000. Relatério. Lisboa. (fonte disponivel em

http://www.icn.pt/psrn2000/ fichas_valores_naturais.htm)

— ICNB (2007) Relatério Nacional de Implementacio da Directiva Habitats. Relatério
nao publicado. Lisboa.

— ICNB (2008) Relatério Nacional de Implementagao da Directiva Habitats - Relatério
Executivo. Relatério nao publicado. Lisboa. 252 pp.

Classificacao da informacao de base

Embora nao haja dados precisos e quantificados sobre ocorréncia e area ocupada, ha dados
moderados/bons sobre a caracterizacio, as ameacas e as orientacoes de gestio, informagao
constante das fichas de caracterizacdo ecoldgica e de gestao produzidas pela ALFA para o
PSRN2000.

Informacido suplementar a adquirir/produzir

Cartografia da area de ocorréncia, com discriminagao dos subtipos.

Anexo 2.5 - 1170 - Recifes

Caracterizagio

Substratos rochosos ou de origem bioldgica, submarinos ou expostos durante a maré baixa,
desde o fundo do mar até as zonas sublitorais e litorais. Nestes recifes ocorrem
comunidades benténicas vegetais e animais, bem como comunidades niao benténicas

associadas.

z

Area ocupada

Desconhecida.

Evolucio verificada/prevista
Estavel (area de ocupag¢io do habitat aparentemente sem alteragao).

A estabilidade da area ocupada por este habitat explica-se pela sua fidelidade ao substrato

(substratos duros, de origem biogénica ou geogénica) e pelos impactos das actividades
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humanas que afectam percentagens reduzidas da area ocupada (se for considerada a

dimensao total da area ocupada).

Trata-se de um conjunto de espacos. Pode apresentar plataformas que se dispdem desde a

costa até grandes profundidades ou ocorrer em manchas isoladas entre substratos de areia

ou lodo. Algumas areas estdo integradas na Rede Natura 2000, designadamente nos SIC

Arquipélago da Berlenga*, Atrribida/Espichel*, Costa Sudoeste*, Litoral Norte*,

Peniche/Santa Cruz*, Dunas de Mira, Gandara e Gafanhas, Sintra/Cascais (*Sitios mais

relevantes).

Pressbes e ameacas

Exploracao dos recursos - pesca ou apanha por artes ou métodos que perturbem o

fundo marinho; sobre-pesca ou apanha de organismos marinhos.
Desportos nauticos - fundeacdao desordenada de embarcacdes de recreio.

Poluicado da 4gua - poluicao por efluentes nio tratados, por aguas de lastro, por
produtos poluentes (e.g. hidrocarbonetos) e catastrofes envolvendo o seu derrame no

mar.
Remogao de sedimentos - dragagem de fundos marinhos, costeiros ou estuarinos.

Modificagao da hidrografia - obras de engenharia costeira (paredoes, molhes, pontoes e
espordes) indutoras de alteragdes ao regime de correntes e a dinamica sedimentar ou

que impliquem a destrui¢ao directa do habitat.

Introducao de espécies exoticas invasoras (por exemplo através de aguas de lastro).

Espécie(s) que caracteriza(m) o habitat

Flora:

* A grande maioria das algas, castanhas (Saccorbiza, Fucus, Laminaria, Cystoseira, etc.),

vermelhas (familia das Corillanaceae, Ceramiceaceae, Rhodomelaceae) e verdes (Ulva, etc.).

Fauna:

* Entre a fauna mais caracteristica, ¢ de assinalar a presenca quase exclusiva neste
habitat de muitos grupos tais como as esponjas (Porifera), as anémonas, antozoarios e
gorgonias (Cridaria), os briozoarios (Briogea) e as ascideas (Tunicata). Os restantes
grupos animais, embora ocorram também noutros habitats marinhos, ocorrem
maioritariamente nos recifes, como por exemplo os grupos dos moluscos (e.g.
Mytilus, Charonia), crustaceos (e.g. Palaemon, Palinurus), equinodermes (e.g.
Paracentrotus, Marthasterias), anelideos (e.g. Spirographis, Filograna) e peixes (e.g.

Parablennuis, Serranus).
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— Refugio de biodiversidade (local de desova e maternidade)

— Eliminag¢ao-reciclagem de residuos
— Prevencio de fenémenos catastroficos

— Regulagio do ciclo de nutrientes

— Regulacio climatica
— Sequestra¢io de CO2

Econdémico

— Producgio de alimentos

— Substancias de uso farmacéutico

— Recursos genéticos

— Recursos de uso ornamental
Social
— Educacio e ciéncia

— Informacao artistica e cultural

— Informagcao espiritual e histérica

— Informacio estética

— Recreacio

Recursos necessarios a sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

Necessidades de espacos

— Area necessaria: Nao é necessario incrementar a area ocupada, mas sim investir na

melhoria do grau de conserva¢ao do habitat nas areas onde ocorre.

— Tipo e caracteristicas: Substratos rochosos ou de origem biolégica, submarinos ou

expostos durante a maré baixa, desde o fundo do mar até as zonas sublitorais e litorais.

Outras necessidades de recursos

— Anilise a efectuar em fase posterior
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Instrumentos de gestio

Planos de ordenamento e gestio especificos

As areas de ocorréncia dentro da rede nacional de areas protegidas sio abrangidas pelos

seguintes planos de ordenamento:

— Parque Natural do Litoral Norte: RCM n° 175/2008, de 24 de Novembro

— Reserva Natural das Berlengas: RCM n° 180/2008, de 24 de Novembro

— Parque Natural de Sintra-Cascais: RCM n° 1A/2004, de 8 de Janeiro

— Parque Natural da Arrabida: RCM n° 141/2005, de 23 de Agosto

— Parque Natural do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina: Dec.-Reg. n® 33/95, de 11
de Dezembro, alterado pelo Dec.-Reg. n° 9/99, de 15 de Junho. Este plano de

ordenamento encontra-se em revisao.

Outros planos de ordenamento e gestdo de caricter mais abrangente

Plano Sectorial da Rede Natura 2000 (PSRN2000) aprovado pela Resolugao de Conselho
de Ministros n.°115-A /2008 de 21 de Julho.

Medidas de ordenamento, conservacdo, proteccdo existentes

— Parque Natural do Litoral Norte:

O habitat 1170 ocorre no PNLN e assume grande relevancia no contexto desta area
protegida. Os recifes estio incluidos em Areas de Proteccio Parcial do tipo I,
correspondente ao nivel de protec¢do mais elevado na area marinha do PNLN,
aplicado nos termos da RCM n° 175/2008, de 24 de Novembro.

Os recifes do PNLN tém grande valor emblematico para esta area protegida,
representam ocorréncias de interesse geologico, e constituem poélos locais de
biodiversidade. A defesa destes valores é assumida como objectivo geral da area
protegida, na alinea a) do artigo 37° da RCM n° 175/2008, e de forma directa nos
numeros 2 e 3 do artigo 42° do mesmo diploma. As areas de recifes existentes no
PNLN beneficiam de algumas medidas concretas de gestao incluidas nos artigos
38°, 39°, e 43°. Designadamente, salientamos a regulamentagao da pesca comercial,
no artigo 47°, e a interdicio da pesca ladica em todas as suas modalidades,

estabelecida na alinea d) do nimero 1 do artigo 43°.

— Reserva Natural das Berlengas:
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O habitat 1170 ocorre com abundancia na area da RNB, que apresenta um conjunto
muito interessante de recifes, com formas e dimensoes variadas, que pelas suas

caracteristicas assume grande relevo no contexto nacional.

A defesa do habitat esta prevista no plano de ordenamento desta area protegida, que
inclui a maior parte dos recifes do arquipélago nas classes de espaco com niveis de
proteccao mais elevados (Protecgao Total, e Protec¢ao Parcial do tipo I). Diversas
medidas no regulamento daquele plano de ordenamento garantem uma protec¢ao
mais eficaz deste habitat e das espécies bioldgicas a ele associadas. Essas medidas
sao de natureza genérica, nos termos dos artigos 31° e 32°, ou ganham eficacia por
restricdo das actividades de pesca comercial e da pesca ludica na proximidade
imediata das rochas banhadas pelo mar, nos termos dos artigos 36° e 37°,
conjugados com os artigos 43° e 44° da RCM n° 180/2008, de 24 de Novembro.

— Parque Natural de Sintra-Cascais:

O habitat ocorre com alguma abundancia na faixa litoral do PNSC, designadamente
na regido de Cascais, préximo do Cabo Raso, e com muito maior intensidade nas
imedia¢oes do Cabo da Roca, e por fim na linha de costa que daf se estende para

norte.

Este habitat nao se encontra protegido de uma forma explicita no regulamento do
plano de ordenamento, mas beneficia das interdi¢oes e dos condicionamentos de
ambito mais geral previstos para defender o patrimoénio geolégico do PNSC,
expressos respectivamente, na alinea o) do artigo 8°, e na alinea a) do nimero 2,do

artigo 9°.

— Parque Natural da Arrabida:

Na area marinha do PNA existem amostras representativas deste tipo de habitat,
maiortitatiamente incluido nas Areas de Proteccio Total e Areas de Proteccio
Parcial do respectivo plano de ordenamento. A proteccio deste habitat e das
comunidades biolégicas associadas foi contemplada de modo geral, através das
interdigdes e condicionamentos dos artigos 34° e 35°, respectivamente, e por

reducao do esforco de pesca, nos termos dos artigos 46° e 47°.

— Parque Natural do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina:

O habitat 1170 ocorre na faixa litoral do PNSACV, com grande exuberiancia em
determinados locais, designadamente no Cabo Sardio, na Arrifana, na Carrapateira,

nas proximidades do Cabo de S. Vicente, e na regido de Sagres.

Este habitat vem referido na documentacio técnica da proposta de revisao do plano

de ordenamento (Estudos de Base - flora e vegetacdo; caracterizagao e relevancia
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das comunidades vegetais), mas nao foi encontrada cartografia da sua localizagao, e

a proposta de regulamento nao contém medidas de gestio especificas.

* Alguns locais importantes de ocorréncia do habitat 1170 na area do PNSACV estio
incluidos em espacos propostos como Areas de Proteccio Total, por exemplo, a
Pedra da Agulha (situada a sul da Arrifana), e a Pedra das Gaivotas, juntamente
com a pedra do Gigante (ambas situadas no Cabo de S. Vicente). Na maior parte
dos casos, muito numerosos mas que dizem respeito sobretudo a pedras de
pequena e média dimensio, o habitat 1170 fica simplesmente incluido em Areas de

Proteccao Complementar.

* Importa referir que, nestes casos, o factor decisivo da proposta de um estatuto de
proteccdo mais ou menos elevado fica associado a ocorréncia documentada de
valores faunisticos relevante (geralmente casos de nidificacdo de espécies sensiveis

da avifauna), sendo pouco relevante a ocorréncia, em si mesma, do habitat 1170.

Necessidades de gestio

Medidas de ordenamento, conservacio, proteccao necessarias

— Condicionar a pesca ou apanha por artes ou métodos que revolvam o fundo.
— Condicionar dragagens.

— Condicionar obras de engenharia costeira que modifiquem a dinamica de sedimentos

junto a costa ou que impliquem a destrui¢ao directa do habitat.
— Criar 4reas marinhas interditas a actividades de pesca, apanha ou extrac¢ao.

— Afastar os corredores de circulagao de navios com cargas perigosas para mais longe da

costa.
— Promover o tratamento das aguas de lastro.
— Incrementar a qualidade e extensao do tratamento de efluentes urbanos e industriais.

— Condicionar actividades subaquaticas, nomeadamente as dirigidas para a pesca, apanha

ou extraccao.

— Otrdenar a fundeacio de embarcacoes de recreio.

Interesse em potenciar a integracao numa rede

Este habitat encontra-se insuficientemente representado em termos da sua cobertura pela
Rede Natura 2000 (insuficiéncia moderada, face ao actual conhecimento). Nestas
circunstancias, hd interesse em potenciar a sua integracao numa rede de protec¢iao/gestao,

embora de acordo com critérios de selec¢do que venham a ser estabelecidos e com base
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numa analise da distribui¢do nacional do habitat (actualmente ainda ndo completamente
definida).

Importa referir que no ambito da extensio da Rede Natura ao meio marinho, Portugal
procedera a extensao de Areas Classificadas costeiras existentes, estando ainda prevista a

avaliacdo de Areas Classificadas offshore, como ¢é exemplo o caso dos montes submarinos.

Mecanismos de observacao, controlo e fiscalizacao necessarios

— Reforgar a fiscalizagdo sobre a pesca e a apanha de organismos marinhos.
— Reforgar a fiscalizagdo sobre a lavagem de tanques de petroleiros.

— Controlar o despejo de aguas de lastro.

— Reforgar o controlo sobre o despejo de efluentes nao tratados.

— Monitorizacio.

Referéncias Bibliograficas

— ALFA (2004). “Tipos de Habitat Naturais e Semi-Naturais do Anexo I da Directiva
92/43/CEE (Portugal continental)”: Fichas de Caracterizacio Ecoldgica e de Gestio
para o Plano Sectorial da Rede Natura 2000. Relatério. Lisboa. (fonte disponivel em
http:/ /www.icn.pt/pstn2000/fichas_valores_naturais.htm)

— ICNB (2007) Relatério Nacional de Implementacio da Directiva Habitats. Relatorio
nao publicado. Lisboa.

— ICNB (2008) Relatério Nacional de Implementagao da Directiva Habitats - Relatorio
Executivo. Relatério nao publicado. Lisboa. 252 pp.

Classificacio da informacao de base

Embora nio haja dados precisos e quantificados sobre ocorréncia e area ocupada, ha dados
moderados/bons sobre a caracterizacio, as ameacas e as otientacdes de gestdo, informac¢ao
constante das fichas de caracterizag¢ao ecologica e de gestao produzidas pela ALFA para o
PSRN2000.

Informacao suplementar a adquirir/produzir

Segundo a defini¢ao acordada (Manual de Interpretacao dos Habitats protegidos ao abrigo
da Directiva 92/43/CEE) para este habitat, existem diferencas entre simples substrato
rochoso e os acidentes rochosos que podem constituir-se como recifes, sendo complexa a
avaliagio precisa da area existente na ZEE, pelo que sera necessario proceder a uma

cartografia mais pormenorizada do habitat e a afericdo da cobertura providenciada pelas
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Areas Classificadas existentes, tendo em consideracdo a sua definicio acordada e a

variabilidade de génese e de biodiversidade associada.
E ainda necessério ampliar o conhecimento sobre o habitat, nomeadamente em situagdes de
mar profundo ou offshore (e.g. recifes de coral de agua fria), quanto a:

" localizagao e cartografia;

" biologia;

"  ameagas;

* grau de afectagdao causado pelas actividades humanas, e.g. exploragao dos recursos

pesqueiros;
= estado de conservacio;

= variabilidade.

Anexo 2.6 - 8330 - Grutas marinhas submersas ou semi-submersas

Caracterizagio

Grutas de dimensoes variaveis, com a abobada acima da superficie do mar ou totalmente

submersas.

3

Area ocupada

Desconhecida.

Evolucio verificada/prevista

Estavel (area de ocupacgio do habitat aparentemente sem alteragao).

A estabilidade da area ocupada por este babitat explica-se pela sua prépria defini¢ao, que se

baseia em caracteristicas geomorfologicas.

Trata-se de um conjunto de espacos. Algumas areas estao integradas na Rede Natura 2000,
designadamente nos SIC Arquipélago da Betlenga*, Arrdbida/Espichel*, Costa Sudoeste*,
Dunas de Mira, Gandara e Gafanhas, Peniche/Santa Cruz, Sintra/Cascais (*Sitios mais

relevantes).
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Pressdes e ameacas

— Actividades de recreio e lazer — visitagdo, por mergulhadores ou nio, com perturbagiao

mecanica, incluindo pisoteio.
— Extracgao de inertes, nomeadamente exploracao de pedreiras.

— Polui¢ao da agua — poluigao por produtos poluentes (e.g. hidrocarbonetos) e catastrofes

envolvendo o seu derrame no mar.

Espécie(s) que caracteriza(m) o babitat

Sio biétopos de fauna e flora, mas devido a atenuagdo da luminosidade para o seu interior,

sao somente caracteristicos 0s povoamentos animais.

Uma grande variedade de invertebrados fixa-se as paredes e ao tecto das grutas:

—  Peixes: Conger conger, Pollachins pollachius, Phycis phycis.

— Ascideas: Halocynthia papillosa.

— Braquidpodes: Cistella cistellula.

— Bivalves: Picnodonta cochlear.

—  Crustaceos: Galathea strigosa, G. squamifera, Scyllarides latus, Scyllarus arctus.

—  Cirripedes: Pyrgoma anglicum.

— Equiaros: Bonnelia viridis.

— Anelideos: Spirorbis striatus, S. cuneatus, Josephella marenzelleri, V ermiliopsis multicristata.

— Antozoarios: Leptopsammia pruvoti, Biflabellum anthophyllum, Hoplangia durotrix, Coenocyathus
dorhni, Caryophillia smithii.

— Esponjas: Petrosia ficiformis.

Algas: Coelotrix irregularis.

Valores (actuais e potenciais)

Ambiental

— Refugio de biodiversidade

Econdémico

— Substancias de uso farmaceéutico
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— Recursos genéticos

Social
— Educacio e ciéncia
— Informacio estética

— Recreacio

Recursos necessarios a sua existéncia/desenvolvimento sustentavel

Necessidades de espacos

— Area necessaria: Nao é possivel incrementar a area ocupada, dadas as caracteristicas do
habitat.

— Tipo e caracteristicas: Grutas, localizadas em costas de substrato diverso, de origem

diversa e dimensdes muito variaveis (as maiores com varias centenas de metros de
comprimento), algumas totalmente submersas e outras com a abodbada acima da
superficie do mar, podendo inclusive ser apenas alcancadas pela agua do mar durante a
preia-mar. O chao ¢ normalmente coberto por areia fina, podendo apresentar blocos

rochosos.

Outras necessidades de recursos

— Anilise a efectuar em fase posterior

Instrumentos de gestio

Planos de ordenamento e gestdo especificos

As areas de ocorréncia dentro da rede nacional de areas protegidas sio abrangidas pelos

seguintes planos de ordenamento:

— Reserva Natural das Berlengas: RCM n° 180/2008, de 24 de Novembro
— Parque Natural de Sintra-Cascais: RCM n° 1A/2004, de 8 de Janeiro

— Parque Natural da Arrabida: RCM n° 141/2005, de 23 de Agosto

— Parque Natural do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina: Dec.-Reg. n® 33/95, de 11
de Dezembro, alterado pelo Dec.-Reg. n° 9/99, de 15 de Junho. Este plano de

ordenamento encontra-se em revisao.
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Outros planos de ordenamento e gestdo de caracter mais abrangente

Plano Sectorial da Rede Natura 2000 (PSRN2000) aprovado pela Resolucio de
Conselho de Ministros n.°115-A/2008 de 21 de Julho.

Medidas de ordenamento, conservacio, proteccao existentes

Reserva Natural das Berlengas:

O habitatr 8330 é relativamente abundante na area da RNB. Encontra-se bem

representado na Ilha da Berlenga, e ocorre também no arquipélago dos Farilhoes.

No regulamento do plano de ordenamento da RNB nao foram previstas medidas
especificas de protec¢ao deste habitat, mas a sua conservagao esta assegurada de
forma geral, por inclusio nas categorias de espago com maiores indices de
proteccao (Protec¢ao Total, e/ou Protecgao Parcial tipo I) consideradas no ambito
daquele diploma. Devem ser ainda tomadas medidas adicionais de protec¢ao, no

quadro da regulamentag¢ao das actividades de mergulho recreativo na area da RNB.

Parque Natural de Sintra-Cascais:

O babitat ocorre com alguma abundancia na faixa litoral do PNSC. Pode ser
observado em trogos da costa calcaria situada para oeste de Cascais
(designadamente no sitio turistico da ‘Boca do Inferno’. Surge também nas
imedia¢oes do Cabo Raso, e proximo da Ponta do Assobio, situada para norte do
Abano). Existe ainda em locais situados a norte do Cabo da Roca, na envolvente da

Praia da Adraga.

Este habitat nao se encontra protegido de uma forma explicita na RCM n°1A /2004,
de 8 de Janeiro, mas beneficia das interdi¢oes e dos condicionamentos previstos
para defender o patriménio geolégico do PNSC, expressos respectivamente, na

alinea o) do artigo 8°, e na alinea a) do numero 2, do artigo 9°.

Parque Natural da Arrabida:

O habitat 8330 ocorre na faixa litoral do PNA, onde existem diversas formacdes de
grande interesse incluidas em Areas de Proteccio Total, ou de Proteccio Parcial,
nos termos do respectivo plano de ordenamento. Nao foram previstas medidas
directas de proteccao deste habitat, mas esta pode ser assegurada com as disposicoes
especificas do artigo 39°, conjugadas com as interdi¢oes da alinea e) do artigo 8°,
dado tratar-se de locais de abrigo que habitualmente sio utilizados por espécies

protegidas da fauna.

Parque Natural do Sudoeste Alentejano e Costa Vicentina:
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® O habitat 8330 ocorre na area do PNSACV, sendo referido na documentacio
técnica da respectiva proposta de revisao do plano de ordenamento (Estudos de
Base - flora e vegetacio; caracterizagdo e relevancia das comunidades vegetais), mas
nao foi encontrada cartografia da sua localizacdo, e a proposta de regulamento nao

contempla medidas de gestao especifica.

* Inserido na faixa litoral do PNSACV, e fazendo parte do respectivo espago
maritimo, este Aabitat ficara incluido em Areas de Proteccio Complementar, nos

termos da mais recente versio da respectiva proposta de plano de ordenamento.

Necessidades de gestio

Medidas de ordenamento, conservacio, proteccdo necessarias

— Ordenar a visitacio.

— Afastar os corredores de circulagao de navios com cargas perigosas para mais longe da

costa.

— Condicionar actividades subaquaticas, nomeadamente as dirigidas para a pesca, apanha

ou extraccao.

— Condicionar a utilizacao de explosivos na extrac¢ao de inertes.

Interesse em potenciar a integracio numa rede

Existe. Contudo, a sua integracio numa rede de proteccio/gestao devera depender da
analise da distribui¢ao nacional do habitat (actualmente ainda nao completamente definida)

bem como de critérios de selecgao que venham a ser estabelecidos.

O conhecimento actual permite identificar como especialmente importantes as cavidades
da Arrabida, presentes em grande numero na costa muito recortada e alcantilada, com
arribas até 380 metros de altitude, de natureza calcaria de origem Jurassica. Merecem
também mencao as grutas do Promontério Vicentino, situadas entre Vila do Bispo e
Martinhal, e as do arquipélago da Berlenga. Grande parte destes locais esta ja abrangida por

Sitios de Importancia Comunitaria.

Mecanismos de observacao, controlo e fiscalizacao necessarios

— Reforgar a fiscalizagdo sobre a lavagem de tanques de petroleiros.

— DMonitorizacio.
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Referéncias Bibliograficas

— ALFA (2004). “Tipos de Habitat Naturais e Semi-Naturais do Anexo I da Directiva
92/43/CEE (Portugal continental)”: Fichas de Caracterizacio Ecoldgica e de Gestao
para o Plano Sectorial da Rede Natura 2000. Relatério. Lisboa. (fonte disponivel em

http://www.icn.pt/psrn2000/ fichas_valores_naturais.htm)

— ICNB (2007) Relatério Nacional de Implementacio da Directiva Habitats. Relatorio
nao publicado. Lisboa.

— ICNB (2008) Relatério Nacional de Implementagao da Directiva Habitats - Relatorio
Executivo. Relatério nao publicado. Lisboa. 252 pp.

Classificacao da informacao de base (boa, suficiente, insuficiente)

Embora nao haja dados precisos e quantificados sobre ocorréncia e area ocupada, ha dados
moderados/bons sobre a caracterizacio, as ameacas e as orientacoes de gestio, informagao
constante das fichas de caracterizacdo ecoldgica e de gestao produzidas pela ALFA para o
PSRN2000.

Informacido suplementar a adquirir/produzir

— Promover estudos sobre o habitat e povoamentos associados.

— Cartografia da area de ocorréncia.
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ANEXO 3 - MATRIZ DE INTENSIDADE E NATUREZA DAS RELACOES ENTRE
ACTIVIDADES

Nota: Neste quadro a coluna” cliente” corresponde a actividades que tém a aquicultura
como cliente e a coluna “fornecedor” a actividades de que a aquicultura é fornecedora.
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Nota: Neste quadro a coluna” cliente” corresponde a actividades que tém a aquicultura

como cliente e a coluna “fornecedor” a actividades de que a aquicultura ¢ fornecedora.
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